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Petycja z dnia 11 listopada 2021 .

Autor petycji nie wyrazit zgody na na publikacje danych osobowych
na odwzorowanej tresci petycji lub jego odwzorowania cyfrowego (
zdjecie, skan ) na serwisie internetowym organu lub stronie
internetowej BIP.

Szanowni Panstwo

(adresaci, odbiorcy petycji)

@ Ministerstwo Infrastruktury
@ Urzad Transportu Kolejowego

@ Przewoznicy Kolei Pasazerskich (celem wydania ewentualnej opinii lub ztozenia petycji do
odpowiednich organdéw)

@ Marszatkowie wojewddztw (jako wtasciciele wtasnych zaktadow budzetowych kolejowych i
organizatorzy transportu zbiorowego kolejowego) (celem wydania ewentualnej opinii lub
ztozenia petycji do odpowiednich organdéw)

@ Komenda Gtéwna Policji (dw) (celem wydania ewentualnej opinii lub ztozenia petycji do
odpowiednich organdéw)

@ Komenda Gtéwna Strazy Ochrony Kolei (dw)(celem wydania ewentualnej opinii lub ztozenia
petycji do odpowiednich organdw)

@ Polskie Linie Kolejowe (dw) (celem wydania ewentualnej opinii lub ztozenia petycji do
odpowiednich organdéw)

PETYCJA W INTERESIE PUBLICZNYM - ZtOZONA W TRYBIE KOMUNIKAC]I ELEKTRONICZNEJ JAKO
SYGNAL, SPOSTRZEZENIE W CELU WYKORZYSTANIA TRESCI (opisu/przedmiotu) W
TERAZNIEJSZOSCI LUB PRZYSZLOSCI



Dzien dobry, dziatajac w trybie Ustawy o petycjach z dnia 11 lipca 2014 roku (tj. Dz. U. 2018
poz. 870) w zwigzku z art. 54 w zwigzku z art. 63 Konstytucji z dnia 2 kwietnia 1997 roku (Dz. U.
1997 nr 78 poz. 483) przektadam petycje

o w przedmiocie : podjecia rozstrzygniecia lub innego dziatania w sprawie dotyczacej zycia
zbiorowego, wartosci wymagajgcych szczegdlnej ochrony w imie dobra wspdlnego,
mieszczacych sie w zakresie zadan i kompetencji adresata petyc;ji

x w temacie i celu : zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym

&1
Celem zwiekszenia bezpieczehstwa w ruchu kolejowym, prosze o rozwazenie wprowadzenia :

m na odcinku kolejowym (nie wymijaja sie pociggi oraz w szczegdlnosci gdy sa w ruchu lub
chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego ale takze moze dojs¢
do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie moga co niektdrzy zignorowac, ze na drugim
torze moze poruszac sie pociag a jest niewidoczny przez pociagg ktéry przejechat i go

zastania. Jedynie wymijanie i omijanie czy wyprzedzanie jest dopuszczalne na stacji/dworcu
ktoéra w poblizu nie ma przejazdu. Jedyne wymijanie jest dopuszczone na przystanku
odstepowym pod warunkiem gdy jeden sktad nie znajduje sie w ruchu.

m na odstepie kolejowym (nie wymijajg sie pociagi oraz w szczegdlnosci gdy sg w ruchu lub
chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego ale takze moze dojs¢
do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie moga co niektdrzy zignorowac, ze na drugim
torze moze poruszac sie pocigg a jest niewidoczny przez pociag ktéry przejechat i go zastania.
Jedyne wymijanie jest dopuszczone na przystanku odstepowym pod warunkiem gdy jeden sktad
nie znajduje sie w ruchu.

m na szlaku kolejowym (nie wymijajg sie pociggi oraz w szczeg6lnosci gdy sa w ruchu lub
chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego ale takze moze dojs¢
do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie moga co niektdrzy zignorowac, ze na drugim
torze moze poruszac sie pocigg a jest niewidoczny przez pocigg ktdry przejechat i go zastania

m kazdy pojazd szynowy nadaje sygnat bacznos¢ przy kazdym przejeZzdzie nawet gdy jest
zabezpieczony zaporami oraz w szczegélnosci gdy dochodzi do mijania, omijania, wymijania

Konkludujac :



m na dane;j linii kolejowej winien znajdowac sie jeden skfad kolejowy w obu kierunkach ruchu :

x na odcinku kolejowym, gdzie manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie) sa dopuszczone
tylko na dworcu i stacji na ktérej w poblizu nie ma przejazdu lub przejazd nie znajduje sie na ich
terenie

o na odstepie kolejowym miedzy : stacjami, dworcami, posterunkami odstepowymi,
przystankami, gdzie manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie) sg dopuszczone tylko na
dworcu i stacji na ktérej w poblizu nie ma przejazdu lub przejazd nie znajduje sie na ich terenie

x na szlaku kolejowym miedzy : stacjami, dworcami, posterunkami odgateznymi, gdzie
manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie) sg dopuszczone tylko na dworcu i stacji na ktorej
w poblizu nie ma przejazdu lub przejazd nie znajduje sie na ich terenie

m Samoczynna Blokada Liniowa nie zezwala na wjazd pociggu gdy dany pociag jest na danym
odstepie w tozsamym kierunku jak obecnie ale takze gdy jest skfad, ktory jedzie w przeciwnym
kierunku gdzie na odstepie moze dojs¢ do wymijania - celem zwiekszenia bezpieczehstwa w
ruchu kolejowym

Uzasadnienie :
m ludzie popetniajg btedy
m maszyny i urzgdzenia réwniez sg zawodne

m bezmysinos¢ ludzka przeraza w postaci przechodzenia czy ruszania, gdy zapory catkowicie sie
nie zamknety lub catkowicie nie uniosty lub gdy sygnalizator nadaje sygnat czerwony lub
btyskowy (mrugajgcy czerwony)

Zrédto oparcia:

2. https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Samoczynna_blokada_liniowa

ADNOTACJE MOTYWY:

(1) - Zgodnie z art. 4 ust. 3 ustawy o petycjach z dnia 11 lipca 2014 roku (tj. Dz. U. 2018 poz.


https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Szlak_(kolejnictwo)
https://pl.m.wikipedia.org/wiki/Samoczynna_blokada_liniowa

870), art. 5 ustawy o dostepie do informacji publicznej z dnia 6 wrzesnia 2001 roku (tj. Dz. U.
2020 poz. 2176) - "NIE WYRAZAM ZGODY" na publikacje/udostepnienie danych osobowych na
odwzorowanej tresci petycji lub jego odwzorowania cyfrowego ( zdjecie, skan ), opublikowanego
rozpatrzenia na serwisie internetowym organu lub stronie internetowej BIP, oraz udostepnienia
w postaci danych : imienia i nazwiska, adresu, miejsca zamieszkania/sporzgdzenia, e-maila,
sygnatury, loginu.

(2) - Za ewentualne btedy przepraszam oraz z uwagi na stan epidemii - wnosze o odpowiedz
tylko i wytgcznie na adres e-mailowy.

Z powazaniem,
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ODPOWIEDZ NA PETYCJE:

Warszawa, dnia 25 stycznia 2022 r.

e = g

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego
Ignacy Géra

DOP-WEAI.050.10.2021.6.KS

ZAWIADOMIENIE O SPOSOBIE ZALATWIENIA PETYCJI

Na podstawie art. 13 ust. 1 i art. 15 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (tekst jednolity:
Dz. U.z2018r. poz. 870) zwanej dalej ,ustawg o petycjach”, informuje, ze petycja

z 11 listopada 2021 r., znak: =--=<= w sprawie ,bezpieczenstwa pociggéw (kolejowych)”, zwana
dalej ,petycja”, nie mogta zosta¢ uwzgledniona.

UZASADNIENIE
Stan prawny:

Zgodnie z art. 2 ust. 3 ustawy o petycjach przedmiotem petycji moze by¢ zadanie,
w szczegolnosci, zmiany przepisOw prawa, podjecia rozstrzygniecia lub innego dziatania



w sprawie dotyczacej podmiotu wnoszacego petycje, zycia zbiorowego Iub wartosci
wymagajacych szczegdlnej ochrony w imie dobra wspdlnego, mieszczacych sie w zakresie
zadan i kompetencji adresata petycji. Oznacza to w szczegdlnosci, ze podmiotem wtasciwym do
rozpatrzenia petycji jest jedynie taki organ wtadzy publicznej, organizacja lub instytucja
spoteczna, ktdry jest wtasciwy do zados¢uczynienia zgdaniu zawartemu w takim wystgpieniu.

W tym Swietle petycja stanowi takie wystapienie, ktére zawiera zadanie podjecia przez organ
wtadzy publicznej okreslonego co do tresci i formy prawnej dziatania, ktdre miesci sie
w zakresie zadan i kompetencji adresata. Trzeba bowiem zwréci¢ uwage, ze przywotany przepis
wyraznie réznicuje prawny charakter zgdanych w petycji dziatan, méwigc o zmianie przepiséw
prawa, rozstrzygnieciu lub innym dziataniu, jak réwniez dokonuje charakterystyki celéw, ktérych
osiggnieciu stuzy wniesienie petycji, okreslajac przedmiot sprawy, ktérej postulowane dziatanie
moze dotyczy¢. W konsekwencji podmiot wnoszacy petycje musi w niej wskazac zaréwno cel,
jaki organ powinien osiggng¢ w swojej dziatalnosci, jak i prawng forme dziatania, ktdrej
zastosowanie - w jego ocenie - ma prowadzi¢ do realizacji zawartego w petycji postulatu (S.
Gajewski, A. Jakubowski, Petycje, skargi i wnioski. Dziat VIII Kodeksu postepowania
administracyjnego. Ustawa o petycjach. Komentarz, Wyd. 1, Warszawa 2015, 5.165).

Zwazy¢ nalezy, iz zgodnie z art. 13 ust. 1 ustawy o petycjach podmiot rozpatrujacy petycje
zawiadamia o sposobie jej zatatwienia wraz z uzasadnieniem w formie pisemnej albo za pomoca
srodkéw komunikacji elektronicznej. Oznacza to, ze wiasciwy podmiot rozpatrujacy petycje musi
poinformowac o tym, dlaczego uznat petycje za zastugujacg na uwzglednienie lub na odmowe
uwzglednienia.

Stan faktyczny:

11 listopada 2021 r. do Prezesa UTK wptynefa Pani petycja w interesie publicznym, zawierajgca
nastepujace postulaty, majgce na celu wprowadzenie:

1. na odcinku kolejowym (nie wymijajg sie pociagi oraz w szczegdlnosci gdy sq w ruchu
lub chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego ale
takze moze dojs¢ do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie moga co niektérzy
zignorowac,
ze na drugim torze moze poruszac sie pocigg a jest niewidoczny przez pociag ktory
przejechat i go zastania. Jedynie wymijanie i omijanie czy wyprzedzanie jest
dopuszczalne na stacji/dworcu ktéra w poblizu nie ma przejazdu. Jedyne wymijanie jest
dopuszczone na przystanku odstepowym pod warunkiem gdy jeden sktad nie znajduje
sie w ruchu;

2. na odstepie kolejowym (nie wymijaja sie pociagi oraz w szczegdlnosci gdy sa w ruchu
lub chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego



ale takze moze dojs¢ do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie mogg co niektdrzy
zignorowac, Ze na drugim torze moze poruszac sie pocigg a jest niewidoczny przez
pocigg ktory przejechat i go zastania. Jedyne wymijanie jest dopuszczone na
przystanku odstepowym pod warunkiem gdy jeden sktad nie znajduje sie w ruchu;

3. na szlaku kolejowym (nie wymijajg sie pociagi oraz w szczegdlnosci gdy sa w ruchu
lub chociaz jeden w ruchu) celem zapobiegania zdarzenia wypadku czotowego ale
takze moze dojs¢ do zdarzenia na przejazdach kolejowych gdzie mogg co niektdrzy
zignorowac, Ze na drugim torze moze poruszac sie pocigg a jest niewidoczny przez
pocigg ktdry przejechat i go zastania;

4. kazdy pojazd szynowy nadaje sygnat bacznos¢ przy kazdym przejeZdzie nawet gdy
jest zabezpieczony zaporami oraz w szczegdlnosci gdy dochodzi do mijania, omijania,
wymijania.

Konkludujac:

1. na danej linii kolejowej winien znajdowac sie jeden sktad kolejowy w obu kierunkach
ruchu:

1. na odcinku kolejowym, gdzie manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie)
sg dopuszczone tylko na dworcu i stacji na ktorej w poblizu nie ma przejazdu
lub przejazd nie znajduje sie na ich terenie;

2. na odstepie kolejowym miedzy: stacjami, dworcami, posterunkami odstepowymi,
przystankami, gdzie manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie) sq dopuszczone
tylko na dworcu i stacji na ktérej w poblizu nie ma przejazdu lub przejazd nie znajduje
sie na ich terenie;

3. na szlaku kolejowym miedzy: stacjami, dworcami, posterunkami odgateZnymi, gdzie
manewry (wyprzedzanie, omijanie, wymijanie) sq dopuszczone tylko na dworcu i stacji
na ktdrej w poblizu nie ma przejazdu lub przejazd nie znajduje sie na ich terenie;

2. Samoczynna Blokada Liniowa nie zezwala na wjazd pociggu gdy dany pocigg jest
na danym odstepie w tozsamym kierunku jak obecnie ale takze gdy jest sktad, ktory
jedzie w przeciwnym kierunku gdzie na odstepie moze dojs¢ do wymijania - celem
zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu kolejowym.

Uzasadnienie prawne:

Odnoszac sie do postulatdw przytoczonych w petycji nalezy wskazac, ze zgodnie z art. 5 ust. 1
pkt 1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2021 r.



poz. 1984), zwanej dalej ,ustawg o transporcie kolejowym”, eksploatacja infrastruktury
kolejowej, polegajaca na prowadzeniu ruchu kolejowego jest zadaniem zarzadcy infrastruktury.
Ponadto, w mysl art. 17 ust. 1 ustawy o transporcie kolejowym obowigzkiem zarzadcdw,
przewoznikéw  kolejowych, uZytkownikéw bocznic kolejowych oraz przedsiebiorcéw
zarzadzajacych infrastrukturg i wykonujacych przewozy w metrze, jest spetnienie warunkow
technicznych i organizacyjnych zapewniajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego i
bezpieczng eksploatacje pojazdéw kolejowych. Natomiast szczegdtowe przepisy dotyczace
prowadzenia ruchu kolejowego, w tym réwniez uzywania okreSlonych znakéw i sygnatéw
okreslajg przepisy rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkéw ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r., poz. 360), zwane dalej
,rozporzadzeniem ws. ruchu kolejowego i sygnalizacji”.

Podkreslenia wymaga fakt, ze przedstawione przez Panig propozycje rozwigzan przywotujg
jedynie kilka okolicznosci majgcych wptyw na organizacje ruchu kolejowego i ustalenie drdg
przebiegu dla pociggdw - np. rozktady jazdy planowane sg w oparciu o zapotrzebowanie
podréznych, stan infrastruktury kolejowej, parametry danych odcinkéw linii kolejowych,
czy konieczno$¢ zapewnienia przez zarzadcdw infrastruktury niedyskryminujgcego dostepu dla
aplikantdw i przewoznikéw kolejowych uniemozliwiajacego konflikt intereséw. Nie jest mozliwa
taka organizacja ruchu kolejowego, ktéra wyeliminowataby mijanie sie pociggéw jadgcych w
przeciwnych kierunkach w okolicy przejazdéw kolejowo-drogowych, czy przejs¢ dla pieszych.

Odnoszac sie do propozycji nadawania sygnatu Rp 1 ,bacznos¢” przy kazdym przejezdzie,
rowniez zabezpieczonym zaporami oraz w szczegdélnosci, gdy dochodzi do mijania sie pociggéw
- wyjasniam, ze okolicznosci nadawania sygnatu Rp 1 zostaty wymienione w § 96 ust. 2
rozporzgdzenia ws. ruchu kolejowego i sygnalizacji. Wsréd sytuacji wskazujacych koniecznosc¢
jego uzycia sa wymienione m.in. ostrzezenie przed zblizajagcym sie pociggiem pracownikdw
kolejowych, podréznych lub innych o0s6b znajdujgcych sie na torze lub w jego poblizu,
w przypadku zauwazenia zagrozenia lub potencjalnego zagrozenia zdarzeniem na przejezdzie
kolejowo-drogowym lub przejsciu, czy w przypadku mijania sie pociggéw jadacych
w przeciwnych kierunkach na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu lub w ich
bezposrednim sasiedztwie.

Warto nadmieni¢, ze zasady prowadzenia ruchu na liniach kolejowych i wspomagajgce
je systemy sterowania (m.in. pétsamoczynne i samoczynne blokady liniowe, czy w przypadku
dostosowanych do zasad interoperacyjnosci europejskiego systemu kolejowego - systemy
ERTMS), sa rozwigzaniami wypracowywanymi przez dziesieciolecia. Funkcjonowanie urzadzen
dziatajgcych w ramach ww. systemdéw zgodnie z przyjetymi regutami i w standardowych
warunkach eksploatacji, powinno zapewnia¢ odpowiedni poziom bezpieczehstwa. Réwniez
najnowoczesniejsze rozwigzania, zapewniajgce zgodno$¢ zasad prowadzenia ruchu kolejowego
z odpowiednimi Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci (TSI) obowigzujacymi na



obszarze panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, zaktadajg mozliwos¢ wyprawiania na odcinki,
szlaki, jak réwniez odstepy wiecej niz jednego pociggu. Wprowadzenie ograniczen, polegajgcych
na braku mozliwosci wyprawienia na dany odstep pociggu tylko dlatego, ze po sasiednim torze
porusza sie inny sktad, bytoby nie tylko niezgodne z ujednolicanymi na obszarze Unii
Europejskiej zasadami prowadzenia ruchu kolejowego, ale tez zaprzeczeniem idei
funkcjonowania dwutorowych linii kolejowych.

Zaakcentowania wymagajg rowniez przepisy dotyczace poruszania sie na obszarze kolejowym.
W wydanym na postawie art. 59 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym, rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 6 kwietnia 2021 r. (Dz. U. poz. 723) w sprawie przepisow
porzgdkowych obowigzujgcych na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach
kolejowych oraz w pomieszczeniach przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajacych
z transportu kolejowego na dworcach kolejowych, zwanym dalej ,rozporzadzeniem
WS. poruszania sie na obszarze kolejowym”, okreslone zostaty zachowania, ktdre sg zabronione
na obszarze kolejowym, w pociggach i innych pojazdach kolejowych oraz w pomieszczeniach
przeznaczonych do obstugi podréznych korzystajgcych z transportu kolejowego na dworcach
kolejowych.

W § 2 pkt 1-5 rozporzadzenia ws. poruszania sie na obszarze kolejowym wskazano,
ze na obszarze kolejowym zabrania sie ponadto:

1. osobom nieuprawnionym:

a. wstepu na torowiska, nasypy, wiadukty, mosty i rampy oraz przebywania na nich,
wstepu do wykopow i tuneli kolejowych oraz przebywania w nich,

b. przechodzenia pod pojazdami kolejowymi, po pojazdach kolejowych lub miedzy
pojazdami kolejowymi,

C. przechodzenia i przejezdzania przez tory kolejowe w miejscach do tego
niewyznaczonych;

2. tarasowania toru kolejowego, torowiska, drogi ewakuacyjnej, drogi dojscia do peronu
oraz przejscia;

3. obrzucania kamieniami lub innymi przedmiotami pojazddw kolejowych oraz ustawiania
przeszkéd na torze kolejowym;

4. pozostawiania na przejezdzie kolejowo-drogowym, przejsciu i torze kolejowym
zwierzecia, pojazdu lub innego przedmiotu;

5. przechodzenia i przejezdzania przez przejazd kolejowo-drogowy Ilub przejscie
oraz przepedzania przez nie zwierzat, w przypadku gdy:



a. zbliza sie pojazd kolejowy, a przejazd kolejowo-drogowy Ilub przejscie nie s3
zabezpieczone urzadzeniami, o ktérych mowa w lit. b i c,

b. zapory sa zamkniete, zamykanie ich zostato rozpoczete lub otwarcie ich nie zostato
zakonczone,

. sygnalizacja swietlna lub akustyczna zapowiada zblizanie sie pojazdu kolejowego,

d. pracownik zarzadcy infrastruktury Ilub przewoZnika kolejowego daje sygnat
do zatrzymania.

Istotne regulacje majace na celu zachowanie bezpieczenstwa transportu kolejowego zawarto
takze w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744), zwanym dalej
,rozporzadzeniem ws. warunkow technicznych skrzyzowan kolejowo-drogowych”. W tresci § 3
pkt 3 tego rozporzadzenia, prawodawca wprowadzit pojecie iloczynu ruchu, ktéry jest istotnym
wskaznikiem stopnia bezpieczenstwa na danym obszarze kolejowym. Zgodnie z okreslong w
tym przepisie definicjg jest to iloczyn liczby pojazddéw drogowych i pociggéw przejezdzajacych
przez przejazd kolejowo-drogowy w ciggu doby. W rozdziale 2 ww. rozporzadzenia okreslono
natomiast ogdine warunki techniczne dla przejazddw kolejowo-drogowych i przejsc.

Zgodnie z § 4 rozporzadzenia ws. warunkéw technicznych skrzyzowan kolejowo-drogowych
przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia mogg byc stosowane na liniach kolejowych i bocznicach
kolejowych, na ktdrych ruch kolejowy jest prowadzony z predkoscig nie wiekszg niz 160 km/h.
Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dzielg sie na kategorie A, B, C, D, E, F, gdzie istotnym
kryterium stanowi iloczyn ruchu. W oparciu o § 8 rozporzadzenia ws. warunkéw technicznych
skrzyzowan kolejowo-drogowych do kategorii B zalicza sie przejazdy kolejowo-drogowe
obejmujgce skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na
ktorych:

1. iloczyn ruchu jest réwny lub wiekszy od liczby 150 000 lub

2. linia kolejowa lub bocznica kolejowa krzyzuje sie z drogg krajowa.

Taka kategoryzacja przejazddw kolejowo-drogowych ma istotne znaczenie dla zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu kolejowego i 0séb trzecich przekraczajgcych
tory kolejowe, poniewaz dostosowuje wdrozenie zabezpieczen do stopnia prawdopodobienstwa
wystgpienia sytuacji niebezpiecznej.

Wskazac nalezy, ze zgodnie z § 24 ust. 1 rozporzadzenia ws. ruchu kolejowego i sygnalizaciji,
prowadzenie ruchu pociggéw na szlaku odbywa sie:



1. na podstawie zapowiadania za pomocg urzadzen tacznosci telefonicznej, a w
przypadku przerwy w facznosci telefonicznej - za pomocq urzadzen tgcznosci
radiotelefonicznej;

za pomocg urzgdzen pdétsamoczynnej blokady liniowej;
za pomoca urzadzen samoczynnej blokady liniowej;

za pomocg urzgdzen do zdalnego prowadzenia ruchu;

v A W nN

na podstawie radiotelefonicznego porozumienia sie dyzurnego ruchu odcinkowego
z prowadzacym pojazd kolejowy z napedem, bez urzadzen zdalnego sterowania
ruchem i bez obsady mijanek;

6. bez zapowiadania pociggow, jezeli jeden pojazd trakcyjny obstuguje wszystkie pociagi.

W mysl § 24 ust.1a rozporzadzenia ws. ruchu kolejowego i sygnalizacji samoczynnych blokad
liniowych dwustawnych nie stosuje sie, z wyjgtkiem linii funkcjonalnie wyodrebnionych
z systemu kolei.

Na zasadzie § 24 ust. 2 rozporzadzenia ws. ruchu kolejowego i sygnalizacji na kazdym torze
szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastepczymi, moze znajdowac sie jednoczesnie tylko
jeden pociagg. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza sie przy jazdach po torze zamknietym

oraz w przypadku jazdy na widocznos¢. Jazda na widocznos¢ oznacza, ze:

1. nie obowigzuje zasada, zgodnie z ktérg na jednym torze szlaku lub odstepu moze
znajdowac sie réwnoczesnie tylko jeden pociag, oraz ze nie ma innych przeszkdd w
kontynuowaniu jazdy, a bezpieczenstwo ruchu pociggéw zalezy wytacznie od
obserwacji toru, jak rowniez od odpowiedniego regulowania predkosci jazdy pociggdw
i zatrzymania ich w pore przed przeszkoda;

2. prowadzacy pojazd kolejowy z napedem powinien tak requlowac predkosc jazdy,
aby w przypadku zauwazenia przeszkody do kontynuowania jazdy moégt zatrzymac
pociag przed przeszkoda lub sygnatem ,,Stéj”;

3. predkos¢ jazdy nie moze przekraczac¢ 40 km/h, z zastrzezeniem § 68 pkt 18 i § 69 ust.
3;

4. nalezy sie liczy¢ z tym, ze za pociggiem moze jechac na widocznos¢ kolejny pociag,
i dlatego nalezy dotozy¢ staran, aby nie zatrzymywac pociggdw na szlaku przed
semaforami wjazdowymi.

Dodatkowo, wedtug § 24 ust. 3 rozporzadzenia ws. ruchu kolejowego i sygnalizacji szczegétowe
zasady prowadzenia ruchu pociggu na szlaku okresla zarzadca infrastruktury w przepisach
wewnetrznych.



Jak wskazano powyzej w systemie prawnym funkcjonujg juz rozwigzania mieszczace sie
w przedmiocie petycji, majgce na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Podsumowujgc nalezy przyzna¢, ze wskazane przez Panig postulaty wynikajg z troski
0 bezpieczenstwo, jednak w praktyce brak jest mozliwosci ich realizacji, w znacznej mierze
z uwagi na aktualnie obowigzujgce przepisy prawa. Zaznacze, ze majgc na uwadze statystyki
wypadkéw kolejowych, z ktérych wynika, ze najliczniej wystepujaca grupa sg wypadki na
przejazdach kolejowych i przejsciach oraz wypadki przy przechodzeniu przez tory w miejscach
niedozwolonych, Prezes UTK podejmuje szereg rzeczywistych dziatan, ktdrych celem jest
zminimalizowanie ryzyka wystgpienia wypadku kolejowego. Sg to m.in. promowanie kultury
bezpieczenstwa, prowadzenie zaje¢ edukacyjnych dla najmtodszych w ramach kampanii
.Kolejowe ABC”, spotkania Zespotu ds. monitorowania poziomu bezpieczehstwa, szkolenia
w ramach Akademii Bezpieczehstwa Kolejowego, czy pilotazowy program wprowadzenia
innowacyjnych systemdw zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych.

Majac na uwadze powyzsze stanowisko, petycja z 11 listopada 2021 r. znak: s=--=<= nie mogta
zostac uwzgledniona.

Niemniej jednak, bardzo dziekuje za szczegdlng troske i zainteresowanie, a takze sugestie
i inicjatywy majgce na celu zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu kolejowym, a przestane
propozycje traktuje jako wazny gtos w sprawie.

POUCZENIE

Na podstawie art. 13 ust. 2 w zw. z art. 15 ustawy o petycjach, sposéb zatatwienia petycji
nie moze by¢ przedmiotem skargi w trybie okreslonym w rozdziale 2 dziatu VIIl ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. - Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2021 r. poz. 735, z pozn.
zm.).

z up. Prezesa
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