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Obijecie certyfikatem bezpieczenstwa bocznic
kolejowych

Prezes UTK informuje, ze 6 paZdziernika 2015 r. weszto w zycie Rozporzgdzenie Ministra

Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie warunkdéw oraz trybu wydawania,

przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i

Swiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. z 2015 r. poz. 1548, zwane dalej ,,Rozporzadzeniem”),
zgodnie z ktérym przewoznicy kolejowi mogg obja¢ uzytkowane bocznice kolejowe certyfikatem
bezpieczenstwa. Skorzystanie z tej mozliwosci zwalnia przewoznika kolejowego zamierzajgcego
uzytkowac bocznice kolejowg z obowigzku uzyskania swiadectwa bezpieczenstwa na dang
bocznice (powyzsze jest mozliwe tylko w przypadku rozszerzenia obszaru zastosowania
posiadanego SMS).

W ocenie Prezesa UTK skorzystanie z rozwigzania uregulowanego we wspomnianym przepisie
Rozporzadzenia jest korzystne z punku widzenia zapewnienia wysokiego poziomu
bezpieczenstwa transportu kolejowego poniewaz prowadzi do objecia dziatalnosci prowadzonej
przez przewoznika kolejowego na bocznicy kolejowej procedurami systemu zarzadzania
bezpieczehstwem (zwanym dalej ,SMS”), m.in. procedurami oceny i wyceny ryzyka zmian w
systemie kolejowym oraz procedurami monitorowania prawidtowosci i skutecznosci stosowania
wdrozonego SMS. Jest tez korzystne dla samego przewoznika kolejowego poniewaz przyczynia
sie do spdjnosci nadzoru nad procesami realizowanymi w jego przedsiebiorstwie oraz zmniejsza
obcigzenia administracyjne zwigzane z zapewnieniem aktualnosci dokumentéw uprawniajacych
przewoznika do prowadzenia dziatalnosci (certyfikatdw i Swiadectw bezpieczehstwa). Pozwala
ono réwniez na stosowanie jednolitego podejscia do zarzadzania przedsiebiorstwem niezaleznie
od rodzaju dziatalnosci kolejowej, jaka jest realizowana, z uwzglednieniem priorytetu
bezpieczenstwa.

Majac na uwadze powyzsze Prezes UTK przedstawia przewodnik okreslajacy po pierwsze
wskazowki, jak nalezy poprawnie skonstruowac system zarzgdzania bezpieczenstwem
uwzgledniajacy uzytkowanie bocznicy kolejowej a po drugie kroki, jakie nalezy podjac, aby
objac certyfikatem bezpieczenhstwa bocznice kolejowe, w celu utatwienia przewoznikom
kolejowym zastosowania omawianego rozwigzania.

PODEJSCIE PROCESOWE DO UJECIA BOCZNICY KOLEJOWE] W SYSTEMIE ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO
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Zgodnie z podejsciem procesowym do zarzgdzania, rekomendowanym dyrektywg 2004/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei
wspolnotowych (Dz. Urz. UE L 164 z 30 kwietnia 2004 r., s. 44) oraz majac na wzgledzie krajowg
praktyke konstruowania systemoéw zarzadzania bezpieczehstwem, przeprowadzono analize
procesow realizowanych w przyktadowym podmiocie, dla ktérego zatozono, ze prowadzi
dziatalnos¢ przewoznika kolejowego, podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie oraz
eksploatuje bocznice kolejowa.

Istotg podejscia procesowego jest uwzglednienie w wewnetrznie zidentyfikowanych procesach
specyfiki dziatalnosci konkretnego uzytkownika bocznicy, w tym gtéwnie eksploatacji pojazdéw
kolejowych oraz eksploatacji infrastruktury. Szczegdlnie istotne w tym zakresie sg nastepujgce
procesy:

1. podstawianie i odstawianie wagonoéw,

zestawianie pociggéw (w tym manewry),

zatadunek i wytadunek,

> W N

utrzymanie infrastruktury kolejowej na bocznicy (m.in. urzadzen, urzadzen SRK, tordw,
obiektéw inzynieryjnych itp.).

Wyzej wymienione procesy mogg powinny zosta¢ opisane odpowiednig konfiguracja
uregulowan przyjetych przez przewoznika (procedur, instrukcji, requlamindw). Istotne jest przy
tym, aby dla kazdego z nich:

« okresli¢ powtarzalny sposéb dziatania,

« okresli¢ dokumenty jakie beda towarzyszyty realizacji procesu,

« okresli¢ odpowiedzialnych za realizacje poszczegdlnych elementdéw.

Na ponizszym rysunku przedstawiono przyktadowg mape proceséw dla takiego podmiotu, na
ktdrej oznaczono realizowane procesy wraz z ich przyporzadkowaniem do rodzajéw
prowadzonej dziatalnosci wedtug ponizszego klucza:

1. dziatalnos¢ przewoznika kolejowego (kolor zotty),

2. dziatalno$¢ Podmiotu Odpowiedzialnego za Utrzymanie (kolory zielony, niebieski i
czerwony),

3. dziatalnos¢ uzytkownika bocznicy (pogrubienie nazwy procesu),

4. obszar wspolny (kolor czarny).
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Przyktadowa mapa proceséw SMS, z uwzglednieniem dziatalnosci uzytkownika bocznicy
[opracowanie wtasne UTK][1]

Analizujgc powyzszy schemat mozna zauwazy¢, ze w réznym stopniu, ale uzytkowanie bocznicy
kolejowej przez przewoznika bedzie objete praktycznie kazdym procesem realizowanym w
ramach SMS. Wyjatkiem w tym zakresie jest proces , Usterki/naprawy reklamacje”, ktory
dotyczy gtéwnie rejestrowania uszkodzen pojazddw objetych nadzorem podmiotu
odpowiedzialnego za utrzymanie (zwanego dalej ,,ECM”).

Nalezy mie¢ jednak na uwadze, ze kazdorazowo mapa proceséw, liczba procesow, czy
poszczegdlny zakres dziatalnosci, jaki obejmujg procesy moze sie rézni¢ w zaleznosci od
procesOw realizowanych przez poszczegdlne przedsiebiorstwa. Przedstawiony schemat opisuje
najbardziej rozpowszechniony wsréd podmiotéw na rynku krajowym model mapy proceséw i nie
musi by¢ traktowany jako obowigzkowy do wdrozenia.

Jednoczesnie nalezy zwrdci¢ uwage, ze w sytuacji udostepniania uzytkowanej bocznicy
kolejowej innym przewoznikom, przewoznik jg udostepniajgcy powinien uwzglednic ten fakt w
swoim SMS (przy czym zaznaczy¢ nalezy, ze nie chodzi tu o sytuacje, w ktérej inny przewoznik
uzyskuje tytut prawny do wiadania bocznica (najem, dzierzawa, itp.), bowiem wdwczas staje sie
jej uzytkownikiem i jest zobowigzany uzyskac swiadectwo bezpieczenstwa. W omawianym
przypadku chodzi o sytuacje, w ktérej przewoznik, ktdry objat bocznice certyfikatem,
udostepnia jg innemu przewoznikowi na podstawie takiej umowy, ktéra nie daje ,innemu”
przewoznikowi tytutu prawnego do wtadania bocznica np. zezwala na postéj taboru innego
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przewoznika na bocznicy itp.). Nalezy bowiem mie¢ na uwadze, ze to przewoznik, ktory
bocznice objetq certyfikatem bezpieczehstwa udostepnia, ponosi odpowiedzialnos¢ za jej
bezpieczne uzytkowanie. Procedury systemu powinny zatem uwzgledniac ryzyka zwigzane z
udostepnianiem bocznicy innym przewoznikom. Na mapie zobrazowane jest to w procesie
~Wspbtpraca z operatorami kolejowymi”.

Ponadto konieczne jest zapewnienie zgodnosci nowoprzyjetego rodzaju dziatalnosci wzgledem
kryteriéw oceny stosowanych w Rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1158/2010 z dnia 9 grudnia
2010 r. w sprawie wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do zgodnosci z
wymogami dotyczacymi uzyskania kolejowych certyfikatéw bezpieczenstwa (Dz. Urz. UE L 326
z 10 grudnia 2010r., s. 11).

KRYTERIA OCENY ZGODNOSCI Z WYMOGAMI DOTYCZACYMI UZYSKANIA CERTYFIKATU
W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Ponizej zostaty przedstawione kryteria oceny zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania
certyfikatu bezpieczenstwa, jakie musi spetniac przewoznik kolejowy, ktory zamierza objgé
uzytkowanie bocznicy kolejowej certyfikatem bezpieczenstwa. Prezes UTK zastrzega przy tym,
ze ponizszy opis nie ma charakteru wyczerpujgcego, a analiza spetnienia poszczegdinych
kryteriéw przeprowadzana jest w kazdej sprawie indywidualnie.

1. Kryteria oceny zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania certyfikatu w zakresie
bezpieczehstwa wydanego zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. a) dyrektywy 2004/49/WE, pozostajace w
zwigzku z zatgcznikiem Il Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1158/2010:

A. SRODKI KONTROLI RYZYKA DLA WSZYSTKICH CZYNNIKOW RYZYKA ZWIAZANYCH Z
DZIAtALNOSCIA PRZEDSIEBIORSTWA KOLEJOWEGO

Nalezy zidentyfikowac ryzyka charakterystyczne dla proceséw realizowanych na bocznicy
kolejowej. Procedury majace na celu opracowanie i wdrozenie Srodkéw kontroli ryzyka, powinny
odnosi¢ sie do ryzyka zidentyfikowanego dla tych proceséw. W tym zakresie szczegélnie istotne
jest uwzglednienie ryzyka wynikajacego ze wspoétpracy z zarzadcg infrastruktury, z ktérg
bocznica taczy sie.

D. RYZYKO WYNIKAJACE Z DZIALAN INNYCH STRON POZA SYSTEMEM KOLEJOWYM

Dla nowo zidentyfikowanych proceséw realizowanych przez uzytkownika bocznicy nalezy w
szczegdlnosci przeprowadzad proces zarzadzania ryzykiem w analogiczny sposéb jak dla
dziatalnosci przewoznika kolejowego tj. z uwzglednieniem: obszardw ryzyka wtasnego,
wspdlnego i pozostatego, identyfikowac wszystkie zagrozenia, oceniac ich poziom ryzyka oraz w
odpowiednich przypadkach okreslac¢ i monitorowac Srodki kontroli ryzyka.



B. KONTROLA RYZYKA ZWIAZANEGO ZE SWIADCZONYMI USLUGAMI UTRZYMANIA |
DOSTARCZANYMI MATERIALAMI

Procesem utrzymania nalezy objg¢ zaréwno pojazdy eksploatowane na bocznicach (niezaleznie
od dziatalnosci ECM), ale przede wszystkim infrastrukture kolejowa, ktéra jest eksploatowana na
bocznicy.

C. KONTROLA RYZYKA ZWIAZANEGO Z ZAANGAZOWANIEM WYKONAWCOW | KONTROLA
DOSTAWCOW

Nalezy zidentyfikowa¢ dostawcdw i wykonawcow, ktdérzy swiadczg ustugi lub dostarczaja
materiaty zwigzane z bezpieczenstwem dla uzytkownika bocznicy i nalezy nimi zarzagdzac
analogicznie jak w przypadku dziatalnosci przewoznika kolejowego.

E. DOKUMENTACJA SYSTEMU ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM

Dokumentacja SMS powinna opisywac dziatalnos¢ przewoznika zwigzang z eksploatacjg
bocznicy, w tym okreslac¢ rodzaj i zakres podejmowanych w tym zakresie dziatah oraz zwigzane
Z nimi ryzyko.

Podobnie, opis struktury SMS, obejmujacy podziat rél i obowigzkdw, powinien odnosi¢ sie do
procesow realizowanych na eksploatowanych przez przewoznika bocznicach. Opis procedur
SMS musi odpowiadac rodzajowi i zakresowi Swiadczonych na bocznicy ustug (np. zatadunku i
wytadunku towaréw).

F. PODZIAL OBOWIAZKOW

Procedury zapewniajace, aby pracownicy, ktérym powierzono obowigzki w ramach organizacji,
dysponowali upowaznieniami, kompetencjami i odpowiednimi srodkami do wypetnienia takich
obowigzkdéw, powinny uwzglednia¢ pracownikdw zatrudnionych przy procesach realizowanych
na bocznicy kolejowej (np. kierownika pracy manewrowej, nastawniczego itp.). Dla tych
pracownikéw nalezy jasno zdefiniowac obszary obowigzkéw zwigzanych z bezpieczehstwem,
podziat obowigzkédw miedzy poszczegdine funkcje, a takze obszary wspétdziatania.

G. ZAPEWNIENIE KONTROLI PRZEZ KIEROWNICTWO NA ROZNYCH POZIOMACH

Kryteria te bedg spetnianie za pomocg szeregu dokumentéw w zaleznosci od procesu, ktérego
beda dotyczyty (np. procedury dla procesu zarzadzania ryzykiem, instrukcja dla procesu
zatadunku i wytadunku).

Nalezy odpowiednio udokumentowac rodzaj i zakres dziatan, podziat rél i obowigzkéw u
uzytkownika bocznicy. Na poziomie operacyjnym najbardziej zasadnym rozwigzaniem wydaje



sie by¢ tutaj regulamin bocznicy, opracowywany oddzielnie dla kazdej lokalizacji - szczegétowo
to zagadnienie omdwiono na przyktadzie kolejnego punktu poradnika.

H. ZAANGAZOWANIE PRACOWNIKOW | ICH PRZEDSTAWICIELI NA WSZYSTKICH POZIOMACH

Nalezy zapewnic funkcjonowanie mechanizmdw pozwalajgcych na korzystanie z praktycznych
doswiadczen pracownikow, ktérych zadania stuzbowe wigza sie z funkcjonowaniem bocznicy, w
celu poprawy bezpieczenstwa. Nalezy zapewnic reprezentacje tych pracownikéw w toku
opracowania i aktualizacji aspektow bezpieczehstwa procedur operacyjnych dotyczacych
eksploatacji bocznicy.

|. ZAPEWNIENIE CIAGLEGO DOSKONALENIA

Procedury zapewniajgce ciggte doskonalenie SMS, w szczegdlnosci dotyczace mechanizméw
monitorowania bezpieczenstwa i analizy danych dotyczacych bezpieczenstwa powinny
uwzglednia¢ procesy przewoznika realizowane na bocznicy kolejowej i ich specyfike.

K. ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE CELE ORGANIZAC]I W ZAKRESIE UTRZYMANIA | POPRAWY
BEZPIECZENSTWA ORAZ PLANY | PROCEDURY StUZACE OSIAGNIECIU TYCH CELOW

Powinny zostac okreslone odpowiednie cele w zakresie bezpieczehstwa dziatalnosci
przewoznika realizowanej na bocznicy (poszczegdlnych bocznicach) oraz zidentyfikowane
charakterystyczne w tym zakresie ryzyko. Analiza zebranych danych powinna umozliwiac
okreslenie tendencji pod wzgledem stanu bezpieczehstwa oraz ocene zgodnosci z celami
dotyczacymi stanu bezpieczenstwa.

L. PROCEDURY StUZACE SPEENIENIU ISTNIEJACYCH, NOWYCH | ZMIENIONYCH NORM
TECHNICZNYCH | OPERACY)NYCH LUB INNYCH WARUNKOW NORMATYWNYCH

W tym zakresie najistotniejsze jest zapewnienie, aby do eksploatacji bocznicy przeznaczano
odpowiednich pracownikéw, procedury, dokumenty, wyposazenie i tabor, majac na uwadze
specyfike dziatalnosci na bocznicy kolejowej zwigzang przede wszystkim z utrzymaniem
infrastruktury.

O. MECHANIZMY ZAPEWNIANIA WYSTARCZAJACEGO DOSTEPU DO INFORMAC]I W OBREBIE
ORGANIZAC]I ORAZ, W STOSOWNYCH PRZYPADKACH, WYMIANY INFORMAC]I MIEDZY
ORGANIZACJAMI KORZYSTAJACYMI Z TEJ SAMEJ INFRASTRUKTURY

Nalezy zapewni¢ dostepnos¢ informacji o systemie zarzadzania bezpieczehstwem, ich
aktualnos¢ i kompletnosé, dla pracownikdw zatrudnionych przy obstudze bocznicy kolejowej na
takim poziomie, jaki zapewniony jest dla pozostatych pracownikdw.



P. PROCEDURY | FORMATY DOKUMENTOWANIA INFORMAC]I W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
ORAZ USTANOWIENIE PROCEDURY KONTROLI KONFIGURAC]I WAZNYCH INFORMAC])I W
ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

Dla wyzej wymienionych kryteriéw systemowych nalezy podja¢ analogiczne dziatania jak w
przypadku przewoznika kolejowego, jednak obejmujgce zakresem dziatalnos¢ uzytkownika
bocznicy.

Np. przeglad zarzadzania powinien obejmowac wyniki monitorowania dziatalnosci wszystkich
bocznic objetych SMS analogicznie formutowane cele bezpieczehstwa powinny réwniez w
uzasadnionych przypadkach dotyczy¢ poszczegdinych bocznic.

J. POLITYKA BEZPIECZENSTWA ZATWIERDZONA PRZEZ DYREKTORA ZARZADZAJACEGO
ORGANIZAC]I | PRZEKAZANA WSZYSTKIM PRACOWNIKOM

Opracowana polityka bezpieczenstwa powinna uwzglednia¢ specyfike eksploatacji bocznic
kolejowych.

M. PROCEDURY | METODY PRZEPROWADZANIA OCENY RYZYKA | WDRAZANIA SRODKOW
KONTROLI RYZYKA W SYTUACJACH, KIEDY ZMIANA WARUNKOW PROWADZENIA DZIALALNOSCI
LUB WPROWADZENIE NOWEGO MATERIALU POWODUJE NOWE RYZYKO DLA INFRASTRUKTURY
LUB PROWADZONE] DZIALALNOSCI

Nalezy zarzadza¢ zmianami zgodnie z wymaganiami rozporzgdzenia wykonawczego Komisji
(UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczehstwa
w zakresie wyceny i oceny ryzyka (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 3 maja 2013 r., s. 8, zwanego dalej
~Rozporzadzaniem 402/2013") w analogiczny sposéb jak dla przewoznika kolejowego
wzgledem wszystkich zmian dotyczacych dziatalnosci uzytkownika bocznicy.

N. ZAPEWNIENIE PROGRAMU SZKOLENIA PRACOWNIKOW | SYSTEMOW ZAPEWNIAJACYCH
UTRZYMANIE KOMPETENC]JI PRACOWNIKOW | PRAWIDEOWE WYKONANIE ZADAN

Wszyscy pracownicy wykonujgcy czynnosci zwigzane z bezpieczehstwem na bocznicy, ujeci w
SMS powinni zosta¢ objeci systemem zarzadzania kompetencjami przewoznika kolejowego.

Q. PROCEDURY ZAPEWNIAJACE, ABY WYPADKI, INCYDENTY, ZDARZENIA POTENCJALNIE
WYPADKOWE ORAZ INNE NIEBEZPIECZNE ZDARZENIA BYLY ZGLASZANE, BADANE
| ANALIZOWANE ORAZ ABY PODEJMOWANO NIEZBEDNE SRODKI ZAPOBIEGAWCZE

Nalezy stosowac procedury zapewniajace, aby wypadki, incydenty, zdarzenia potencjalnie
wypadkowe oraz inne niebezpieczne zdarzenia zaistniate na bocznicach byty zgtaszane,
rejestrowane, badane i analizowane w ramach SMS. Ponadto, aby byty zgtaszane wtasciwym



organom zgodnie z odpowiednimi przepisami.

R. ZAPEWNIENIE PLANOW DZIAtANIA ORAZ PROCEDUR ALARMOWYCH | INFORMACJI W
SYTUACJACH KRYZYSOWYCH, UZGODNIONYCH Z WEASCIWYMI ORGANAMI PUBLICZNYMI

Podmiot powinien zidentyfikowac sytuacje kryzysowe, adekwatne do wielkosci i rodzaju
prowadzonej dziatalnosci na bocznicy - w tym uwzgledni¢ przewdz towardw niebezpiecznych, a
nastepnie opracowac odpowiednie tryby postepowania i w odpowiednich przypadkach je
testowac.

S. PRZEPISY DOTYCZACE OKRESOWYCH AUDYTOW WEWNETRZNYCH SYSTEMU ZARZADZANIA
BEZPIECZENSTWEM

Konieczne jest objecie niezaleznym systemem audytow bocznic kolejowych, ktdre zostaty
wtgczone w SMS w analogiczny sposdb jak dziatalnos¢ przewoznika kolejowego.

2. Kryteria oceny zgodnosci z wymogami dotyczacymi uzyskania certyfikatow bezpieczenstwa
wydawanych zgodnie z art. 10 ust. 2 lit. b) dyrektywy 2004/49/WE, pozostajgce w zwigzku z
zatagcznikiem Il Rozporzadzenia Komisji (UE) NR 1158/2010:

A. ZGODNOSC Z ZASADAMI DOTYCZACYMI OKRESLONE] SIECI

W dokumentacji okreslajace sposéb prowadzenie ruchu i operacji na bocznicy nalezy
uwzglednic specyfike stycznych zarzadcéw infrastruktury (interfejsy, postepowanie w
sytuacjach awaryjnych itp.).

B. ZGODNOSC Z DOTYCZACYMI OKRESLONE] SIECI WYMOGAMI W ZAKRESIE KOMPETENC]!
PRACOWNIKOW

System zarzgdzania kompetencjami przewoznika powinien uwzglednia¢ kategorie pracownikéw
zaangazowanych w realizacje dziatalnosci przewoZnika na bocznicy kolejowej (kierownik pracy
manewrowej, nastawniczy itp.) oraz zapewnia¢ posiadanie przez nich odpowiednich
kompetencji (co zrealizowa¢ mozna np. w drodze ustanowienia systemu egzaminow
autoryzacyjnych ze znajomosci warunkdw lokalnych).

C. ZGODNOSC Z DOTYCZACYMI OKRESLONEJ SIECI WYMOGAMI W ZAKRESIE ZARZADZANIA
TABOREM

W dokumentacji okreslajace sposdb prowadzenie ruchu i operacji na bocznicy nalezy
uwzglednic¢ specyfike stycznych zarzadcéw infrastruktury (interfejsy, postepowanie w
sytuacjach awaryjnych itp.).

PROCEDURA OBJECIA CERTYFIKATEM BEZPIECZENSTWA BOCZNICY KOLEJOWE]



Prezes UTK pragnie ponownie zwrdci¢ uwage, ze spetnienie wyzej wymienionych wymagan
nalezy zapewni¢ za pomocg odpowiednich uregulowan wdrozonych w danym przedsiebiorstwie
(procedur, instrukcji, regulaminéw). Pamietac réwniez trzeba, Ze stajg sie one (niezaleznie od
ich akceptacji przez Prezesa UTK) elementami wdrozonego SMS i nalezy nimi zarzagdzac¢ zgodnie
z wtasciwymi procedurami.

W praktyce realizacja wyzej opsianych wymagan bedzie polega¢ na podjeciu nastepujacych
krokow:

1. przeprowadzenie oceny i wyceny ryzyka zgodnie z Rozporzadzeniem 402/2013;

2. ujecie w SMS przewoznika kolejowego realizowanych proceséw zwigzanych z
eksploatacjg bocznicy kolejowej, np. utrzymania infrastruktury, zatadunku i wytadunku
towarow, przygotowania taboru do jazdy itp.;

3. opracowanie uregulowan dotyczacych utrzymania bocznic kolejowych, okreslajacych
warunki i wymagania techniczne oraz zasady utrzymania i nadzoru nad stanem
technicznym obiektdw i urzadzen infrastruktury kolejowej przeznaczonych do
prowadzenia ruchu kolejowego na uzytkowanych bocznicach kolejowych,
obejmujacych w szczegdlnosci:

4. warunki techniczne bocznic (wspdine dla wszystkich uzytkowanych bocznic. Warunki
techniczne specyficzne dla konkretnej bocznicy jak np. predkos¢, nacisk na os, czy
nosnosc¢ obiektdw inzynieryjnych powinny by¢ natomiast okreslane w regulaminie
pracy bocznicy);

5. opis infrastruktury bocznic. Chodzi tu o okreslenie i opis elementéw sktadowych
bocznicy (w tym np. nawierzchnia, podtorze, budowle inzynieryjne, poszczegdine
rodzaje toréw, rozjazdy i skrzyzowania, skrajnie budowli i rozstaw toréw, przejazdy i
przejscia w poziomie szyn, obrotnice, urzagdzenia sterowania ruchem kolejowym,
urzadzenia ogrzewania rozjazddw, oswietlenia, kolejowe znaki drogowe i informacyjne
itd.) oraz okreslenie wymagan, jakie powinny spetnia¢ (standardy konstrukcyjne
nawierzchni toréw, zastosowane sposoby przytwierdzen szyn, charakterystyki
techniczne szyn, wartosci wymaganych luzéw w stykach szyn itd.);

6. wymagania co do zachowania wtasciwego stanu technicznego bocznicy: dopuszczalne
wartosci zuzycia szyn, klasyfikacje zuzycia podktadéw, wady podktadéw kwalifikujace
je do wymiany, uszkodzenia ztgczek kwalifikujgce je do wymiany, kryteria oceny
podsypki, dopuszczalne wartosci zuzycia czesci rozjazddw, sposob zabezpieczenia

peknietej szyny;
7. sposo6b i warunki nadzoru nad eksploatacjg i utrzymaniem bocznicy kolejowej, w
szczeg6lnosci ujawniania stwierdzonych nieprawidtowosci w protokotach i ksigzce



utrzymania bocznicy, kontroli wykonania konserwacji i napraw;
8. okreslenie czestotliwosci wykonywania kontroli;
9. sposéb i warunki opracowania harmonogramu czynnosci utrzymaniowych;

10. sposob realizacji poszczegdlnych czynnosci zwigzanych z utrzymaniem bocznicy:
dokonywania obchoddéw toréw i ogledzin rozjazdéw, oceny stanu technicznego
urzadzen bocznicy, opracowania zatozen techniczno-organizacyjnych dotyczacych
remontu albo przebudowy infrastruktury, zlecania konserwacji i napraw;

11. sposéb wstrzymywania eksploatacji bocznicy w razie stwierdzonych nieprawidtowosci;

12. wymagania w zakresie zachowania warunkéw bezpieczenstwa i higieny pracy na
bocznicy.

Omawiane uregulowania powinny ponadto zawiera¢ wzory poszczegdlinych dokumentéw
stosowanych w celu dokumentacji procesu (ksigzki utrzymania bocznicy, protokoty kontroli,
protokoty ogledzin i pomiaréw, protokoty odbioru robét itp.) i okresla¢ poszczegdine jego
etapy ze wskazaniem zaangazowanych uczestnikéw i 0s6b odpowiedzialnych.

1. objecie bocznic kolejowych certyfikatem bezpieczenstwa bedzie wymagato takze
dokonania zmian w uregulowaniach juz wdrozonych w przedsiebiorstwie przewoznika
kolejowego a dotyczacych zarzadzania zmiang, realizacji procesu przewozowego oraz
postepowania w przypadku wystgpienia zdarzenia kolejowego, np:

2. zmiana w procedurze regulujacej zarzgdzanie zmiang bedzie polega¢ co najmnigj na
wskazaniu, ze ocenie i wycenie ryzyka podlega takze zmiana w systemie kolejowym
odnoszaca sie do uzytkowanej bocznicy kolejowej;

3. zmiana w procedurze regulujacej realizacje procesu przewozowego polega¢ bedzie co
najmniej na wskazaniu, ze wyjazd po torach bocznicy na tory zarzadcy infrastruktury
odbywa sie zgodnie z regulaminem pracy bocznicy kolejowej i odestaniu do procedury
regulujgcej utrzymanie i eksploatacje bocznicy kolejowej;

4. zmiana w procedurze regulujgcej postepowanie w przypadku wystapienia zdarzenia
kolejowego powinna polegac co najmniej na uwzglednieniu w procedurze sytuacji
zdarzenia na bocznicy kolejowej - np. wskazaniu, ktére osoby i w jakim trybie powinny
zostac powiadomione o zdarzeniach na bocznicy kolejowej;

5. opracowanie regulaminu pracy bocznicy kolejowej dla kazdej z uzytkowanych bocznic
kolejowych. W regulaminie pracy bocznicy kolejowej zamieszcza sie szczegbtowe
postanowienia dostosowujgce ogdlnie obowigzujgce przepisy do warunkdow
miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu pociggéw i
manewrdw oraz obstugg punktéw fadunkowych na bocznicy. Pozgdane jest, aby



regulamin pracy bocznicy kolejowej byt opracowany zgodnie z Obwieszczeniem
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych
do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzagdzanego przez jej
uzytkownika;

6. dokonanie zmian w dokumentacji SMS, w szczegdlnosci poprzez zawarcie w niej
wykazu eksploatowanych bocznic kolejowych. Zmiany w dokumentacji Systemu
Zarzgdzania Bezpieczehstwem powinny polegac takze na ujawnieniu w niej wykazu
eksploatowanych typéw pojazdéw kolejowych, typéw budowli i typdw urzadzen.
Przypomniec przy tym nalezy, ze wszystkie eksploatowane typy pojazdéw kolejowych,
typy budowli i typy urzadzeh powinny posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia typu
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w
sprawie dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i
pojazddéw kolejowych (Dz.U. 2014 poz. 720). Ponadto wszystkie eksploatowane
pojazdy kolejowe powinny posiada¢ Swiadectwa sprawnosci technicznej;

7. ztozenie wniosku do Prezesa UTK o zmiane certyfikatu bezpieczehstwa (wzglednie
whniosku o wydanie nowego certyfikatu jezeli przewoznik dopiero rozpoczyna
dziatalnos¢ obejmujgca takze uzytkowanie bocznic kolejowych). Jest to konieczne
niezaleznie od wynikdw oceny ryzyka zmiany poniewaz uzytkowanie bocznic
kolejowych, zgodnie z § 8a ust. 3 Rozporzadzenia musi by¢ ujawnione w rubryce
~informacje dodatkowe” certyfikatu bezpieczenstwa a zgodnie z art. 18b ust. 5 ustawy
z dnia 28 marca 2013 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. 22013 r., poz.
1594 ze zm.) istotne zmiany dotyczgce rodzaju i zakresu dziatalnosci (a za takg nalezy
uznac rozpoczecie uzytkowania bocznic kolejowych) wymagajg zmiany certyfikatu
bezpieczenstwa w catosci lub w czesci. Inaczej rzecz ujmujac, nawet jezeli przewoznik
kolejowy oceni, ze objecie jego SMS uzytkowania bocznicy kolejowej jest zmiang
niemajaca wptywu na bezpieczenstwo lub jest zmiana nieznaczaca na podstawie
analizy kryteriow okreslonych w art. 4 ust. 2 Rozporzadzenia 402/2013 i tak jest
zobowigzany do ztozenia do Prezesa UTK wniosku o0 zmiane certyfikatu
bezpieczenstwa.

[11Na podstawie rozprawy ,System zarzgdzania utrzymaniem pojazddw kolejowych, jako
narzedzie do monitorowania bezpieczenstwa” R. Wachnik, UTH Radom 2015
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