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Wraz z rosngca popularnoscig przewozow
intermodalnych wzrasta rowniez liczba
naczep i przyczep samochodowych
przewozonych koleja. Jednak skala wzrostu i
poréwnanie z innymi panstwami pokazujg, ze
w Polsce ten rodzaj przewozéw ma nadal
niewykorzystany potencjat. Warto szerzej
rozwazy¢ zalety kolei jako alternatywnego,
niskoemisyjnego srodka transportu w
stosunku do przewozow drogowych.

CELE KLIMATYCZNE A TRANSPORT
TOWAROW W EUROPIE

Wysoki poziom emisji generowany przez transport drogowy
stanowi szczegdlny przedmiot zainteresowania Komisji
Europejskiej. Podjeta ona dziatania w celu powstrzymania lub
odwrocenia negatywnych skutkéw zanieczyszczenia
srodowiska. W strategii Europejskiego Zielonego tadu przyjeto
ambitne zatozenia zmniejszenia emisji gazoéw cieplarnianych.
Przed panstwami cztonkowskim Unii Europejskiej postawiony
zostat jeden wspdlny cel, zgodnie z ktérym Europa ma stac sie



do 2050 r. pierwszym kontynentem neutralnym klimatycznie, o
gospodarce bezemisyjnej.

W Polsce sektor transportu produkuje 17,6% gazow
cieplarnianych. W tej wartosci transport drogowy odpowiada az
za 92,3% emisji, a transport kolejowy ma udziat jedynie ok.
0,4%.

DYSPROPORCJA W WYKORZYSTANIU
TRANSPORTU DROGOWEGO

Od lat ro$nie masa tadunkéw przewozonych transportem
drogowym w poréwnaniu z masg tadunkdw przewozonych
koleja. Trend ten widoczny jest nie tylko w Polsce, ale i w innych
panstwach UE. Wedtug danych Eurostat[1] w 2020 r. 77,4%
pracy przewozowej wykonanej ogétem w transporcie towaréw w
Europie zrealizowane zostato w transporcie drogowym, a 16,8%
w transporcie kolejowym.

Rosnie tez liczba samochoddw ciezarowych. Z badania
Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Pojazddw (ACEA)[2]
za 2020 r. wynika, ze po drogach UE jezdzito 6,2 min ciezkich i
Srednich pojazddw uzytkowych, ktérych sredni wiek wynosi
prawie 14 lat. W poréwnaniu do wynikéw z 2019 r. stanowi to
wzrost 0 1,7%. W 2020 r. olejem napedowym zasilanych byto
96,3% pojazddw, podczas gdy w 2019 r. byto ich prawie 98%.
Jednoczesnie rosnie rowniez liczba samochodéw
charakteryzujgcych sie zerowg emisjg. Wzrost ten jest co
prawda niewielki - w 2020 r. 0,24% ciezaréwek na drogach UE
wyposazonych byto w bezemisyjny uktad napedowy w
poréwnaniu z 0,04% w 2019 .

Obserwujemy rowniez systematyczny wzrost przewozow
intermodalnych na rynku, co jest pozytywnym zjawiskiem w
kontekscie realizacji celéw Europejskiego Zielonego tadu. W
kontenerach transportowane sg rézne grupy tadunkéw: od
wysokoprzetworzonych do masowych. Ze wzgledu na szerokie
mozliwosci, jakie daje zastosowanie konteneréw w przewozie z
wykorzystaniem roéznych gatezi transportu, konteneryzacja
tadunkow staje sie coraz bardziej popularna. W Polsce



kontenery stanowig gtéwng jednostke w transporcie
intermodalnym - ich udziat w ogdinej liczbie intermodalnych
jednostek transportowych przewiezionych kolejg na koniec 2021
r. wynidst 95,0%. Najwiekszy udziat w przewozach maja
kontenery 20- i 40-stopowe.

W transporcie intermodalnym kolejg przewozone sg tez naczepy
i przyczepy samochodowe, lecz ich udziat stanowi jedynie 2,6%
ogolnej liczby przewiezionych jednostek. Przewdz kolejg naczep
i przyczep samochodowych moze by¢ dobrym rozwigzaniem dla
firm logistycznych, ktére dopiero wchodzg na rynek
europejskich przewozéw kombinowanych.

RYNEK PRZEWOZU KOLEJA NACZEP |
PRZYCZEP W POLSCE

W Polsce transport towardw samochodami ciezarowymi z
przyczepami i naczepami realizowany jest zaréwno w
przewozach krajowych, jak i tranzytowych. Transport naczep i
przyczep kolejg odbywa sie jedynie w komunikacji
miedzynarodowej. W poréwnaniu z liczba transportowanych
konteneréw w Polsce liczba naczep i przyczep samochodowych
przewozonych kolejg jest niewielka. W 2021 r. kolejg
przetransportowano 46 560 sztuk, co stanowito wzrost o ok.
15% w poréwnaniu z 2020 r., kiedy to przewieziono 40 535
sztuk. W przypadku naczep i przyczep samochodowych w |
potroczu 2022 r. kolejg przewieziono 18 989 sztuk. Przew6z
kolejg catych zestawodw, czyli samochodéw ciezarowych i
ciggnikéw siodtowych z naczepami w Polsce funkcjonuje w
ograniczonym zakresie - w catym 2021 r. przetransportowano
jedynie 111 sztuk takich zestawdw. Stanowi to co prawda ponad
9-krotny wzrost w poréwnaniu z wynikami z 2020 r., kiedy to
przewieziono tylko 12 sztuk takich zestawoéw, jednak w
poréwnaniu do catosci rynku jest to nadal wielko$¢ marginalna

Majgc na uwadze cele Europejskiego Zielonego tadu i niska
emisyjnos¢ transportu kolejowego, nalezy przeanalizowac
mozliwosci zwiekszenia przewozéw przyczep i naczep z
wykorzystaniem kolei. Transport towaréw po drogach powinien
odbywac sie przede wszystkim na krotkich i srednich



dystansach, na dalszych zas trasach naczepy i przyczepy
samochodowe powinny by¢ przewozone koleja. Istotne jest
rowniez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury
przetadunkowej tam, gdzie jest ona najbardziej potrzebna, oraz
sprawne;j siatki potgczen. W tym obszarze transport kolejowy i
drogowy powinny sie uzupetnia¢, a nie konkurowac. Nalezy
rowniez przeanalizowa¢ mozliwosci przeniesienia na kolej czesci
tranzytu towaréw, ktéry odbywa sie obecnie po drogach z
wykorzystaniem przyczep i naczep.

Rys. 1. Udziat poszczegdinych jednostek transportowych w
przewozach intermodalnych w 2021 r.
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Rys. 2. Liczba naczep i przyczep samochodowych przewozonych
kolejg w Polsce w latach 2011-2021.
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W ostatnich latach w przewozach kolejg naczep i przyczep
samochodowych widac¢ wzrost wykorzystania tej formy
transportu intermodalnego. W 2021 r. w stosunku do 2019r.
wzrosty one ponad dwukrotnie z 22 139 sztuk do 46 560 sztuk
(zmiana o ok. 110 %). W 2021 r. w przewozach intermodalnych
przewieziono ogdtem 2 920 tys. TEU, z czego naczepy i
przyczepy samochodowe w przeliczeniu stanowity jedynie 99,5
tys. TEU. Patrzac na dane z przewozow intermodalnych za
pierwsze dwa kwartaty 2022 r. w zakresie przewozu naczep i
przyczep odnotowano 42, 3 tys. TEU.

W Polsce liczba naczep i przyczep samochodowych
przewozonych kolejg jest niewielka. W innych krajach, na
przyktad w Niemczech czy Szwajcarii, przewdz naczep
pociggami jest bardziej popularny. W Niemczech wedle danych
Eurostat naczepy stanowig blisko 20% og6tu
przetransportowanych kolejg jednostek. Liczba przewozonych
pociggami naczep jest wiec blisko 26-krotnie wyzsza niz w
Polsce. W Szwaijcarii udziat naczep w ogdlnej liczbie
przewozonych kolejg jednostek ksztattuje sie na poziomie ponad
15%. Wedtug danych Eurostat liczba przewozonych pociggami
naczep w Szwajcarii jest blisko 5-krotnie wyzsza niz w Polsce. W
Szwajcarii ok. 7% przewozdéw kolejg stanowi rowniez transport
pojazdéw drogowych. Jednoczes$nie nalezy mie¢ na uwadze, ze
w Szwajcarii liczba jednostek intermodalnych ogétem jest o ok.
20% mniejsza niz w Polsce.

Przewozy kolejowe naczep i przyczep samochodowych w Polsce
odbywaja sie gtéwnie w eksporcie i imporcie. W tranzycie w
2021 r. odnotowano tylko 683 sztuk. Warto zauwazy¢ w tym



przypadku znaczny wzrost w poréwnaniu z 2020 r., kiedy
przewieziono ich raptem 113 sztuk. W komunikacji krajowej w
latach 2020-2021 natomiast przewozy tego typu nie byty
realizowane w ogdle. Dopiero w | pétroczu 2022 r. po raz
pierwszy odnotowano przewoz 36 sztuk.

Rys. 3. Transport naczep i przyczep samochodowych w Polsce w
latach 2020-2021 wg rodzaju komunikacji (w sztukach).
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RYNEK PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH W
TRANSPORCIE NACZEP | PRZYCZEP

W 2021 r. przewozy naczep i przyczep samochodowych w
Polsce realizowato 2 przewoznikéw intermodalnych: LTE Polska
Sp. 2 0.0. oraz PKP Cargo S.A.

Rys. 3 Udziat poszczegdinych przewoznikéw intermodalnych w
transporcie naczep i przyczep samochodowych w 2021 r. (wg
liczby sztuk)
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Przewozy na najwiekszg skale realizowata spétka LTE Polska sp.
Z 0.0. (69%). Przewoznik obstuguje m.in. regularne potgczenia z
zaktadow Michelin Polska sp. z 0.0. w Olsztynie do Ludwigshafen
w Niemczech. W Olsztynie funkcjonuje plac przetadunkowy
umozliwiajgcy sprawny i szybki zatadunek pociggu. Dwa razy w
tygodniu trase te pokonuja pociagi zestawione z 18 wagondw.
Jednorazowo mogg one przetransportowac 36 naczep na
dystansie ok. 1 200 km w czasie ponizej doby.

Innym statym potfaczeniem realizowanym od lat przez LTE
Polska sp. z 0.0. jest przewdz naczep pomiedzy terminalem w
Swarzedzu a Holandia. Dzieki uzyciu wzmocnionych naczep
typu huckepack (mozliwych do podnoszenia przy uzyciu suwnic
i reachstakerow) realizowane sg state kursy. W 2020 r.
uruchomione zostato przez PKP Cargo pilotazowe potaczenie
pomiedzy litewskim terminalem a obiektem w Niemczech, zas
w 2021 r. wagony przystosowane do obstugi naczep obstugiwaty
odcinek Suwatki - Rzepin. W | pétroczu 2022 r. przewozy naczep
i przyczep realizowato 4 przewoznikéw intermodalnych. Jesli
chodzi o przewozy naczep i przyczep w 2022 r., to do grona
przewoznikdw realizujgcych takie ustugi, oprécz PKP Cargo i LTE
Polska, dotgczyty spotki DB Cargo Polska i LTG Cargo Polska. DB
Cargo Polska realizowata m.in. potgczenia miedzynarodowe do
Niemiec przez przejscia graniczne Rzepin i Horka. Spétka LTG
Cargo Polska wg danych zawartych na swojej stronie
internetowej informuje, ze realizowata trasy Kowno - Duisburg -



Kowno. Potgczenie obstugiwane jest wytacznie przez spotki z
Grupy LTG Cargo - na Litwie przesyiki realizowane sg przez
zespot LTG Cargo, a przewozy w Polsce i Niemczech przez
spotke zalezng LTG Cargo Polska. Pocigg kursuje trzy razy w
tygodniu, a na jednej trasie moze przewiez¢ do 36 jednostek
naczep i konteneréw z towarami intermodalnymi.

NACZEPY DO TRANSPORTU
INTERMODALNEGO

Oproécz zwyktych naczep stuzacych do transportu drogowego,
na rynku dostepne sg takze naczepy specjalistyczne,
wzmochione i przystosowane do zatadunku pionowego. Ich
zakup wymaga poniesienia znacznych kosztéw, ale zaletg tego
systemu jest mozliwos¢ przetadunku w terminalu dysponujgcym
urzgdzeniami przetadunkowymi obstugujacymi naczepy.
Operatorzy logistyczni wskazujg szereg korzysci z
wykorzystania specjalistycznych naczep intermodalnych. Przede
wszystkim tego typu naczepy majg wiekszg pojemnosc i
pozwalajg przewiez¢ wiecej fadunkéw w przeliczeniu na wagon,
co poprawia efektywnos¢ kosztowg transportu. Nalezy jednak
pamietad, ze naczepy tego typu majg 3 metry wysokosci i nie
na wszystkich trasach mogg by¢ przewozone

koleja. Infrastruktura kolejowa w wielu miejscach nie
uwzglednia wymagan do przewozu tego typu naczep, co
0znacza, ze jednostki te nie mieszczg sie w skrajni przy
wykorzystaniu standardowych wagonoéw platform do przewozu
naczep. Zaletg zastosowania specjalistycznych naczep jest
mozliwo$¢ wykorzystania ich u wiekszosci klientéw, réwniez
tych, ktérzy nie majg mozliwosci przyjecia kontenera.

Wykorzystanie w transporcie kolejowym standardowych naczep
samochodowych utatwia dostep do realizacji ustug dla wielu
firm przewozowych, ktére dysponujg juz naczepami
samochodowymi i nie muszg inwestowac w zakup
specjalistycznych naczep o wzmocnionej konstrukcji. Wada tego
rozwigzania jest ograniczenie dostepnosci terminali tylko do
tych, ktére wyposazone sg w urzgdzenia zatadunku i wytadunku
naczep bez koniecznosci ich podnoszenia.



Firmy zainteresowane przeniesieniem transportu z drég na kolej
moga skorzystac z dotacji unijnych, ktére czesciowo pokrywajg
rowniez koszty inwestycji w jednostki intermodalne, w tym m.in.
specjalistyczne naczepy. Centrum Unijnych Projektow
Transportowych zawarto juz z kilkoma firmami umowy na
dofinansowanie zakupu naczep intermodalnych w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIi$):[3]

« CLIP Intermodal otrzymat 5,6 min zt dofinansowania na
zakup 50 sztuk naczep typu izoterma i 50 sztuk typu
plandeka. Dostawcg naczep, wytonionym w przetargu,
zostata firma Wielton.

« Miratrans Transport otrzymat 5,5 min zt
dofinansowania na zakup 90 naczep 3-osiowych,
przystosowanych do transportu intermodalnego.
Jednostki dostarczone przez EWT Truck & Trailer
wykorzystywane sg obecnie w przewozach miedzy
Olsztynem a Ludwigshafen.

« Erontrans otrzymat 27 min zt na najwiekszy projekt
zwigzany z zakupem naczep. Niedawno firma
zakonczyta postepowanie na wytonienie dostawcow
jednostek. 10 sztuk naczep chtodni dostarczy
Pozkrone, a 30 sztuk naczep typu plandeka EWT Truck
& Trailer. CIMC Trailer Poland wygrata postepowanie
na dostawe jednostek plandeka - curtainsider typu
standard, a 15 sztuk naczep typu coil mulda dostarczy
EWT Truck & Trailer.

JAK ZWIEKSZYC PRZEWOZY NACZEP |
PRZYCZEP KOLEJA W POLSCE?

Pamietajgc o zatozeniach polityki klimatycznej UE dotyczace
zmniejszenia emisji gazoéw cieplarnianych oraz o realizacji celéw
postawionych przed panstwami cztonkowskimi, zgodnie z
ktérymi Europa ma stac sie do 2050 r. pierwszym kontynentem
neutralnym klimatycznie, konieczne jest ograniczenie udziatu w
rynku wysokoemisyjnych srodkéw transportu. W tym celu
nalezy zmniejszy¢ obcigzenie drég w Polsce poprzez
przenoszenie tadunkéw na kolej. Wsréd zadan, ktére powinny



by¢ w tym celu wykonane, wyrézni¢ mozna:

« zbadanie natezenia ruchu - przeprowadzenie badan, w
tym analizy natezenia ruchu na drogach w kraju i
okreslenie, na jakich trasach przeniesienie naczep i
przyczep na kolej powinno nastgpi¢ w pierwszej
kolejnosci. Zgodnie z zatozeniami Biatej Ksiegi Komis;ji
Europejskiej przew6z na dystansie powyzej 300 km
powinien realizowany transportem kolejowym[4].
Nalezy zatem przeanalizowa¢, na ktérych trasach
powyzej 300 km przyczepy i naczepy powinny by¢
przewozone na platformach;

s« ulepszenie infrastruktury - budowa nowej
infrastruktury liniowej i punktowej badz modernizacja
istniejgcej powinny m.in. zapewni¢ konkurencyjne
czasy przejazdu pomiedzy kluczowymi weztami
komunikacyjnymi Polski. W tym celu powinny zostac
wprowadzone docelowe parametry techniczne linii.
Nalezy rozwazy( tez separacje ruchu towarowego od
pasazerskiego tam, gdzie jest to uzasadnione i
mozliwe do wdrozenia;

« zachety do korzystania z ustug transportu kolejowego
oraz kontynuacje wsparcia transportu poprzez
dofinansowanie ze srodkéw krajowych i UE - projekty
wsparcia przewozéw towarowych powinny objgc
dynamicznie rozwijajgcy sie segment przewozow
intermodalnych. Kluczowe bedzie stworzenie systemu
zachet dla spedytoréw do korzystania z kolei, m.in.
poprzez odpowiednio skalkulowany system optat za
dostep do infrastruktury drogowej i kolejowej. Istotne
jest réwniez dalsze wsparcie rozwoju infrastruktury
kolejowej i ustugowej oraz taboru z wykorzystaniem
Srodkéw krajowych oraz unijnych;

« Wprowadzenie zasady zanieczyszczajgcy ptaci -
podstawg powinno by¢ przyjecie rekomendowanej w
wielu dokumentach z zakresu unijnej polityki
transportowej zasady uzytkownik i zanieczyszczajacy
ptaci. Podatki transportowe i optaty infrastrukturalne



(w tym za dostep) powinny zosta¢ wprowadzone dla
wszystkich gatezi transportu i powinny pokry¢
przynajmniej wszystkie koszty zewnetrzne (emisji
gazdw cieplarnianych, skutkdw generowanego hatasu i
wibracji oraz powodowane wypadkami
komunikacyjnymi) oraz koszty bezposredniego zuzycia
publicznej infrastruktury transportowej;

« wprowadzenie dobrych praktyk - warto przyjrzec sie
praktykom panstw, ktére aktywnie wspierajg kolei. W
wielu panstwach europejskich - Niemczech, Szwajcarii
czy Austrii - prowadzone sg skuteczne dziatania
zmierzajgce do ograniczenia ruchu drogowego i
sktaniajgce do wyboru kolei jako alternatywnego
Srodka transportu. Wysokos¢ optat drogowych
niejednokrotnie sprawia, ze kolej stanowi naturalny
wybor. Stawki dostepu do infrastruktury drogowej w
Polsce sg niemal 20-krotnie nizsze niz w Szwajcarii dla
samochodu spetniajgcego norme emisji spalin EURO 5.

KOMENTARZ PREZESA UTK

W Polsce kolejowy transport intermodalny rosnie z roku na rok.
Dane ze statystyk Urzedu Transportu Kolejowego nie
pozostawiajg zadnych watpliwosci, Zze ostatnia dekada byta
czasem intensywnego rozwoju przewozu kontenerow w Polsce.
Te wyniki cieszg, lecz nie wolno zapominad, ze intermodal to nie
tylko kontenery. Przewdz naczep i przyczep kolejg wcigz
stanowi w naszym kraju nisze. W 2021 r. przewozy w tym
zakresie swiadczyto jedynie dwdch przewoZnikéw. W | pétroczu
2022 r. liczba ta wzrosta do czterech przewoznikow.
Przedsiebiorcy powinni wiec szukac¢ mozliwosci zaistnienia na
tym rynku, a paistwo powinno badac, analizowac i wspierac¢
moZzliwosci rozwoju w tym zakresie, by z sukcesem zrealizowac
wyznaczone cele klimatyczne. Wzrost liczby przewiezionych
naczep i przyczep, ktory obserwujemy w ostatnich latach, a
zwtaszcza dynamika tego wzrostu w ostatnim roku, sg
obiecujgce. Mam nadzieje, ze trend wzrostowy bedzie
utrzymany w kolejnych latach - komentuje dr. inz. Ignacy Géra,
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego.
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