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Wejscie w zycie aktdw prawnych tworzacych
tzw. filar techniczny IV pakietu kolejowego w
istotny sposéb przeorganizowato wiele
procesdw z zakresu bezpieczenstwa
kolejowego i interoperacyjnosci. Nowy podziat
kompetencji miedzy Agencjg Kolejowg Unii
Europejskiej a krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa pociggnat za sobg zmiany
wielu procedur, do ktdérych firmy dziatajgce
na rynku kolejowym powinny sie dostosowac.
W ramach dziatania Urzedu Transportu
Kolejowego aktywnie wspieramy firmy
kolejowe w tym czasie transformacji.
Publikujemy praktyczne poradniki i
organizujemy cieszgce sie ogromng
popularnoscia zajecia w ramach Akademii
Bezpieczenstwa Kolejowego.

25 marca wydany zostat pierwszy jednolity certyfikat
bezpieczenstwa dla polskiego przewoznika Procedowalismy ten
certyfikat w systemie informatycznym Agencji Kolejowej Unii



Europejskiej, czyli tzw. Punkcie Kompleksowej Obstugi (OSS).
Zaréwno proces uzyskania tego certyfikatu, jak i cata
korespondencja byta prowadzona za posrednictwem systemu
0SS. Jest to istotna nowos¢ w stosunku do dotychczasowych
procedur.

Jednolity certyfikat bezpieczehstwa dla Kolei Slaskich sp. z 0.0.
obejmuje rowniez stacje graniczne w Republice Czeskie;.
Wymagato to szczegdétowych uzgodnien z naszym czeskim
odpowiednikiem. Przewoznikom dziatajagcym w co najmniej
dwéch panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej jednolity
certyfikat bezpieczenstwa wydaje Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej. Jezeli obszar dziatalnosci obejmuje jedynie Polske
lub tez stacje graniczne potozone na terenie innego panstwa,
wnioskodawca moze wybrac, czy ztozy¢ wniosek do Agencji
Kolejowej UE, czy do Prezesa UTK.

Zgodnie z IV pakietem kolejowym jednolity certyfikat
bezpieczenstwa jest wydawany przewoznikom kolejowym w
miejsce dotychczasowych certyfikatow bezpieczenstwa w czesci
Ai B. Potwierdza on spetnienie nowych wymagan dla systeméw
zarzadzania bezpieczehstwem, wynikajacych z rozporzadzenia
2018/762. Nowe zasady wydawania certyfikatow
bezpieczenstwa i przedtuzania dotychczasowych wprowadzone
przez IV pakiet kolejowy dalej budza watpliwosci przewoznikdw.
Dlatego tez stworzyliSmy poradnik dla wnioskujgcych o jednolity
certyfikat bezpieczenstwa. Udostepnilismy rowniez dodatkowe
materiaty szkoleniowe opracowane wspdlnie z Agencjg Kolejowg
Unii Europejskiej.

ZEZWOLENIA DLA POJAZDOW KOLEJOWYCH

IV pakiet kolejowy zmodyfikowat réwniez proces udzielania
zezwolen dla pojazdéw kolejowych. Podobnie jak w przypadku
jednolitych certyfikatéw, wdrozeniu nowych rozwigzan
towarzyszyt nowy podziat zadan i obowigzkdw pomiedzy
Agencja Kolejowa Unii Europejskiej a krajowymi organami ds.
bezpieczenstwa. Nowe podejscie do procesu udzielania
zezwolen dla pojazddw kolejowych zdefiniowata dyrektywa
2016/797 w sprawie interoperacyjnosci. Przewiduje ona dwie



Sciezki procedowania - przez Agencje lub przez krajowe organy
ds. bezpieczenstwa.

Wybdr odpowiedniej Sciezki determinuje planowany obszar
eksploatacji pojazdu stanowigcego przedmiot wniosku o
udzielenie zezwolenia. Obszar eksploatacji pojazdu obejmujgcy
wiecej niz jedno panstwo cztonkowskie Unii Europejskiej
wymaga wydania zezwolenia przez Agencje. Obszar eksploatacji
pojazdu ograniczony wyfgcznie do jednego panstwa
cztonkowskiego pozostawia wnioskodawcy mozliwos¢ wyboru
podmiotu wydajgcego - Agencji lub krajowego organu ds.
bezpieczehstwa.

Aby utatwi¢ podmiotom kolejowym zrozumienie
wprowadzanych zmian prawnych i samo skfadanie wnioskéw,
opublikowalismy przewodnik ,,IV pakiet kolejowy - Zezwolenie
dla pojazdu - praktyczne wytyczne”.

UTRZYMANIE POJAZDOW KOLEJOWYCH

W czerwcu 2020 r. weszto w zycie rozporzadzenie Komisji (UE)
2019/779 regulujgce zasady funkcjonowania podmiotéw
odpowiedzialnych za utrzymanie (ECM) jako kolejny z
elementdw IV pakietu kolejowego. Dotychczas zasady
funkcjonowania ECM okreslato rozporzadzenie Komisji
2011/445, ktére wprowadzito obligatoryjna certyfikacje tylko dla
podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie wagonéw
towarowych. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
pozostatych rodzajow pojazdéw (np. wagonow pasazerskich czy
lokomotyw) nie podlegaty obowigzkowi certyfikacji.

Od czerwca 2020 r. certyfikacja dotyczy wszystkich ECM,
niezaleznie od rodzaju utrzymywanych pojazdéw. Kazdy
podmiot odpowiedzialny za utrzymanie musi wykazac
spetnienie wymagan zatgcznika Il do rozporzadzenia 2019/779.
W praktyce oznacza to obowigzek ustanowienia i stosowania
systemu zarzgdzania utrzymaniem (MMS). Przedsiebiorcy
otrzymali na to dwa lata, do 16 czerwca 2022 .

Mozliwe sg dwa sposoby certyfikacji: uzyskanie certyfikatu
podmiotu odpowiedzialnego za utrzymanie lub wykazanie



zgodnosci w ramach procesu uzyskania jednolitego certyfikatu
bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczehstwa. Wybor Sciezki
certyfikacji zalezy od trzech czynnikdw: rodzaju pojazdéw, za
ktorych utrzymanie podmiot jest odpowiedzialny, rodzaju
podmiotu (czy ECM jest rownoczes$nie przewoznikiem
posiadajgcym certyfikat bezpieczenstwa lub zarzadca
posiadajgcym autoryzacje bezpieczenstwa) oraz sposobu
uzytkowania pojazddéw (czy przewoznik lub zarzadca utrzymuje
pojazdy wytgcznie na potrzeby wtasnej dziatalnosci). Majac na
uwadze wysoki stopien skomplikowania nowych procedur, UTK
przygotowat rekomendacje dla podmiotdéw wystepujgcych o
certyfikat ECM.

Nowe wymagania wzgledem utrzymania taboru oraz procesu
zarzadzania zmianami pojazdéw kolejowych regulowane sg
przede wszystkim przepisami prawa unijnego, ktére ulegty
znaczacym zmianom po wejsciu w zycie IV pakietu kolejowego.
Opracowalismy przewodnik dla ECM&w dotyczacy utrzymania i
zmian w taborze, w ktérym wskazujemy, jak zarzadzac
konfiguracjg pojazdu w ramach czynnosci utrzymaniowych, a
jak w przypadku przeprowadzania czynnosci wykraczajgcych
poza czynnosci utrzymaniowe, czyli wprowadzania zmian w
pojezdzie.

AKADEMIA BEZPIECZENSTWA KOLEJOWEGO

Jak widac IV pakiet kolejowy przemodelowat wiele proceséow z
zakresu bezpieczenstwa kolejowego i zezwolen technicznych.
Zmienit Srodowisko instytucjonalne i inaczej roztozyt
kompetencje miedzy Agencje Kolejowg Unii Europejskiej a
krajowe organy ds. bezpieczenstwa. Wiele firm dziatajacych na
rynku kolejowym dostosowuje sie do nowych regulacji prawnych
i nowych procedur. Dlatego tez tak istotne jest wsparcie,
ktérego moze udzieli¢ kompetentna instytucja. Mamy tez do
tego odpowiednie narzedzia. Akademia Bezpieczenstwa
Kolejowego cieszy duzg popularnoscig wsréd podmiotdéw rynku
kolejowego. Prowadzimy szkolenia poswiecone nowym
regulacjom, ktére wprowadza IV pakiet kolejowy. Jestem
przekonany, ze dziatania informacyjne i edukacyjne
podejmowane przez Urzad Transportu Kolejowego stanowig



rzeczywiste wsparcie dla podmiotéw kolejowych i pozwolg
0siagna¢ nasz wspdlny cel, jakim jest zapewnienie najwyzszego
poziomu bezpieczenstwa kolejowego.

Komentarz dr. inz. Ignacego Géry, Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego ukazat sie w portalu rynek-kolejowy.pl.
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