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Niebezpieczne rozerwania sktadow

02.11.2018

Blisko 600 przypadkdw rozerwania sktadow
pociggéw odnotowano na polskiej sieci
kolejowej przez 20 miesiecy, od stycznia
2017 r. do sierpnia 2018 r. Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego zorganizowat
spotkanie poswiecone tej problematyce. Na
posiedzenie Zespotu ds. monitorowania
bezpieczenstwa kolejowego zostato
zaproszonych 15 przewoznikow wraz z
podmiotami odpowiedzialnymi za utrzymanie
pojazdow.

Wedtug danych posiadanych przez Urzad Transportu
Kolejowego w 2017 roku doszto do 371 rozerwanh pociggow, w
tym 3 w sktadach pasazerskich. W pierwszych 8 miesigcach
2018 r. odnotowano 212 rozerwan, w tym jedno w pociggu
osobowym.

Z ustalen komisji kolejowych wynika, ze najczestszg przyczyna
rozerwanh pociggéw lub sktadéw manewrowych byto pekniecie
sprzegu na skutek zmeczenia materiatu (46%). Jednak 16%
wszystkich przyczyn w 2018 r. stanowita nieprawidtowa



technika jazdy, co moze by¢ efektem niepetnego badz tez
nieodpowiedniego poziomu wyszkolenia maszynistow.

Uszkodzeniom sprzegdw sprzyja wysoka masa brutto pociggu,
obcigzenia podczas tadowania wagondéw (w tym nieprawidtowe
rozmieszczenie fadunku wewnatrz wagonu) oraz niewfasciwe
skrecenie sprzegu podczas zestawiania sktadu pociggu. Nie bez
wptywu na wystepujgce uszkodzenia jest réwniez wiek taboru,
ktory w przypadku wagondw towarowych moze siegac¢ 30-40
lat.

W trakcie spotkania Zespotu ds. monitorowania bezpieczenstwa
rozmawiano na temat mozliwych sposobdw zmniejszenia liczby
zdarzenh zwigzanych z rozerwaniem pociggdw. Zgromadzeni na
spotkaniu podzielili przyczyny rozerwania pociggu na dwie
kategorie: czynniki techniczne oraz czynniki ludzkie.

WSsrdd propozycji rozwigzan problemu najczesciej wymieniane
byty dodatkowe kontrole sprzegéw na nizszych poziomach
utrzymania (poprzez gruntowne usuwanie zanieczyszczeh w
celu lepszego wykrycia ewentualnych wad powierzchniowych
metodg inspekcji wizualnej), stosowanie badan nieniszczacych
do wykrywania zaréwno wad powierzchniowych jak i
wewnetrznych oraz prowadzenie analiz w celu okreslania limitu
wieku sprzegow, po osiggnieciu ktdrego urzadzenia powinny
by¢ wymieniane.

Prowadzone sg dodatkowe szkolenia dla maszynistéw z techniki
prowadzenia sktadu (ptynna jazda), szkolenia rewidentéw w
zakresie szczegotowej weryfikacji skrecenia sprzegoéw przed
wyruszeniem pociggu, prowadzenie dodatkowych kontroli oraz
wykorzystanie symulatoréw do doskonalenia techniki jazdy w
réznych warunkach pogodowych, uksztattowania terenu, masy
pociagu, rodzaju lokomotywy, itp.

Przyktadem niebezpiecznych skutkéw rozerwania sktadu moze
by¢ zdarzenie z Nysy z 2017 r. Doszto wtedy do oderwania
trzech ostatnich wagonow od skfadu pociggu towarowego.
Uksztattowanie terenu w ksztatcie niecki przyczynito sie do tego,
ze wagony przejezdzaty kilka razy przez stacje oraz przejazdy
kolejowe. Sprawna reakcja odpowiednich stuzb oraz prawidtowe



dziatanie urzadzen zabezpieczajgcych spowodowaty, ze nikt nie
zostat ranny.

Rozerwania, chociaz w 0 wiele mniejszej liczbie, zdarzajg sie tez
u przewoznikdw pasazerskich. Przyktadem moze tu by¢
zdarzenie z 2013 r., gdzie doszto do rozerwania sktadu SKM
Warszawa przy stacji Warszawa Ochota. Na szczescie wszystkie
urzgdzenia zabezpieczajace zadziataty prawidtowo i nikt nie
odnidst obrazen.

Poza niewatpliwym wptywem na bezpieczehnstwo, skutkiem
rozerwan sg réwniez opdznienia pociggdw, zaréwno tych, ktére
ulegty awarii, jak i innych na danym szlaku. W ubiegtym roku z
tego powodu pociggi pasazerskie spdznity sie prawie o 8,5 tys.
minut, a towarowe o blisko 142 tysigce minut co w przeliczeniu
na dobe oznacza Srednio 15 godzin opdZnienia w ruchu
pociggéw w skali catego kraju.



