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dr inż. Ignacy Góra 

Prezes  
Urzędu Transportu Kolejowego 

 

Szanowni Państwo, 

w 2021 r. odnotowaliśmy wzrost masy oraz pracy przewozowej w przewozie ładunków 
w komunikacji międzynarodowej w stosunku do 2020 r. Wyniki były również lepsze niż 
w 2019 r., czyli w ostatnim roku przed pandemią koronawirusa. To właśnie pandemia 
wpłynęła na zmianę zachowania konsumentów – nastąpił dynamiczny rozwój rynku  
e-commerce, który spowodował intensyfikację zakupów przez internet, a tym samym 
wzrost zapotrzebowania na przewozy w komunikacji międzynarodowej. W kierunkach 
wymiany nadal dominuje import, ale z zadowoleniem należy przyjąć fakt, że na przestrzeni 
ostatnich dwóch lat systematycznie rośnie eksport. 

W strukturze towarów transportowanych w komunikacji międzynarodowej, podobnie 
jak w latach poprzednich, znaczący udział posiadał węgiel kamienny. Wysoki udział 
w rynku miały również przewozy ładunków zakwalifikowanych do grupy: rudy metali 
i pozostałe produkty górnictwa i kopalnictwa oraz ładunki ujęte w grupie pozostałe, do której 
można zaliczyć głównie towary nieidentyfikowalne, przewożone najczęściej 
z wykorzystaniem kontenerów. 

Dla dalszego rozwoju rynku przewozów międzynarodowych istotne jest zapewnienie 
odpowiednich warunków funkcjonującym podmiotom. Należy zwrócić uwagę, jak ważną 
rolę odgrywają porty morskie i jakie generują potoki ładunków, stąd istotne jest 
zapewnienie przepustowości linii kolejowych z i do portów. Należy także dążyć 
do zwiększenia wolumenu ładunków na kolei poprzez przeniesienie części ładunków 
z dróg. Obie gałęzie transportu powinny się uzupełniać.  

Zachęcam do zapoznania się z przygotowaną przez Urząd Transportu Kolejowego analizą 
dotyczącą przewozów międzynarodowych. 

 

Z wyrazami szacunku 
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1. Wstęp 

W opracowaniu przedstawiono analizę rynku kolejowych przewozów międzynarodowych, przygotowaną 

w oparciu o dane Urzędu Transportu Kolejowego. Dokument określa sytuację na rynku przewozów 

międzynarodowych na tle przewozów na rynku krajowym. Analiza obejmuje dane na temat dynamiki 

zmian w komunikacji krajowej, eksporcie, imporcie oraz w tranzycie. Szczegółowej analizie poddano 

najważniejsze zagadnienia dotyczące segmentu kolejowych przewozów międzynarodowych, między 

innymi:  

 strukturę podmiotową przewozów w komunikacji międzynarodowej, 

 strukturę przedmiotową przewozów w komunikacji międzynarodowej, 

 głównych partnerów wymiany handlowej Polski w eksporcie, imporcie i tranzycie,  

 rolę portów morskich oraz strukturę przeładunków. 

Dokument opracowany został w oparciu o wyniki analiz i badań realizowanych na podstawie danych 

statystycznych oraz informacji będących w dyspozycji Urzędu Transportu Kolejowego, gromadzonych 

w ramach monitorowania przedsiębiorstw kolejowych funkcjonujących na rynku. W opracowaniu 

wykorzystano również inne źródła danych w celu analizy sytuacji w portach morskich.  

2. Przewozy towarowe w komunikacji międzynarodowej  

W 2021 r. przewozy towarowe w komunikacji międzynarodowej wykonywało 41 licencjonowanych 

przewoźników. Przetransportowali oni ponad 86,2 mln ton ładunków i wykonali pracę przewozową 

na poziomie 24,8 mld tonokilometrów. Przewieziona masa w porównaniu z 2020 r. wzrosła o 13,2%, 

przy jednoczesnym wzroście wykonanej pracy przewozowej o 7%. 

Rys. 1. Masa przewiezionych towarów w komunikacji krajowej i międzynarodowej w latach 2016-2021 
(tys. ton) 
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Rys. 2. Praca przewozowa w transporcie towarów w komunikacji krajowej i międzynarodowej  
w latach 2016-2021 (tys. tono-km) 

 

W 2021 r. w imporcie odnotowano wzrost przewiezionej masy towarowej o 10% oraz wykonanej pracy 

przewozowej o 7% rok do roku. 
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wewnątrz kraju) – w 2021 r. największa przewieziona masa i największa wykonana praca przewozowa 
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W eksporcie, w porównaniu do roku poprzedzającego, wolumen przewiezionej masy wzrósł o 22,6%, 

przy jednoczesnym wzroście pracy przewozowej o 12,5%. Przewieziona masa to 30,7 mln ton, a praca 

przewozowa – 8,5 mld tono-km. 

W tranzycie, porównując do 2020 r., nastąpił niewielki wzrost w przewiezionej masie o 0,8%, 

przy niewielkim spadku wykonanej pracy przewozowej o 0,02%. W tranzycie przez Polskę przewieziono 

blisko 7,6 mln ton towarów i zrealizowano pracę przewozową na poziomie ponad 4,4 mld tono-km. 

W przypadku przewozów wewnątrz kraju nastąpił wzrost wolumenu przewiezionej masy w stosunku 

do 2020 r. Przetransportowano o ponad 10,3 mln ton towarów więcej niż przed rokiem (wzrost o 7,0%). 

W analizowanym okresie wykonano pracę przewozową większą o blisko 2,2 mld tono-km (wzrost o 7,4%).  

3. Dynamika przewozu towarów wg masy w komunikacji 

krajowej i międzynarodowej  

Analizując wyniki przewozów w komunikacji międzynarodowej można zauważyć, że od 2016 r. największą 

dynamikę wzrostową mierzoną przewiezioną masą ładunków zanotowały przewozy w tranzycie. W latach 

2016-2019 spadła dynamika przewozów w eksporcie, podczas gdy w latach 2020-2021 zauważalna była 

tendencja do wzrostu przewozów w tej komunikacji. W 2021 r. uległa poprawie dynamika przewozów 

zarówno w komunikacji krajowej, jak i międzynarodowej.  
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Rys. 3. Dynamika przewozu towarów wg masy w komunikacji krajowej i międzynarodowej w latach 
2012-2021 [2011 =100%] 
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Rys. 5. Udział przewozów w komunikacji międzynarodowej w 2021 r. wg pracy przewozowej 
(powyżej 1%) 
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6. Udział przewoźników w komunikacji międzynarodowej 

wg masy i pracy przewozowej 

W przewozach międzynarodowych nadal największy udział posiadały spółki grupy PKP (PKP Cargo 

i PKP LHS). Ich łączny udział na koniec 2021 r. wyniósł 50,9% wg masy przewiezionych towarów i 52% 

wg wykonanej pracy przewozowej.  

Wśród największych spółek, których udział w rynku pod względem masy przewiezionej w komunikacji 

międzynarodowej przekroczył 2%, można wyróżnić:  

 DB Cargo Polska, która osiągnęła udział wg masy blisko 9% oraz 9,2% wg wykonanej pracy 

przewozowej,  

 CTL Logistics, udział wg masy 4,4% i 4,6% wg pracy przewozowej,  

 CD Cargo Poland, odpowiednio 3,1% i 3%, 

 Inter Cargo, odpowiednio 2,9% i 4,5%,  

 Ecco Rail, odpowiednio 2,8% i 3,6%,  

 LTE Polska, odpowiednio 2,3% i 2,5%,  

 PCC Intermodal, odpowiednio 2,3% i 2,9%,  

 oraz Captrain Polska, odpowiednio 2,1% i 2,3%.  

Rys. 6. Udział przewoźników w komunikacji międzynarodowej w 2021 r. wg masy (powyżej 1,0%) 
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Rys. 7. Udział przewoźników w komunikacji międzynarodowej w 2021 r. wg pracy przewozowej 
(powyżej 1,0%) 
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z wykorzystaniem kontenerów.  
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Tab. 2. Grupy towarów transportowanych w komunikacji międzynarodowej w 2021 r.  

wyszczególnienie 

eksport import tranzyt 

masa 
praca 

przewozowa masa 
praca 

przewozowa masa 
praca 

przewozowa 

tysięcy ton tys. tono-km tysięcy ton tys. tono-km tysięcy ton tys. tono-km 

ogółem 30 669,9 8 469 302,6 47 960,6 11 917 513,9 7 593,9 4 429 346,5 

produkty rolnictwa, łowiectwa, leśnictwa, 
rybactwa i rybołówstwa 809,2 249 977,7 885,4 212 595,7 6,7 2 780,8 

w
 

ty
m

 

zboża 
511,4 159 849,8 152,4 43 919,6 3,6 1 670,2 

węgiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i 
gaz ziemny 6 639,0 708 640,7 12 391,1 2 905 590,7 1 683,1 1 029 173,4 

w
 

ty
m

 

węgiel kamienny 
6 532,4 691 214,6 12 028,2 2 866 994,3 1 636,2 1 021 268,2 

rudy metali i pozostałe produkty 
górnictwa i kopalnictwa 1 672,7 699 052,5 8 770,5 3 196 891,8 1 374,0 628 816,8 

w
 t

y
m

 

rudy żelaza 
103,0 61 854,6 5 814,0 2 603 758,8 971,6 434 436,5 

kruszywo, piasek, żwir, gliny 
724,2 313 004,6 1 516,5 257 924,8 39,6 15 339,8 

produkty spożywcze, napoje i wyroby 
tytoniowe 377,9 111 221,1 708,9 92 421,7 3,0 1 695,1 

wyroby włókiennicze i odzież, skóry  
i produkty skórzane 0,7 10,5 21,6 346,0 1,5 772,0 

drewno, wyroby z drewna i korka (bez 
mebli), wyroby ze słomy, papier i wyroby z 
papieru, wyroby poligraficzne oraz 
nagrania dźwiękowe 534,0 159 117,0 1 198,3 283 891,9 104,5 58 047,4 

koks, brykiety, produkty rafinacji ropy 
naftowej, gazy wytwarzane metodami 
przemysłowymi 6 982,4 2 737 300,6 4 411,7 923 443,6 358,6 201 949,4 

w
 

ty
m

 

produkty rafinacji ropy naftowej 
624,6 228 368,8 2 898,5 720 094,8 68,6 42 427,5 

chemikalia, produkty chemiczne, włókna 
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw 
sztucznych, paliwo jądrowe 3 135,2 1 025 770,5 2 946,2 673 743,4 245,6 136 693,5 

wyroby z pozostałych surowców 
niemetalicznych 280,3 101 924,4 882,2 28 765,5 11,3 6 515,7 

w
 t

y
m

 

cement, wapno, gips 
125,0 36 391,0 656,8 17 843,5 0,0 0,0 

pozostałe materiały budowlane 
126,1 60 612,2 160,0 3 705,1 1,9 1 053,6 

metale, wyroby metalowe gotowe (z 
wyłączeniem maszyn i urządzeń) 1 257,6 307 707,2 3 813,1 927 550,1 639,4 360 516,3 

maszyny, urządzenia, sprzęt elektryczny i 
elektroniczny 226,3 51 213,6 258,0 25 528,0 4,6 2 409,5 

sprzęt transportowy 
598,1 107 835,5 452,1 105 399,4 260,8 149 593,5 

meble, pozostałe wyroby gotowe 
20,5 328,8 236,7 21 997,8 0,1 37,9 

surowce wtórne, odpady komunalne 
407,1 90 851,9 689,3 172 315,7 31,1 15 965,8 

przesyłki listowe oraz paczki i przesyłki 
kurierskie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

puste opakowania 
511,0 146 166,5 278,7 65 529,5 151,2 92 411,5 

ładunki przewożone w trakcie 
przeprowadzki, pozostałe ładunki 
niebędące przedmiotem handlu 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

towary mieszane, bez spożywczych 
136,7 4 250,5 371,6 7 160,5 50,8 30 593,9 

towary nieidentyfikowalne 
6 773,1 1 903 322,0 9 414,6 2 209 364,0 2 654,9 1 704 313,5 

pozostałe towary 
308,1 64 611,7 230,6 64 978,7 12,7 7 060,7 
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W strukturze ładunków eksportowanych w komunikacji międzynarodowej dominowały surowce z grup 

koks, brykiet i produkty rafinacji ropy naftowej oraz towary nieidentyfikowalne. Udział grupy koks, brykiety, 

produkty rafinacji ropy naftowej, gazy w eksporcie stanowił 22,8% wg przewiezionej masy i 32,3% 

wg wykonanej pracy przewozowej, a udział grupy towary nieidentyfikowalne stanowił odpowiednio  22,1% 

i 22,5%. Wysoki udział w rynku posiadały ładunki ujęte w grupie węgiel kamienny i brunatny z udziałem 

21,6% wg masy i 8,4% wg pracy przewozowej. Warto również zwrócić uwagę na znaczny wolumen 

chemikaliów z udziałem ok. 10,2 % wg masy i 12,1% wg pracy przewozowej oraz rud metali – odpowiednio 

5,5 % wg masy i 8,3% wg pracy przewozowej. 

Rys. 8. Struktura towarów eksportowanych w komunikacji międzynarodowej w 2021 r.  

 

 

W strukturze importowanych ładunków w komunikacji międzynarodowej najwięcej przetransportowano 

ładunków takich jak: węgiel kamienny i brunatny z udziałem 25,8% wg masy i 24,4% wg pracy przewozowej 

oraz towary nieidentyfikowalne – odpowiednio 19,6% i 18,5%. Wysoki udział w rynku posiadały ładunki 

ujęte w grupie rudy metali – 18,3% wg masy i 26,8% wg pracy przewozowej – oraz te znajdujące się 

w grupie koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej, z udziałem 9,2% wg masy i 7,7% wg pracy 

przewozowej. Warto również zwrócić uwagę na znaczny wolumen wyrobów metalowych z udziałem 

ok. 8,0 % wg masy i 7,8% wg pracy przewozowej oraz chemikaliów – odpowiednio 6,1 % wg masy i 5,7% 

wg pracy przewozowej. 
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Rys. 9. Struktura towarów importowanych w komunikacji międzynarodowej w 2021 r.  

 

Analizując strukturę ładunków przewożonych w tranzycie w komunikacji międzynarodowej widać, 

że ponad 1/3 ładunków stanowiły towary nieidentyfikowalne. Jako towary nieidentyfikowalne określono 

ładunki przewożone w kontenerach lub nadwoziach wymiennych, które ze względu na specyfikę 

opakowania oraz rolę przewoźnika kolejowego w całym procesie są trudne do sklasyfikowania w innych 

grupach. W ciągu ostatnich lat widoczny jest stopniowy wzrost udziału masy i pracy przewozowej 

w grupach związanych z przewozami intermodalnymi. Potwierdzeniem rosnącego znaczenia przewozów 

intermodalnych jest również m.in. stopniowy wzrost udziałów zarówno wg masy, jak i pracy przewozowej 

grupy pustych opakowań. W przypadku transportu pustych opakowań, takich jak kontenery, uzasadnione 

powinno być dążenie do optymalnego i efektywnego ich wykorzystania. Oznacza to, że dzięki właściwemu 

zarządzaniu procesem transportowym kontenery przewożone np. z terminala lądowego do portu 

morskiego powinny być wykorzystywane do przewozu dóbr i pozostawać próżne w jak najmniejszym 

stopniu.  

Wysoki udział w przewozach tranzytowych posiadały grupy takie jak węgiel kamienny i brunatny z udziałem 

22,2% wg masy i 23,2% wg pracy przewozowej oraz rudy metali – odpowiednio  18,1% i 14,2%. Warto 

również zwrócić uwagę na znaczny wolumen wyrobów metalowych z udziałem ok. 8,4% wg masy i 8,1% 

wg pracy przewozowej oraz ładunków ujętych w grupie koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej – 

odpowiednio 4,7 % wg masy i 4,6% wg pracy przewozowej. 

Rys. 10. Struktura towarów w tranzycie w komunikacji międzynarodowej w 2021 r.  
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8. Dynamika przewozu głównych grup ładunków w 

eksporcie, imporcie i tranzycie 

W 2021 r. w eksporcie wzrosła masa przewozów w grupach: węgiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz 

ziemny – o 43%, metale i wyroby metalowe – o 19,4% oraz koks i brykiet – o 17,6%. Według wskaźnika pracy 

przewozowej wykonanej w 2021 r. na sieci kolejowej największą dynamikę miała wykonana praca 

przy przewozie surowców z grup węgiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny – wzrost w stosunku 

do ubiegłego roku  o 46,8%, koks i brykiet – o 9,1% oraz chemikalia i produkty chemiczne – o 6,6 %. W 2021 r. 

w stosunku do 2020 r. w imporcie największą dynamikę wzrostową przewiezionej masy towarów 

oraz wykonanej przez przewoźników pracy odnotowano w transporcie surowców z grup metale i wyroby 

metalowe (o 45,1% i 30,7%) oraz koks i brykiety (o 31,2% i 24,3%). Jedynie w przypadku grupy węgiel 

kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny odnotowano spadek zarówno masy, jak i pracy przewozowej, 

odpowiednio o 2,4% i 4,6%.  

W 2021 r. przewozy w tranzycie ogółem pozostawały na podobnym poziomie jak w 2020 r. zarówno 

pod względem przewiezionej masy, jak i wykonanej pracy przewozowej. 

Największą dynamikę wzrostową osiągnęły przewozy grup towary nieidentyfikowalne odpowiednio 

o 19,3% wg masy i 22,5% wg pracy przewozowej oraz węgiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 

(o 9,8% i 13,4%). 

Rys. 11. Dynamika przewozu głównych grup ładunków w eksporcie w 2021 r. w stosunku do 2020 r. 
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Rys. 12. Dynamika przewozu głównych grup ładunków w imporcie w 2021 r. w stosunku do 2020 r.  

 

Rys. 13. Dynamika przewozu głównych grup ładunków w tranzycie w 2021 r. w stosunku do 2020 r.  
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9. Główni partnerzy wymiany handlowej w eksporcie wg 

masy i pracy przewozowej 

W 2021 r. głównymi partnerami wymiany międzynarodowej w eksporcie towarów z Polski były Niemcy, 

Czechy, Ukraina, Austria, Chiny, Indie, Wielka Brytania, Hiszpania oraz Słowacja. Z tego powodu udział 

przewozów kolejowych w tych kierunkach był najwyższy – łącznie blisko 71,8% przetransportowanej 

masy towarowej. Udział pod względem wykonanej pracy przewozowej pomiędzy Polską a tymi krajami 

w 2021 r. osiągnął poziom blisko 68,6%. 

Tab. 3. Główni partnerzy wymiany handlowej w eksporcie wg masy i pracy przewozowej w 2021 r. 
(udział powyżej 1%) 

kraj masa (tys. ton) kraj praca przewozowa (tys. tono-km) 

ogółem 30 669,86 ogółem 8 469 302,58 

Niemcy 7 011,15 Niemcy 2 073 364,25 

Czechy 5 548,56 Chiny 797 071,20 

Ukraina 2 355,64 Czechy 722 942,78 

Austria 2 174,89 Ukraina 617 063,02 

Chiny  1 754,12 Indie 559 024,26 

Indie 917,17 Wielka Brytania 369 069,74 

Wielka Brytania 804,20 Hiszpania 362 743,12 

Hiszpania 747,74 Austria 182 564,50 

Słowacja 705,97 Francja 156 391,41 

Włochy 601,95 Rumunia 129 408,05 

Rumunia 572,05 Maroko 126 770,00 

Rosja 465,73 Algieria 126 704,00 

Holandia 438,43 Włochy 125 511,40 

Francja 380,06 Słowacja 125 204,13 

nieokreślony 3 238,05 Holandia 113 447,99 

Pozostali 2 954,15 Węgry 84 805,20 

  nieokreślony 1 052 738,27 

  Pozostali 744 479,27 
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10. Główni partnerzy wymiany handlowej w imporcie wg 

masy i pracy przewozowej 

Głównymi partnerami międzynarodowej wymiany w imporcie do Polski była Rosja, Ukraina, Białoruś, 

Niemcy i Czechy. Udział w imporcie z tych krajów stanowił wg masy ładunków 71,1%, a wg pracy 

przewozowej 58,9%. 

Tab. 4. Główni partnerzy wymiany handlowej w imporcie wg masy i pracy przewozowej w 2021 r. 
(udział powyżej 1%) 

kraj masa (tys. ton) kraj praca przewozowa (tys. tono-km) 

ogółem 47 960,58 ogółem 11 917 513,85 

Rosja 10 361,22 Ukraina 2 595 355,35 

Ukraina 8 233,47 Niemcy 1 433 355,85 

Białoruś 7 151,04 Rosja 1 313 315,74 

Niemcy 5 530,55 Białoruś 1 106 140,00 

Czechy  2 811,18 Australia 1 011 183,71 

Australia 1 796,69 Chiny 575 596,25 

Chiny 1 621,61 Czechy 566 910,24 

Słowacja 1 261,96 Słowacja 264 337,50 

Litwa 528,79 Litwa 187 321,02 

Holandia 518,77 Liberia 171 285,30 

nieokreślony 5 100,43 Holandia 166 407,09 

Pozostali 3 044,88 nieokreślony 1 814 904,02 

  Pozostali 711 401,80 

 

Zgodnie z miejscem nadania i miejscem docelowym przesyłek (wg listów przewozowych), największy 

udział pod względem przetransportowanej masy ładunków stanowiły przewozy pomiędzy Polską 

a Niemcami – 16% ogólnego wolumenu towarów (12,5 mln ton), Polską a Rosją – 13,8% (10,8 mln ton) 

oraz Polską a Ukrainą – odpowiednio 13,5% (10,6 mln ton). Ważnym partnerem w wymianie handlowej 

są również Czechy. W 2021 r. udział w przewozach pomiędzy Polską a Czechami stanowił wg masy 10,6% 

(8,4 mln ton). Ponadto w wymianie handlowej z Białorusią zanotowano udział w masie na poziomie 9,5% 

(7,4 mln ton), a z Chinami 4,3% (3,4 mln ton).  

W ostatnich latach widoczny jest wzrost udziału ładunków transportowanych przez przewoźników bez 

określenia kraju destynacji, bądź rodzaju przywożonego ładunku. Najczęściej związane jest to z brakiem 

wiedzy na temat kraju importu bądź eksportu transportowanego ładunku z wykorzystaniem portów 

morskich. Przewoźnicy gwarantują jedynie transport na wybranym odcinku kolejowym. Nie zawsze 

posiadają wiedzę o kraju do lub z jakiego jest transportowany ładunek. 
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11. Główni partnerzy wymiany handlowej w tranzycie wg 

masy i pracy przewozowej 

Dane statystyczne za 2021 r. wskazują na dominującą pozycję w tranzycie w przewozach pomiędzy 

Chinami a Niemcami. Dla towarów transportowanych z Chin, Polska jest ważnym krajem tranzytowym 

na trasach do Niemiec, Francji czy Włoch. W 2021 r. w przewozach tranzytowych Chiny – Niemcy 

przetransportowano ponad 1,3 mln ton ładunków. Polska była również ważnym krajem tranzytowym 

w relacjach Ukraina – Czechy, gdzie przetransportowano 0,8 mln ton ładunków, oraz Rosja – Czechy 

z wynikiem 0,7 mln ton. Te trzy relacje odpowiadały za ponad 1/3 wolumenu ładunków w tranzycie przez 

nasz kraj.  

Tab. 5. Główni partnerzy wymiany handlowej w przewozach tranzytowych w 2021 r. (udział powyżej 
1%) 

kraj 
załadunku 

kraj 
wyładunku 

masa 

tys. ton 

kraj 
załadunku 

kraj 

wyładunku 

praca przewozowa 

tys. tono-km 

ogółem 7593,92 ogółem  4 429 346,48 

Chiny Niemcy 1 330,11 Chiny Niemcy 840 720,59 

Ukraina Czechy 789,25 Kanada Słowacja 397 929,92 

Rosja Czechy 705,08 Rosja Czechy 397 082,67 

Kanada  Słowacja 594,18 Kolumbia Słowacja 309 033,50 

Kolumbia Słowacja  449,02 Ukraina Czechy 276 375,97 

Kanada Czechy 442,02 Niemcy Białoruś 242 141,89 

Niemcy Białoruś 351,42 Kanada Czechy 214 537,11 

Stany 

Zjednoczone 

Czechy 242,18 nieokreślony Niemcy 146 013,61 

nieokreślony Niemcy 224,73 Stany 

Zjednoczone 

Czechy 137 012,65 

Czechy Rosja 172,06 Czechy Rosja 89 787,05 

Niemcy nieokreślony 136,57 Niemcy nieokreślony 86 954,23 

Białoruś Węgry 117,32 Chiny Holandia 75 090,60 

RPA Słowacja 103,48 Białoruś Węgry 70 885,00 

Niemcy Rosja 101,95 nieokreślony Słowacja 62 366,00 

Holandia Chiny 98,38 Niemcy Rosja 61 960,60 

nieokreślony Czechy 97,24 nieokreślony Czechy 61 074,27 

Czechy Stany 

Zjednoczone 

90,08 Słowacja Rosja 59 805,77 

Słowacja Rosja 87,49 Rosja  Słowacja 55 215,25 

Chiny Holandia 81,17 RPA Słowacja 52 559,11 

Rosja Słowacja 81,10 Niemcy Chiny 47 712,39 

Rosja Niemcy 76,91 Rosja Niemcy 46 513,68 

Pozostali 1222,19 Czechy Stany 

Zjednoczone 

44 949,51 

   Pozostali 653 625,11 
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W 2021 r., pomimo trwających ograniczeń związanych z pandemią COVID-19, w porównaniu do 2020 r. 

osiągnięto wzrost w imporcie, eksporcie i tranzycie, a więc na wszystkich płaszczyznach w komunikacji 

międzynarodowej. Pandemia wpłynęła na zmiany zachowania konsumentów na rynku oraz podejmowane 

przez nich decyzje. Nastąpił dynamiczny rozwój rynku e-commerce, co wiązało się z zapotrzebowaniem 

na dostawy dóbr bezpośrednio do konsumenta. Wzrost rynku e-commerce wpłynął na zwiększenie 

zapotrzebowania na przewozy, w których ważną rolę odgrywa transport w komunikacji 

międzynarodowej.  

W przewozach pomiędzy poszczególnymi krajami zwraca uwagę wysoki udział wg masy importu 

w wymianie handlowej z Australią, Białorusią oraz Rosją. W przypadku Australii import stanowił 98,6%. 

W wymianie z Białorusią i Rosją import stanowił odpowiednio 96,2% i 95,7%. Warto również zauważyć, 

że w  przewozach kolejowych pomiędzy Polską a Ukrainą czy Słowacją, dominował również import, który 

stanowił odpowiednio 77,8% oraz 64,1%.  

W eksporcie zwraca uwagę wysoki udział wymiany z Wielką Brytanią (97,4%), Indiami (93,7%), Hiszpanią 

(91,3%) oraz Austrią (83,6%).   

Rys. 14. Udział eksportu i importu wg masy (udział powyżej 1%) w przewozach pomiędzy 
poszczególnymi krajami (wg kraju nadania i odbioru przesyłek) w 2021 r. 

 

Biorąc pod uwagę udział w wykonanej pracy przewozowej w przewozach pomiędzy poszczególnymi 

krajami, zwraca uwagę wysoki udział importu w wymianie handlowej z Australią, Rosją oraz Białorusią. 

Zważywszy na udziały zarówno w masie, jak i w pracy przewozowej widać, że pierwsza dominująca trójka 

krajów, z których Polska importuje, jest w obu przypadkach tak sama. Wracając do udziałów w pracy 

przewozowej w imporcie, w przypadku Australii import stanowił 98,4%. W wymianie z Rosją i Białorusią  

import stanowił odpowiednio 97,8% i 93,8%. W przewozach kolejowych pomiędzy Polską a Litwą czy 

Ukrainą, dominował również import, który stanowił odpowiednio 86,9% oraz ok. 80,8%.  

W eksporcie zwraca uwagę wysoki udział wymiany z Wielką Brytanią (97,4%), Indiami (93,7%), Hiszpanią 

(91,3%) oraz Austrią (83,6%).   

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Australia

Białoruś

Rosja

Ukraina

Słowacja

Holandia

Chiny

Niemcy

Czechy

Austria

Hiszpania

Indie

Wielka Brytania

eksport import



 

20 

Rys. 15. Udział eksportu i importu wg pracy przewozowej (udział powyżej 1%) w przewozach pomiędzy 
poszczególnymi krajami (wg kraju nadania i odbioru przesyłek) w 2021 r. 

 

12. Rola portów w komunikacji międzynarodowej 

Podczas analizy rynku przewozów międzynarodowych należy również zwrócić uwagę na rolę portów 

morskich. Do Polski ładunki trafiają m.in. przez porty w Gdańsku, Gdyni, Szczecinie oraz Świnoujściu. 

W 2021 r. polskie porty obsłużyły łącznie 113,1 mln ton ładunków, co oznacza wzrost o 8,9% 

w porównaniu z 2020 r. Warto wskazać, że przeładunki zwiększyły się również o 4,5% w stosunku 

do 2019 r., czyli okresu sprzed pandemii COVID-19. 

Tab. 6. Przeładunki w największych polskich portach morskich w latach 2016-2021 (tys. ton) 

  2016 2017 2018 2019 2020 2021 

Port Gdańsk 37 289 40 614 49 032 52 154 48 038 53 213 

Port Gdynia 19 536 21 225 23 492 23 957 24 662 26 686 

Port Szczecin-
Świnoujście 

24 113 25 424 28 314 32 175 31 178 33 220 

Łącznie 80 938 87 263 100 838 108 286 103 878 113 118 

 

W 2021 r.  port w Gdańsku przeładował 53,2 mln ładunków, co jest wynikiem o 10,8 % wyższym niż 

w 2020 r. Port Gdańsk w 2021 r. awansował na trzecią pozycję na Bałtyku, wyprzedzając rosyjski Port 

Primorsk. Na wynik portu wpływ miał zwiększony obrót w przeładunku paliw płynnych i drobnicy. Porty 
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w Szczecinie i Świnoujściu przeładowały 33,2 mln ton ładunków (wzrost o 6,6 % w porównaniu do 2020 r.), 

a w  porcie w Gdyni przeładowano w ubiegłym roku 26,7 mln ton towarów – to wzrost w porównaniu 

z 2020 r. o 8,2%. W przypadku tych portów podobnie jak w Gdańsku zaobserwowano wzrost 

w przeładunku paliw płynnych i drobnicy. Największy procentowy wzrost odnotowano w obrocie 

drewnem, co odzwierciedlało ożywienie na rynku drewna po 2020 r. Pomimo tak znaczących zmian 

ta grupa towarów ma niewielki udział w ogólnym wolumenie ładunków obsługiwanych przez polskie 

porty. Łączne wyniki czterech portów morskich w Polsce pokazują ich istotne znaczenie dla gospodarki 

narodowej i rolę w łańcuchach dystrybucyjno-logistycznego w transporcie międzynarodowym.  

Tab. 7. Przeładunki w portach morskich (w tys. ton) w 2021 r. oraz zmiana w stosuku do 2020 r.  

grupa 
towarów 

Port Gdańsk Port Gdynia Port Szczecin - 
Świnoujście 

łącznie 

 2021  
tys. ton 

zmiana 
2021/2020 

2021  
tys. ton 

zmiana 
2021/2020 

2021  
tys. ton 

zmiana 
2021/2020 

2021  
tys. ton 

zmiana 
2021/2020 

węgiel i 
koks 

4 795,8 -15,25% 1 241,4 -26,33% 2 858,2 11,77% 8 895,4 -10,16% 

ruda 221,1 -58,61% 0,0 0,00% 1 890,1 12,21% 2 111,2 -4,85% 

inne 
masowe 

4 273,1 -5,75% 1 709,4 9,28% 2 975,2 -5,25% 8 957,7 -3,03% 

zboże 1 612,6 7,57% 4 764,9 -12,26% 1 786,2 -4,77% 8 163,7 -7,29% 

drewno 106,9 798,32% 255,1 150,59% 118,9 14,33% 480,9 120,90% 

drobnica 23 318,5 5,47% 16 199,5 14,82% 18 340,9 8,69% 57 858,9 8,98% 

paliwa 18 884,6 37,93% 2 515,9 41,96% 5 250,2 6,24% 26 650,7 30,60% 

razem 53 212,5 10,77% 26 686,2 8,21% 33 219,7 6,55% 113 118,4 8,90% 

 

Analizując wyniki portów w 2021 r. należy zauważyć również wzrost obrotu w obsłudze ładunków 

kwalifikowanych jako drobnica, co było w znacznej mierze wynikiem zwiększenia przewozów 

kontenerów. Wzrost liczby kontenerów odnotowano w portach w Gdańsku i Gdyni. W portach 

w Szczecinie i Świnoujściu zwiększyły się przeładunki drobnicy promowej. 

W transporcie intermodalnym 2021 r.  roku polskie porty obsłużyły ponad 270 tys. TEU więcej (+9,3%) niż 

w 2020 r. W 2021 r. udało się jednocześnie poprawić rekordowy jak dotąd wynik wielkości przeładunków 

w portach z 2019 r., czyli okresu sprzed pandemii. Przeładowano wówczas ok. 3,05 mln TEU. W 2021 r. 

osiągnięto poziom blisko 3,2 mln TEU. Największy wolumen TEU obsłużyły porty morskie w Gdańsku 

i Gdyni – odpowiednio nieco ponad 2,1 mln TEU i niemal 1  mln TEU. Udział pozostałych portów 

w przeładunku kontenerów jest znacznie niższy. Patrząc na udział poszczególnych gałęzi transportu 

w przewozie lądowym z portów, kolej nadal posiada znacznie niższy udział w stosunku do transportu 

drogowego. Na kolej w 2021 r. trafiło niespełna 30% jednostek intermodalnych. W podziale 

międzygałęziowym wg TEU udział kolei wyniósł również poniżej 30% – reszta ładunków trafiła na drogi.  
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Rys. 16. Przeładunki intermodalne w polskich portach morskich w latach 2017-2021 (tys. TEU)1 

 
 
 
Głównymi relacjami pociągów intermodalnych z portu w Gdańsku w 2021 r. były:  Brzeg Dolny, Gądki, 

Kąty Wrocławskie, Kutno, Łódź, Poznań, Radomsko, Sławków oraz Warszawa. Te relacje stanowiły ponad 

70% wszystkich zrealizowanych tras z portu w Gdańsku. 

Połączenia z portu w Gdyni realizowane były głównie do: Ciechanowa, Gądek, Kutna, Łodzi, Nowych 

Skalmierzyc, Poznania, Radomska, Rypina, Warszawy oraz Terespola Pomorskiego. Wymienione 

połączenia stanowiły ok. 61% wszystkich zrealizowanych z portu w Gdyni w 2021 r. W przypadku 

przewozów do Ciechanowa, Rypina czy Terespola Pomorskiego, przewozy intermodalne realizowane 

były nie na potrzeby działalności operatorów logistycznych i terminali intermodalnych w celu dalszej 

wysyłki do klienta końcowego, a na potrzeby zakładów przemysłowych. W tym przypadku przewożone 

towary zapewniają funkcjonowanie firm m.in. w branży meblarskiej, papierniczej czy działających 

w sektorze rolniczo/spożywczym.  

13. Podsumowanie 

Przewozy w komunikacji międzynarodowej stanowią ważny element transportu kolejowego w Polsce. 

Świadczy o tym znaczna liczba przewoźników kolejowych, którzy uczestniczą w tego rodzaju komunikacji. 

W 2021 r. przewozy w zakresie eksportu, importu bądź tranzytu towarów realizowało 41 przewoźników 

towarowych. Dodatkowo patrząc na udział transportu w komunikacji międzynarodowej można zauważyć, 

że z roku na rok udział masy przewiezionych towarów w eksporcie, imporcie i tranzycie sukcesywnie 

rośnie. W 2019 r. masa przewiezionych towarów w komunikacji międzynarodowej stanowiła 33% masy 

towarów przewiezionych koleją ogółem, w 2020 r. było to 34,1%, a w 2021 r. już 35,4%. 

W 2021 r. spółkami, które przewiozły największą masę towarów w wymianie międzynarodowej były 

PKP Cargo S.A. i PKP LHS sp. z o.o., realizująca przewozy na wydzielonej linii szerokotorowej od granicy 

z Ukrainą w głąb kraju. Te dwie spółki łącznie przewiozły 50,9% masy towarów w transporcie 

międzynarodowym (52% wg wykonanej pracy przewozowej). 

                                                                    
1 Źródło: https://dctgdansk.pl/dct-gdansk-z-rekordowym-wynikiem/; 

https://www.port.gdynia.pl/statystyki/; 

https://www.port.szczecin.pl/porty/statystyki/statystyki-zbiorcze. 
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Surowcem, który najczęściej był transportowany w wymianie międzynarodowej był węgiel kamienny. 

W 2021 r. na 86,2 mln ton towarów przewiezionych ogółem w transporcie międzynarodowym 20,2 mln 

ton stanowił węgiel kamienny – 23,4%, z czego 12 mln ton przypadało na import, a 8,2 mln ton na eksport 

tego surowca. W poprzednich latach węgiel kamienny również był najczęściej transportowanym 

surowcem w komunikacji międzynarodowej, co wynika z dużego zapotrzebowania na ten surowiec 

energetyczny. 

Z punktu widzenia grup towarów, których wolumeny przewożone są w komunikacji międzynarodowej 

należy zauważyć, że w 2021 r. w imporcie dominował węgiel kamienny i brunatny. Z kolei z obszaru 

naszego kraju drogą kolejową eksportowane są głównie towary z grupy koks, brykiet i produkty rafinacji 

ropy naftowej oraz towary nieidentyfikowalne. W tranzycie przez teren naszego kraju przewożone 

są przede wszystkim towary nieidentyfikowalne, czyli przewożone w ramach transportu 

intermodalnego kontenery. 

Jeśli chodzi o największych partnerów wymiany handlowej z Polską w 2021 r., w podziale na eksport, 

import i tranzyt należy zauważyć, że najwięcej towarów drogą kolejową eksportowanych jest do trzech 

krajów: Niemiec, Czech i Ukrainy – eksport do tych trzech partnerów stanowi 48,6% eksportu ogółem 

wg przewiezionej masy. Z kolei największa masa towarów w 2021 r. – 53,7% - importowana została 

do Polski z Rosji, Ukrainy i Białorusi. W przypadku tranzytu infrastruktura kolejowa naszego kraju 

wykorzystywana była najczęściej w przewozach między Chinami a Niemcami, Ukrainą i Czechami oraz 

Rosją i Czechami – dla tych trzech par krajów było to łącznie 37,2% masy towarów w tranzycie ogółem. 

Powyższe dane pokazują wagę i znaczenie naszego kraju w komunikacji międzynarodowej, który z jednej 

strony przyjmuje i wysyła towary za granicę, a z drugiej udostępnia swoją infrastrukturę do przewozu 

towarów w tranzycie. Należy tutaj również wspomnieć o istotnej roli portów morskich, które również 

generują przewozy kolejowe.  

Dla dalszego sprawnego rozwoju wymiany handlowej istotne jest dążenie do poprawy parametrów 

infrastruktury. Z punktu widzenia przewoźnika kluczowy jest czas przejazdu, gdyż sprawne i regularne 

połączenia wpływają na rentowność i konkurencyjność świadczonych usług. Dla transportu 

międzynarodowego istotne jest zapewnienie odpowiednich czasów przejazdu, a także minimalizacja 

opóźnień pociągów, zwłaszcza na przejściach granicznych. Należy podkreślić, że kolejowe przejścia 

graniczne stanowią newralgiczną infrastrukturę stykową w komunikacji międzynarodowej. Stąd 

konieczne jest jej modernizowanie poprzez podnoszenie parametrów przepustowości poszczególnych 

przejść w tym zapewnienie standardowych parametrów: nacisku co najmniej 22,5 tony na oś (obecnie na 

wielu przejściach nie zostało to jeszcze osiągnięte) oraz możliwości obsługi pociągów o długości 750 m. 

Poprawa parametrów techniczno-eksploatacyjnych kolejowej infrastruktury punktowej i liniowej 

powinna uwzględniać ponadto poprawę przepustowości na odcinkach o ruchu mieszanym lub o wysokiej 

częstotliwości połączeń. 
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Spis skrótów i pojęć 

 

Przedsiębiorcy kolejowi, spółki 

1. Captrain Polska - Captrain Polska sp. z o.o. 

2. CD Cargo Poland - CD Cargo Poland sp. z o.o. 

3. CTL Logistics - CTL Logistics sp. z o.o. 

4. DB Cargo Polska - DB Cargo Polska S. A. 

5. Ecco Rail - ECCO Rail sp. z o.o. 

6. Eurasian Railway  - Eurasian Railway Carrier sp. z o.o. 

7. Eurotrans - EUROTRANS sp. z o.o. 

8. Freightliner PL - Freightliner PL sp. z o .o. 

9. Inter Cargo - Inter Cargo sp. z o.o. 

10. IRT - IRT sp. z o.o. 

11. Lotos Kolej - „Lotos Kolej” sp. z o.o. 

12. LTE Polska   LTE Polska sp. z o.o.  

13. Metrans Polonia - Metrans (Polonia) sp. z o.o. 

14. PCC Intermodal - PCC Intermodal S.A. 

15. PKP Cargo - PKP CARGO S.A. 

16. PKP LHS - 
PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 
o.o. 

17. PUK Kolprem - 
Przedsiębiorstwo Usług Kolejowych 
KOLPREM sp. z o.o. 

18. Rail STM - Rail STM sp. z o.o. 
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