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. 1. Gtéwne informacje o Porcie Gdynia

¢ Port Gdynia jest portem uniwersalnym, posiada wyspecjalizowane
terminale przetadunkowe i moze obstugiwac wszelkiego typu tadunki
drobnicowe i masowe. Wiodgcym zakresem dziatalnosci jest obstuga
drobnicy zjednostkowanej, kontenerow, tadunkow tocznych (ro-ro)
oraz obstuga zeglugi liniowej, w tym potfgczen promowych.

¢ Port posiada bardzo dobre warunki nawigacyjne, gdyz bedac
pofozonym wewnatrz Zatoki Gdanskiej, jest naturalnie chroniony jest
przez Potwysep Helski; posiada 2,5 km falochronéw zewnetrznych,
wejscia do portu — zewnetrzne i wewnetrzne o szer. 150 m oraz
gtebokosci na akwenachdo  -13,5m.

¢ Port jest dobrze skomunikowany z krajowymi sieciami drogowymi
i kolejowymi w uktadzie TEN-T, a jego infrastruktura i suprastruktura
pozwalajg na operowanie w wielu konfiguracjach biznesowych i

— logistycznych. pom©
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. Gtowne informacje o Porcie Gdynia

*»* Port Gdynia ma rozbudowang wewnetrzna sie¢ kolejowa,
sktadajgcy sie z:
" nabrzezowych uktadéw przetadunkowych (9 nabrzezy
skomunikowanych kolejowo),
= toréw drugiej strefy nabrzezy (8 uktadow dowozowych),
= wewnetrznych grup manewrowo-rozrzgdowych (4 uktady).

¢ Na przedpolu portu znajduje sie tzw. Stacja Gdynia Port,
stanowigca infrastrukture PKP PLK S.A. i zawierajgca gtéwne
grupy dostawczo-rozrzgdowe. Stacja ta tgczy wewnetrzny uktad
infrastruktury z kluczowymi liniami krajowymi, w tym przede
wszystkim: nr 201,202, 260, 9, 131.

— GO



. Gtowne informacje o Porcie Gdynia

s Wiascicielem drog kolejowych (toréw) i pozostatej infrastruktury,
Zwigzanej z prowadzeniem przewozow kolejowych, w obszarze granic
administracyjnych portu jest Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

L)

» Drogi kolejowe (tory) zlokalizowane na obszarze infrastruktury
kolejowej, ktorej wtascicielem jest ZMPG, posiadajg status bocznicy
kolejowej (nazwa ,ZMPG”), udostepnianej w postaci obiektdw
infrastruktury ustugowej, a wjazd jest uzgadniany z Gtéwnym
Dyspozytorem Portu.
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* Obstuga kolejowa odbywa sie na podstawie Regulaminu pracy bocznicy
kolejowej ZMPG S.A., ktory zostat sporzadzony w oparciu o
Obwieszczenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego
2010 r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy
bocznicy kolejowej, sporzagdzanego przez jej uzytkownika, z datg wejscia
w zycie 26.02.2010 r. (Dz. Urz. MI 2010 r. Nr 3, poz. 8).
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. Gtowne informacje o Porcie Gdynia

** W 2018 roku Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A. wdrozyt i
uruchomit System KAPI — internetowy modut awizacji kolejowej
(technologia Oracle APEX)

** Ponadto istnieje System SZiPS — System Zawinie¢ i Przetadunkdw
Statkow, w ktorym jest Modut obstugi sktadow wagonowych na
terenie Portu (Baza danych Oracle, technologia Oracle Forms,
Reports; uruchomiony w 2003 roku)
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. Gléwne informacje o Porcie Gdynia

Systemy dla Dziatu Gtdwnego Dyspozytora Portu

Aplikacja ,,Punkt dostepu awizacji kolejowej” (KAPI) jest dedykowana

przewoznikom kolejowym.

e Jej podstawowgq funkcjg jest utatwienie wypetnienia formalnych
wymogow dotyczacych awizacji kolejowych kierowanych do/ z Portu
Gdynia.

* Aplikacja dostepna jest poprzez kazdg przegladarke internetowa na
kazdym urzadzeniu ( komputer, laptop, smartfon itp. ) w dwéch
wersjach jezykowych: polskiej i angielskiej — w zaleznosci od ustawien
jezykowej opcji internetowe;.

e Kazdy z zarejestrowanych uzytkownikdéw ma autoryzowany wtasnym
hastem dostep do aplikacji.

e Zakres danych dostepnych dla uzytkownika jest ograniczony do
zapisow witasnej firmy.

Aplikacja KAPI jest zintegrowana z wewnetrznym systemem Portu

Gdynia SZiPS.
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. Systemy dla Dziatu Gtéwnego Dyspozytora Portu
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Systemy dla Dziatu Gtéwnego Dyspozytora Portu

Uzytkownicy systemu KAPI ( 27 firm):
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Alza Cargo

CIECH CARGO Sp. Z 0.0. (CIE)

CTL Logistics Sp. z 0.0. Sosnowiec (CTS)
CTL Pétnoc Sp z 0.0. (CTL)

DB Cargo Polska S A Zabrze (DBC)

Ecco Rail Sp. z 0. 0.(ECC)

EP CARGO Polska S.A.

Freightliner PL Sp. z 0. o. (FRE)

Gdynia Container Terminal S.A.

HSL Polska Sp. z 0.0. Warszawa (HSL)
Inter Cargo Sp. z 0.0. (INC)

Karpiel Sp. z 0.0. Katy (KAR)

Kolej Battycka S.A. (KBA)

CD Cargo Poland Sp. z 0.0. (CDC)

Kolprem Sp. z 0.0.- Dgbrowa Gérnicza(KOL)
Lotos Kolej Sp. z 0.0. (LOK)

LTE Polska Sp. z. 0.0. Gdynia (LTE)
Olavion Sp. z 0.0.(OLA)

Orlen KoltransSp . z 0.0. (ORL)

PCC Intermodal S.A. Gdynia (PCC)

PKP Cargo S.A. Pétnocny Zaktad Spoétki (PCP)
Pol-Miedz Trans Sp. z 0.0. Lublin (POM)
Rail Polska Warszawa (RAI)

Rail STM

ZPiS Spedkoks (SPK)

STK S.A. Wroctaw (STK)

Zaktad Inzynierii Kolejowej sp. z o0.0. ( ZIK)
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Terminale w Porcie Gdynia
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LAREAD MORSKIEGO PORTU GDYNLA
PORT OF GDYNLA AUTHORITY

. AMLBORG PORTLAND

BCT - BALTYCKI TERMINAL KONTENEROWY
BALTIC CONTAINER TERMINAL

. BEM - BALTYCKA BAZA MASOWA
BALTIC BULK TERMINAL

BTZ - BALTYCKI TERMINAL ZBOROWY
BALTIC GRAIN TERMINAL

. GCT - HUTCHISON PORTS GDYNIA

. ALFETROL

TERMINAL PROMOWY
FERRY TERMINAL

. KOOLE TANKSTORAGE GDYNLA

HES GDYNLA BULK TERMINAL 5P Z 00 = 3
HES GDYNIA BULK TERMINAL LTD. .
. OT PORT GDYNLA Ba akig .
..... Granica Portu Gdynia S \
et . PORT \16

GDYNIA



Mapa ukiadow torowych Portu Gdynia
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Przetadunki w Porcie Gdynia
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Przewozy do/z Portu Gdynia

Udzial poszczegolnych rodzajow transportu w obsfudze portu Gdynia w latach 2000-2020 (tys.t.)

rodzaj transportu | drogowy kolejowy TuUrociag Razem rodzaj transportu | drogowy | kolejowy | rurocige Razem
2000 5 006,80 3 525,60 ETE,E 8 559,00 2000 =i 41% 1% 100%
2001 502770 3 258,60 1316 8 458,00 2001 G9% 39% % 100%
2002 517450 4 135,00 515 9 365,00 2002 Lo 44% 1% 100%
2003 5 86530 3 878,00 0 5 747,30 2003 6% 4% 0% 100%
2004 7 56780 3 176,70 0] 10 744,50 2004 0% 30% 0% 100%
2005 822170 3 833,30 175,6| 12 230,60 2005 67% 31% 1% 100%
2006 963760 4 044,00 5173 14159850 2006 6E% 28% 4% 100%
2007 12 682,70 3 305,00 1037,80] 1702550 2007 T4% 19% o% 100%
2008 10 416,30 4 387,00 EE4,M| 15 467 40 2003 67% 28% 4% 100%
2009 935270 3 155,00 669,7] 1325740 2009 1% 24% 5% 100%
2010 10 206,70 371130 816,8] 14 73530 2010 659% 25% &% 100%
2011 11 265,20 4 055,60 5506 1551150 2011 1% 26% 3% 100%
2012 10 573 60 5 065,40 170,51 15 209,50 2012 67% 22% 1% 100%
2013 11 645,70 5 570,40 416| 1765870 2013 66% I4% L] 100%
2014 132 197,20 & 025,60 182,6| 15940540 2014 6E% I1% 1% 100%
2015 12551 30 4 507,20 3354 1815750 2015 1% 27T% 2% 100%
2016 13 175,50 L 286,00 1074,70] 19536,20 2016 67% 27% &% 100%
2017 14 096,80 5 410,70 1 T].?,?I]l 21 225,20 2017 G66% 25% a% 100%
2018 15 452 50 6 392,20 1 EA-G,BCII 23 452,00 2018 66% 27T% T 100%
2019 15 446 80 & 760,70 1 '.-‘S-E-,llll 23 965,60 2019 64% 28% TH 100%
2020 16 502 54 5 987,66 1 '.-'?2,23' 24 662 48 2020 659% 24% T% 100%

Przewozy kolejowe:

Lata 2008/09 i 2019/20: bez zmian!
Rok do roku (2020/2019): -11,5 %!




Przewozy kolejowe do/z Portu Gdynia
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. Przewozy kolejowe do/z Portu Gdynia
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Regularne potaczenia
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. Regularne potaczenia intermodalne Portu Gdynia

Terminale Operatorzy intermodalni
Kontenerowe

‘ Baltic Container L i Int dal
Terminal === |_oconi Intermoda
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. 2. Najwazniejsze inwestycje intermodalne Portu Gdynia

Podstawowe inwestycje zwigzane z transportem
intermodalnym, w tym szczegdlnie kolejowym:

» zrealizowane przy udziale srodkdéw unijnych w dwdch
perspektywach programu POIiS:

= 2007-2013
= 2014-2020

» a takze planowane sg w ramach nastepnych
mozliwosci finansowania unijnego.
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Fundusze . .
Rzeczpospolita PORT /7). Unia Europejska £
. 5 EUI"ODEJSkIsEd - - Polska DYMA& Fundusz Spéjnoéci

Projekty dla rozwoju infrastruktury intermodalnej Portu Gdynia —
dofinansowanie UE

Perspektywa 2007-2013

1. Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do wschodniej
czesci Portu Gdynia, nr POIS.07.02.00-00-022/12.

2. Rozbudowa infrastruktury portowej do obstugi statkow ro-ro
z dostepem drogowymi i kolejowym w Porcie Gdynia,
nr POIS.07.02.00-018/11.

3. Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego w Porcie
Gdynia, nr POIS.07.04.00-00-028/13.

GD':/ON'fK@
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Inwestycje ZMP Gdynia S.A.
Major investment in the Port of Gdynia

1. Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego
do wschodniej czesci Portu Gdynia
Infrastructure of Road and Railway Access
to the Eastern part of the Port of Gdynia

2. Rozbudowa infrastruktury portowej do obstugi statkow ro-ro
z dostepem drogowym i kolejowym w Porcie Gdynia
Development of Port Infrastructure for Servicing
Ro-Ro Vessels with Road and Railway Access

3. Przebudowa Nabrzeza Szwedzkiego
w Porcie Gdynia
Reconstruction of Swedish Quay Area

4. Zagospodarowanie rejonu Nabrzeza Bulgarskiego
w Porcie Gdynia

Development of the Bulgarian Quay Area

5. Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia
- Etap | Nabrzeze Rumunskie
Reconstruction of quays in Port of Gdynia
- Stage | Rumunskie Quay

6. Przebudowa Kanatu Portowego w Porcie Gdynia
Reconstruction of the Port Channel

7. Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego
w Porcie Gdynia

Reconstruction of intermodal rail terminal in Port of Gdynia
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Fundusze . .
Rzeczpospolita PORT /7). Unia Europejska £
. 5 EUI"ODEJSkIsEd - - Polska DYMA& Fundusz Spéjnoéci

Projekty dla rozwoju infrastruktury intermodalnej Portu Gdynia —
dofinansowanie UE

Perspektywa 2014-2020

4. Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia,
nr POIS.03.02.00-00-0-15/17.

5. Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia — przebudowa i elektryfikacja, nr POIS.03.02.00-00-
0072/18.

6. Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum
Logistycznego Portu Gdynia — planowany od 2021 r.

GD':/ON'fK@
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Projekty Inwestycyjne ZMP Gdynia S.A. zgloszone
do dofinansowania z funduszy unijnych 2014 -2020

1. .Poglgbianie toru podejsciowego i akwendw wewngtrznych Portu Gdynia
= etapy | i Il oraz przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia = etapy Il i III”

Zadanie 1 - ,,Poglebianie toru podejsciowego | akwendw wewnegtrznych
Portu Gdynia - etapy 1 lllI"

Zadanie 2 ,,Przebudowa nabrzezy w Porcie Gdynia - etapy Il i Il

[[] 2 Rozbudowa dostgpu kolejowego do zachodniej czgéci Portu Gdynia - @
przebudowa i elektryfikacja :

3. Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

4. Budowa infrastruktury portowe] do odbioru $ciekéw sanitarnych ze statkéw w Poreie Gdynia

5. Budowa infrastruktury intermodalnej na terenie Centrum Logistycznego Portu Gdynia

AN I |

6. Poglgbianie toru podejsciowsgo | akwendw wewngtrznych Portu Gdynia. Etap Il
- .Poglebienie toru podejéciowego” realizowany przez Urzad Morski

_22 Y



. Perspektywa 2007-2013

1. Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do
wschodniej czesci Portu Gdynia

Inwestycja objeta rozbudowe ulic, w tym gtéwnej drogi — ul. Polskiej,
oraz przebudowe ukfadu torowego, ktéry pozwala na obstuge
intermodalng przy nowym terminalu promowym w Basenie IV.

Wydatki tgcznie wyniosty 113,5 mln zt, a wartos¢ dofinansowania:
73,3 min zt.

Zakonczenie prac budowlanych nastgpito na poczatku 2014 r.

2 GO
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Infrastruktura dostepu drogowego i kolejowego do
wschodniej czesci Portu Gdynia
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. Perspektywa 2007-2013

2. Rozbudowa infrastruktury portowej do obstugi
statkow ro-ro z dostepem drogowymi i kolejowym w
Porcie Gdynia

Projekt zostat podzielony na 4 fazy, ktore obejmowaty: komunikacje
w Il strefie Nab. Rumunskiego, w tym m.in. przebudowe ulicy
Rumunskiej i torowisk intermodalnych oraz place manewrowo-
sktadowe, budowe drogi technologicznej na place przedportowe,
rozbudowe ul. Dokerow i torowisk intermodalnych oraz place
manewrowo-sktadowe, budowe rampy ro-ro.

Wydatki tgcznie wyniosty 119,1 mln zt, a wartos¢ dofinansowania:
44,9 mln zt.

Zakonczenie prac budowlanych nastgpito na poczatku 2015 .
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Tytul projektu:
Rozbudowa infrastrutktury portowe)
do obstugi statkow ro-ro z dostepem
drogowym i kelejowym w Porcie Gdynia
=== = Granice administracyjne portu

www.port.gdynia.pl







. Perspektywa 2007-2013

3. Przebudowa intermodalnego terminalu kolejowego
w Porcie Gdynia

Inwestycja dotyczyta przebudowy istniejgcego terminalu kolejowego
w rejonie Nabrzeza Helskiego | portu gdynskiego, w celu
przygotowania nowoczesnego terminalu intermodalnego,

ze zwiekszeniem dtugosci uzytkowej torow do 687 m.

Przebudowano rowniez tor podsuwnicowy, nawierzchnie manewrowe
i wszystkie, sieci mediow w rejonie terminalu kolejowego oraz
istniejgcy uktad kolejowo-drogowy przed frontem magazynu nr 25.
Wydatki tgcznie wyniosty 96,4 min zf, a wartos¢ dofinansowania: 39,1
min zi.
Zakonczenie prac budowlanych nastgpito w grudniu 2015 .
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. Perspektywa 2014-2020

4. Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia

Projekt budowy nowego terminalu promowego we wschodniej czesci
Portu Gdynia umozliwit sprawng obstuge tadunkow i pasazeréw oraz
poprawe dostepnosci transportowej portu.

Terminal jest potozony bezposrednio przy wyjsciu z portu, co pozwala
na znacznie szybszg obstuge statkow o dtugosci ok. 240 m.

Lokalizacja umozliwia rowniez transport kolejowy bezposrednio
pod statki — terminal intermodalny wzdtuz ul. Polskie;.

Catkowity koszt realizacji Projektu wyniost ponad 291 min zi,
przy dofinansowaniu na kwote 116,8 min zi.

Zakonczenie realizacji nastgpito w pazdzierniku 2021 r.

=) GO



Budowa publicznego terminalu promowego w Porcie Gdynia
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. Perspektywa 2014-2020

5. Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia — przebudowa i elektryfikacja

Projekt rozbudowy uktadu zdawczo-rozrzgdowego w zachodniej czeSci Portu
Gdynia umozliwia sprawng obstuge sktadow catopociggowych kierowanych
do terminalu kontenerowego.

Caty uktad zostat rozbudowany do 7 torow, z ktorych 2 moga stuzy¢ jako
przetadunkowe, a ponadto dokonano elektryfikacji torowisk, co umozliwi
szybsze manewry oraz znaczgco wplynie na poprawe stanu Srodowiska —
Zzmniejszg sie emisje zanieczyszczen i hatasu.

Catkowity koszt realizacji Projektu wynidst ponad 69,8 min z,
przy dofinansowaniu na kwote 18,9 min zi.

Zakonczenie realizacji nastgpito w czerwcu 2021 r.

e GO



Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia — przebudowa i elektryfikacja
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Rozbudowa dostepu kolejowego do zachodniej czesci Portu
Gdynia — przebudowa i elektryfikacja







. Perspektywa 2021-2027

6. Budowa infrastruktury intermodalnej na Centrum
Logistycznym Portu Gdynia
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Budowa infrastruktury intermodalnej na Centrum
Logistycznym Portu Gdynia

Od roku 2018 planowane i projektowane jest wybudowanie
kolejnego terminalu intermodalnego dla obstugi terendw
rozwojowych Centrum Logistycznego, potozonego za Estakada
Kwiatkowskiego.

Dane techniczne:

Powierzchnia terminalu: ok 30.000 m2
Dtugosc¢ torow tadunkowych: 2 x 780 mb
Dtugosc toru nr 80 — dojazdowy: ok 310 mb
Dtugosc toru nr 81 — wyciggowy: ok. 970 mb
Droga technologiczna: 360 mb

Droga wewnetrzna na terminalu— 175 mb

Szacowany koszt netto projektu: ok. 123 mln zt
Dofinansowanie: ok. 62 min zt (50% ze srodkéw konkursowych na
rozbudowe intermodalng).

Lata realizacji robot budowlanych: 2022-2024.
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3. Inwestycje strategiczne w perspektywie do roku 2030
f

PortGdyniaOfficial

Inwestycje wspolnie zaplanowane przez ZMPG-a S.A. i kooperantow
na lata 2020-2030 z dofinansowaniem z funduszy UE oraz prywatnych
inwestorow

o DR sy PR gy "y e i o R
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Budowa Portu Zewnetrznego

Rozwa@j Doliny Logistycznej

Inwestycje zapewniajgce dostep od strony ladu
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Inwestycje strategiczne w perspektywie do roku 2030
Ei
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Budowa Portu Zewnetrznego

* Inwestycja obejmuje budowe nowego pirsu portowego (czyli
sztucznego potwyspu), stanowigcego przedtuzenie Molo
Weglowego Portu, na wodach Zatoki Gdanskiej oraz w rejonie
Gtownego Toru Podejsciowego prowadzgcego do wewnetrznej
czesci Portu Gdynia.

* Na pirsie zostanie zlokalizowany gtebokowodny terminal
kontenerowy — stanowigcy gtdwng funkcjonalnos¢ nowych
terenow portowych, o zdolnosci przetadunkowej 2,5 min TEU
rocznie, co stanowi odpowiednik okoto 25 min ton.

 Terminal bedzie miat potgczenie drogowe z Drogg Czerwong
oraz dedykowany kolejowy terminal intermodalny.

mwsi  Realizacja przewidziana do 2028 r. GD%.}K‘@
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Rozwdj Doliny Logistycznej

* |nwestycja obejmuje zagospodarowanie nowych terenéw
rozwojowych w rejonie granic Gdyni i gminy Kosakowo, na
potgczeniu z Drogg Czerwona.

 Teren moze objgc docelowo 200 ha i by¢ skomunikowany z
stacjami rozrzgdowymi portu, gdyz posiada dostep do
bocznicy kolejowej operatora paliwowego.

* Dolina Logistyczna bedzie miata bezposrednie potaczenie
drogowe z Drogg Czerwong i tworzyta zaplecze dla transportu
drogowego, aby tatwiej regulowac jego ruch w porcie. Bedzie
to wspierane rowniez systemem sterowania wszystkimi
parkingami przedportowymi oraz wewngtrz portu. Utatwi to

rozdziat ruchu kolejowego i drogowego.
s JOWEED T FTOROWEE )
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Inwestycje zapewniajgce dostep od strony ladu
- niezbedne dla ZMPG S.A. i klientow portu gdyniskiego
- realizowane przez podmioty zewnetrzne

 Skomunikowanie z infrastrukturg liniowg PKP PLK realizowane w
ramach zadania inwestycyjnego ,,Poprawa dostepu kolejowego
do portu morskiego w Gdyni” prowadzonego przez PKP PLK;
prace w ramach tego projektu umozliwig efektywng
komunikacje terminali portowych z siecig kolejowg;

* Przebudowa linii kolejowej nr 201 z Portu Gdynia do
Maksymilianowa koto Bydgoszczy — prace budowlane w latach
2022-2025;

* Droga Czerwona w Gdyni — prace projektowe w latach 2021-
2023, a budowlane do 2028.

GO
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Przebudowa linii kolejowej nr 201 z Portu Gdynia do Maksymilianowa koto
Bydgoszczy — prace budowlane w latach 2022-2025

Charakterystyka obecna:
* Obecnie linia czesciowo jednotorowa, niezeletryfikowana,

* Odcinek Gdansk Osowa - Gdynia Gtdwna ma charakter kolei gérskiej (réznica
wysokosci terenu 140 m),

* Obstuguje transport pasazerski (PKM).

Zatozenia projektu:

* Integralna czes¢ Kolejowego Korytarza Transportowego Battyk — Adriatyk RFC 5,

* Dwutorowa od Maksymilianowa do Gdansk — Osowa,

* Inwestycja uwzglednia budowe trzeciego toru (Gdansk Osowa — Gdynia Gtéwna),
* Planowana predkos$é 100-120 km/h,

* Dtugosc sktadow do 750 m,

* Dopuszczalny nacisk 22,5 kN/os,

* Zelektryfikowana na catej dfugosci.
PORT
GDYNIA \\
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Dziekuje za uwage!
GDPYCIQIII{; Mariusz Karbowski
Petnomocnik Zarzadu, Kierownik Dziatu Projektéw Unijnych
Zarzad Morskiego Portu Gdynia S.A.

m.karbowski@port.gdynia.pl
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