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dr inz. Ignacy Géra

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

Szanowni Panstwo,

,Los historii zalezy czasem od przypadku” - te stowa wiel-
kiego francuskiego matematyka i fizyka Blaise Pascala do-
skonale okreslaja mojg osobistg historie i udziat w wyda-
rzeniach, ktérych owocem jest m.in. ta monografia, ktérg
z radoscig przekazuje w Panstwa rece.

Okoto 20 lat temu podczas wykonywania obowiazkéw stuzbowych moja uwage zwrdcity pewne dokumenty po-
zostawione w opuszczonym budynku kolejowym. Byty to dokumenty zwigzane z bohaterem niniejszej publikacji
- parowozem Ty2-323. Tak wiec przypadek sprawit, ze teraz moge z duma zacheci¢ Panstwa do poznania hi-
storii tego niezwyktego parowozu. W tym wyjatkowym projekcie udato nam sie opracowaé¢ monografie, nakre-
ci¢ reportaz i stworzy¢ wyjatkowa wystawe. Szczegdélng wartos¢ poznawcza ma ocalata dokumentacja parowozu
Ty2-323, ktoéra zostata przez nas zdigitalizowana. Oryginalna wersja papierowa, po introligatorskiej renowacji,
wraz z wielkoformatowymi grafikami, jest czescig ekspozycji, ktéra znajduje sie w siedzibie Urzedu Transportu
Kolejowego.

Mam nadzieje, ze moje osobiste doswiadczenie przyczynito sie do zachowania chociaz czastki historii pol-
skiego kolejnictwa. Do realizacji tego projektu miatem okazje zaprosi¢ grupe pracownikéw Urzedu Transportu
Kolejowego oraz znawcéw i pasjonatéw kolei. Parowozy Ty2 byty swiadkiem wielu waznych zmian w historii na-
szego kraju i catego kontynentu. Zaprezentowana historia modelu Ty2-323 jest szczegdlna, bo pokazuje oprocz
historii stuzby tej konkretnej lokomotywy rowniez zmiany, jakie zachodzity na polskiej kolei.

Mam tez satysfakcje, ze nasze dziatanie wypetnia jeden z celéw Urzedu Transportu Kolejowego - stanie na strazy
pamieci o historii polskich kolei i dbanie o jej popularyzacje. Zmiany technologiczne sa naturalnym i nieodzow-
nym elementem rozwoju. Jednak powinnismy pamietac¢ o swiadkach przesztosci, aby méc zrozumied, jak dawniej
funkcjonowata kolej w Polsce oraz jak wygladato zycie w naszym kraju. Bez tej pamieci zerwiemy wiez z nasza
tozsamoscia i wczesniejszymi osiggnieciami.

Pragne takze podkresli¢, ze ta inicjatywa jest czescig wiekszego projektu - ,Zabytki kolejnictwa - ocali¢ od za-
pomnienia”, ktory rozpoczelismy w 2019 roku. Jego celem jest przypomnienie czesto catkiem zapomnianych bo-
hateréw i wydarzen z historii polskiego kolejnictwa. Pierwszym efektem byt reportaz ,Ganz. Kolejowy emeryt
na chodzie”, w ktérym opowiedzieliSmy o niezwyktych przezyciach i doswiadczeniach zawodowych oraz pasji
Pana Romana Szymanskiego zwigzanego z lokomotywownia Wzgérze Hetmanskie w Szczecinie.

Mam nadzieje, ze lektura monografii oraz zapoznanie sie z reportazem i ekspozycjg o Ty2-323 bedzie interesuja-
ce nie tylko dla pasjonatéw kolei, ale tez dla oséb zainteresowanych historig Polski i poszukiwaczy ciekawostek
o rozwoju technologii, a takze inspiracja do dalszych poszukiwan ciekawych historii.

Zapraszam serdecznie do czytania
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Wstep

1. Wstep

Dzieje kolei zelaznej przez pierwsze stulecie byty nierozerwalnie zwigzane z trakcjg parowa. Szczyt jej
rozwoju przypadt na lata 30. XX wieku. Odtad jednak rozpoczat sie - rowniez na kolejach w naszym
kraju - szybki rozwéj nowych Srodkéw trakcyjnych, a kolejnictwo zaczeto ustepowaé pola innym for-
mom transportu. W Polsce koniec obecnosci parowozéw na stalowych szlakach przypadt stosunkowo
pézno. Polskie Koleje Paristwowe byty ostatnim europejskim zarzagdem kolejowym, ktéry wykorzysty-
wat ten rodzaj trakcji, a ostatnie parowozy obstugujace pociagi osobowe i towarowe wygaszono dopiero
w 1992 roku. Wkrétce ten sam los spotkat pozostate bedace jeszcze w stuzbie lokomotywy kolei prze-
mystowych. Idea skansenéw czynnych lokomotyw parowych réwniez nie przyniosta oczekiwanych
sukceséw i obecnie ,pod parg” mozemy spotkac tylko pojedyncze egzemplarze - znacznie mniej niz
u naszych zachodnich czy potudniowych sasiadéw. Tym wiekszg warto$é majg pamiatki z epoki trakcji
parowej, takie jak - uratowane przed zniszczeniem - dokumenty, ztomowanej ponad 30 lat temu loko-
motywy Ty2 o numerze 323, ktére mamy przyjemnos¢ Panstwu zaprezentowac.

Zanim przedstawimy geneze powstania i historie parowozu Ty2-323, wypada rozszyfrowac znaczenie
symbolu ,Ty2”, bowiem w ten sposob - przy pomocy kombinaciji liter i cyfr - na polskich kolejach przed-
stawiano informacje o najwazniejszych cechach konstrukcji lokomotyw parowych.

Pomimo dazenia do jak najwiekszej unifikacji, réznorodnos¢ wymagan eksploatacyjnych warunkowa-
ta budowe lokomotyw o okreslonych parametrach technicznych. Rozmaito$¢ typéw lokomotyw paro-
wych byta zatem znacznie wieksza niz spotykanych obecnie pojazdéw elektrycznych czy spalinowych.
Pomijajac konstrukcje doswiadczalne i powstate dla wykonywania sciéle okreslonych zadan, parowo-
zy obstugujace gtéwne linie kolejowe mozna byto sklasyfikowaé wedtug trzech grup - w zaleznosci
od tego, jaki rodzaj pociggéw miaty prowadzié: pospieszne, osobowe i towarowe. Taki tez podziat znalazt
swoje odbicie w sposobie oznakowania przyjetym przez Polskie Koleje Panstwowe, w ktéorym przezna-
czenie okreslata pierwsza duza litera w znaku serii (P, O lub T).

Kolejna cecha to uktad osi, a wiec liczba osi napednych i tocznych. Te ostatnie nie przenosity sity pocia-
gowej, a jedynie przejmowaty czes¢ ciezaru lokomotyw i poprawiaty jej wspdtprace z torem, co miato
tym wieksze znaczenie, im wyzsza byta predkos¢ jazdy. Uktad osi oznaczata mata litera - im wieksza
liczba osi napednych, tym wyzsza w kolejnosci alfabetycznej.

Poniewaz opisywany system powstat na poczatku lat 20. ubiegtego wieku, gdy park parowozéw PKP
sktadat sie z egzemplarzy rozmaitego pochodzenia, w znaku serii liczbg wyrdzniano pochodzenie
(od 1 wzwyz - pruskie, od 11 - austriackie, od 101 - inne). Dla parowozéw zbudowanych juz po od-
zyskaniu niepodlegtosci, wedtug zapotrzebowania Ministerstwa Kolei Zelaznych, liczba (dwie ostat-
nie cyfry) okreslata rok zatwierdzenia konstrukcji. System ten, z niewielkimi modyfikacjami (np. liczby
od 1 wzwyz oznaczaty pochodzenie niemieckie, niezaleznie od regionu Niemiec), byt stosowany rowniez
po Il wojnie Swiatowe;j.

Zatem znak ,Ty2" oznaczat lokomotywe do ruchu towarowego, o uktadzie osi 1-5-0 (jedna o$ tocz-
na z przodu, pie¢ osi napednych, brak osi tocznych z tytu), pochodzenia niemieckiego, wprowadzong
do eksploatacji jako druga w kolejnosci tego rodzaju.
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2. ,Teigreki”

Lokomotywy o uktadzie osi 1-5-0 na polskich kolejach pojawity sie w wiekszej liczbie w latach 20. ubie-
gtego stulecia. Doceniajac role kolejowego transportu towarowego, ktéry odgrywac miat zasadnicza
role zwtaszcza w przewozach wegla na eksport, w programie zaopatrzenia PKP w lokomotywy przewi-
dziano takze ciezkie maszyny, ktére w liczbie 75 zostaty dostarczone w latach 1923-1924 przez wy-
twornie niemieckie i belgijskie, bowiem rodzime fabryki znajdowaty sie dopiero w stadium organizacji.
Od 1926 roku parowozy oznaczone serig Ty23 byty dostarczane juz przez polskie zaktady w Poznaniu,
Chrzanowie i Warszawie. W toku produkcji kontynuowanej do 1934 roku wprowadzono w nich sze-
reg modyfikacji, a taczna ich liczba osiggneta imponujaca wielkos¢ 612 sztuk. Byta to w dwudziestole-
ciu miedzywojennym najliczniejsza seria parowozéw PKP. Ich parametry - predkos¢ 60 km/h i sita po-
ciggowa 19 000 kG - pozwalaty na prowadzenie pociggéw o masie 2 500 ton. Warto tu wspomnie¢,
ze polskie koleje - dzieki transportom wegla ze Slaska do portu w Gdyni - prowadzity wéwczas najciez-
sze pociagi towarowe w Europie o przecietnej masie przekraczajacej 1 000 ton.

Fot. 1. Ty2-911 w Skansenie taboru kolejowego w Chabdéwce
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W drugiej potowie lat 30. opracowano projekt nowej, silniejszej lokomotywy Ty37. Krétko przed wybu-
chem wojny fabryka Cegielskiego dostarczyta jeszcze 27 parowozéw tej serii (10 dalszych ukornczono
juz pod zarzadem niemieckim). W 1939 roku parowozy ,Ty” stanowity okoto 12% catego ilostanu pol-
skich kolei.

Tab. 1. Lokomotywy ,Ty” Polskich Kolei Panstwowych

pochodzenie lata budowy liczba do 1939 r. liczba od 1945 .
Tyl niemieckie (G12) 1918 - 1922 1 134
Ty23, Ty37 polskie 1923 - 1938 639 333
Ty2, Ty42 niemieckie (52) 1942 - 1946 - 1557
Ty3, Ty43 niemieckie (42) 1944 - 1949 - 129
Ty4 niemieckie (44) 1937 - 1944 - 132
Ty5 niemieckie (50) 1939 - 1944 - 55
Ty45 polskie 1946 - 1951 - 428
Ty51 polskie 1953 - 1958 - 212
Ty246 USA 1947 - 100

Druga wojna $wiatowa przyniosta wielkie zniszczenia oraz grabiez zaréwno infrastruktury, jak i taboru
kolejowego. Natomiast nastepstwem wytyczenia nowych granic panstwa byta radykalna zmiana cha-
rakteru sieci kolejowej. Zamiast ubogich w infrastrukture komunikacyjng ziem wschodnich, w zarzadzie
Polskich Kolei Paristwowych znalazta sie gesta sie¢ kolejowa Dolnego Slaska i Pomorza, totez pomimo
mniejszego terytorium dtugos$é polskiej sieci kolejowej wzrosta o okoto 25%. Podobne przeobrazenia
dotyczyty struktury taboru kolejowego. Tysigce parowozéw i wagondédw utraconych w wyniku wojny
zastgpita jeszcze wieksza liczba taboru obcego pochodzenia, pozostawionego przez koleje niemieckie.
W wiekszosci byty to jednostki wyprodukowane w ostatnim czasie. Parowozy, ktére przejety powojen-
ne PKP, ogodlnie przedstawiaty zatem znacznie wiekszg warto$¢ niz te posiadane w przededniu wojny.
Miejsce wiekowych maszyn, gtéwnie pochodzacych jeszcze z dawnych kolei austro-wegierskich, zajeto
ponad péttora tysigca lokomotyw z panstwowych kolei niemieckich, w wiekszosci zbudowanych w okre-
sie wojny. Byty to nie tylko pojazdy nowoczesne, ale przede wszystkim reprezentujgce niewielks liczbe
typow o duzym stopniu unifikacji. Nalezy jednak zaakcentowad, iz - pomimo wzrostu wartosci taboru
oraz pewnego zwiekszenia liczebnosci (w przypadku parowozéw o okoto 6%) - mozliwosé jego efektyw-
nego wykorzystania byta uwarunkowana koniecznoscig przeprowadzenia niezbednych remontoéw, cze-
sto o bardzo duzym zakresie.

Najliczniej reprezentowane byty parowozy niemieckiej serii 52 (ponad tysigc dwiescie jednostek) pro-
dukowane od 1942 roku jako tzw. lokomotywy ,wojenne” (Kriegslokomotiven). Pomimo uproszczonej
i oszczednej konstrukcji okazaty sie wyjgtkowo zywotne i niektére z nich dotrwaty w stuzbie do ostat-
nich lat istnienia trakcji parowej. Seria Ty2 - takie przyjeto dla nich oznaczenie - okazata sie rowniez naj-
liczniejsza nie tylko sposréd parowozow, ale tez w catym parku lokomotyw Polskich Kolei Panstwowych.

Przywotujac obie najliczniejsze grupy ,teigrekow” serii Ty2 i Ty23 wypada podkresli¢, ze pomimo tego
samego ukfadu osi byty jednak skonstruowane wedtug zupetnie odmiennych zatozen i wiecej byto
pomiedzy nimi réznic niz podobienstw. ,Dwdjka” miata mniejszy nacisk osi na tor, mniej wydajny ko-
ciot i mniejsza moc maszyny parowej, ale mogta rozwija¢ znacznie wieksza predkosc, zabierata o wiele
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wiekszy zapas wody w tendrze i dzieki zamknietej budce maszynisty zapewniata lepsza ochrone druzy-
nie, zwtaszcza przy jezdzie tendrem naprzéd.

Fot. 2. Element kotta parowozu Ty2 znajdujacego sie w Skansenie taboru kolejowego w Chabéwce
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3. Lokomotywy ,wojenne”

Prowadzenie dziatan wojennych w potowie XX wieku byto $cisle zwigzane ze sprawnym dziataniem
transportu kolejowego, ktory w praktyce opierat sie wytgcznie na trakcji parowej. Potrzeby transporto-
we wojska wymagaty dostarczenia jak najwiekszej liczby parowozéw, o jak najprostszej obstudze i jak
najbardziej uniwersalnym zastosowaniu. Wynikajaca stad konieczno$¢ maksymalnego uproszczenia ich
budowy wymuszata z jednej strony rezygnacje z wielu dodatkowych urzadzen, z drugiej - dostosowania
parametrow eksploatacyjnych do potrzeb transportowych w warunkach zaplecza frontu. Niemiecka se-
ria 52 powstata przez tak rozumiang adaptacje lekkiej lokomotywy towarowej serii 50, skonstruowane;j
w 1939 roku dla kolei parnstwowych w Niemczech. W Polsce niewielka liczba tych maszyn byta uzytko-
wana jako seria Ty5.

Parametry tej lokomotywy, majacej zastgpi¢ starsza konstrukcje parowozu G10 kolei pruskich o uktadzie
osi 0-5-0, zostaty opracowane w taki sposéb, by méc efektywnie wykorzystaé jg w obstudze linii dru-
gorzednych majacych nawierzchnie o gorszej jakosci. Ponadto zatozono mozliwosc¢ jazdy w obu kierun-
kach, bez koniecznosci korzystania z obrotnic na stacjach zwrotnych. Odpowiednio dobrane parametry
paleniska miaty umozliwi¢ opalanie brykietami z wegla brunatnego, czyli paliwem o nizszej wartosci opa-
fowej. Parowo6z miat osiggaé wysoka predkos¢ maksymalng (80 km/h), mie¢ niewielki nacisk osi na tor
i zostac przystosowany - po raz pierwszy na kolejach niemieckich - do jazdy z petng predkoscig w obu
kierunkach. Do tego celu dostosowano réwniez konstrukcje tendra na dwuosiowych wézkach, ktéry wy-
posazono w dodatkowg ostone budki maszynisty.

Opisane cechy, w oczywisty sposéb wazne przy zamierzonej obstudze lokalnych linii kolejowych na
terenie Niemiec, stawaty sie tym bardziej istotne wobec rysujacych sie juz wyraznie planéw ekspansji
Il Rzeszy na sasiednie kraje. Wiosng 1939 roku, gdy kornczono budowe pierwszych egzemplarzy serii 50,
zaréwno terytorium Austrii, jak i Czechy znajdowaty sie pod niemieckim panowaniem, a infrastruktura
kolei tych panstw szczegolnie odpowiadata cechom nowej lokomotywy.

W warunkach gospodarki wojennej, wobec koniecznosci uzyskania jak najwiekszych oszczednosci w ma-
sowej produkcji, opracowano uproszczong dokumentacje parowozu. Juz od marca 1942 roku rozpocze-
to dostawy lokomotyw 50 UK ze zubozonym wyposazeniem, ktére wyrézniano dodanym po numerze
inwentarzowym dwuliterowym oznaczeniem (Ubergangskriegslokomotive = przejsciowa lokomotywa
wojenna). Uproszczenia, ktére wprowadzano w kilku etapach, obejmowaty rezygnacje ze stosowania
wiatrownic, skrécenie pomostow, likwidacje podgrzewacza wody wraz z przednim kotpakiem na kotle.
W budce maszynisty zlikwidowano jedng pare okien bocznych. Uzyskane w ten sposdb oszczednosci
uznano jednak za niewystarczajace i od jesieni 1942 roku wdrozono produkcje, wedtug catkowicie prze-
pracowanej dokumentacji parowozu serii 50, ,lokomotywy wojennej” serii 52, ktéra mogta by¢ zastoso-
wana w kazdych warunkach i w kazdym rodzaju ruchu, takze przy obstudze pociagéw pasazerskich.

W tych lokomotywach szczegdlng uwage zwrécono na oszczednos$¢ metali kolorowych. Ich zapotrze-
bowanie zmniejszono z prawie trzech ton do zaledwie 150 kilogramoéw. Zmniejszono liczbe oddzielnych
czesci o okoto tysiac, z 6 tysiecy potrzebnych do montazu lokomotywy serii 50. Wprowadzone uprosz-
czenia daty sie zauwazy¢ juz na pierwszy rzut oka przy poréwnaniu sylwetek obu lokomotyw, ale doty-
czyty praktycznie wszystkich podzespotéw - podwozia, mechanizmu napedowego, kotta z osprzetem
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i tendra. Oprécz zmian konstrukcyjnych wdrozono takze liczne zmiany w technologii wykonania wielu
czesci, wdrazajac w szerokim zakresie spawanie czy upraszczajac obrébke skrawaniem.

Do najwazniejszych zmian konstrukcyjnych nalezato wprowadzenie tatwych w produkcji ostojnic bla-
chowych, chociaz cze$¢ egzemplarzy z poczatkowego okresu produkcji miata jeszcze, jak seria 50, ostoj-
nice belkowe. Zastosowano nowe konstrukcje tendréw dwdch rodzajow: z podwoziem bezwdzkowym
oraz tendréw beczkowych o konstrukcji samonos$nej bez ostoi - w obu przypadkach zyskujgc znacz-
ne uproszczenie budowy. Zmodyfikowano mechanizm napedowy poprzez zastgpienie w uktadzie sta-
widta wodzika suwaka podpartego w prowadnicach prostym wieszakiem wahacza. Suwaki systemu
Nicolai z rozsuwanymi tarczami zastgpity zwykte suwaki i wyrdwnywacze cisnienia systemu Winterthur.
Zrezygnowano z montazu ttokowej pompy wody i podgrzewacza na rzecz zastosowania drugiego in-
zektora. Budke maszynisty wykonano jako catkowicie zamknietg tylko z jedng parg okien bocznych.
Uproszczono konstrukcje skrzyni przegrzewacza i urzadzenia ciggowego. Wyeliminowane zostaty nawet
tak istotne elementy jak kliny nastawne fozysk osi zestawow kotowych, dodatkowe ciegta miedzy pa-
rowozem a tendrem, drugi wodowskaz czy zawory bezpieczenstwa na pokrywach cylindrowych, ktére
zastgpiono wymiennymi tamliwymi ptytkami. Szereg z tych uproszczen byto poddanych krytyce, jako
ze zwiekszaty uciazliwo$¢ obstugi i co w poézZniejszym okresie wymusito wprowadzanie kosztownych
poprawek.

Parowozy serii 52 znacznie lepiej przystosowano za to do pracy w warunkach mroznej zimy, wprowa-
dzajac w czesci z nich dodatkowe zabezpieczenia. Sktadaty sie na nie: izolacja watg szklang kotta i skrzy-
ni tendrowej, instalacja ogrzewcza w skrzyni wodnej tendra, izolacja sprezarki, przeprowadzenie prze-
wodéw smarnych pod otuling kotta itp. Byto to niewatpliwie wynikiem trudnych doswiadczen nabytych
podczas rosyjskiej zimy przetomu lat 1941/1942.

W dniu 12 wrzesnia 1942 roku berlinska fabryke Borsiga opuscit prototypowy egzemplarz ,lokomotywy
wojennej”, oznaczony numerem 52 001. W kolejnych tygodniach odbywaty sie jego publiczne prezenta-
cje w wielu miejscach, tacznie z kwaterg Hitlera koto Rastenburga (Ketrzyna). Lokomotywie ,wojennej”
towarzyszyt egzemplarz lokomotywy serii 50 w standardowym wykonaniu, co miato uwypukli¢ wielkos¢
oszczednosci mozliwych do uzyskania w warunkach gospodarki wojennej Il Rzeszy.

Poniewaz konstrukcja lokomotywy serii 52 bazowata na sprawdzonych juz rozwigzaniach parowozu se-
rii 50, nie byto konieczne przeprowadzanie zmudnych badan i préb prototypu. Seryjna produkcja mo-
gta rozpocza¢ sie zatem juz we wrzesniu tego samego roku. Zainicjowaty jg zaktady Henschla w Kassel
wraz z dostarczeniem lokomotywy 52 002. Do konica roku fabryka ta wykonata w sumie 80 egzempla-
rzy, a do wytwarzania tego typu lokomotyw przystgpity ponadto dwie kolejne firmy - Schwartzkopff
(47 sztuk) i Wiener Lokomotivfabrik (64 sztuki).

W kolejnych miesigcach na produkcje lokomotyw serii 52 byty przestawiane kolejne wytwoérnie.
W1943 roku produkcje wdrozono w nastepujacych fabrykach: w Niemczech - Esslingen, Grafenstaden,
Jung, Krauss Maffei, MBA, Schichau (w Elblagu), a na terenach okupowanych w Poznaniu, Chrzanowie
i w czeskich zaktadach Skoda.

Produkcja byta prowadzona wedtug jednolitej dokumentacji, mimo to niektére wytwérnie na wtasng
reke wprowadzaty pewne zmiany konstrukcyjne. Dotyczyto to miedzy innymi spawanych zespoérek
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sufitowych skrzyni ogniowej, stosowanych przez Skode oraz szeregu drobniejszych zmian o réznym
charakterze. Odniesiono sie przy tym do niektérych uproszczen konstrukcyjnych - tych, ktére istotnie
utrudniaty uzytkowanie lokomotyw. Na przyktad wprowadzono modyfikacje urzadzenia odiskierne-
go, ktére w pierwotnym wykonaniu uniemozliwiato dostep do rur ogniowych celem ich oczyszczenia.
Na zewnetrzny wyglad wptyneto wprowadzenie waskich wiatrownic (jako pierwsza otrzymata je loko-
motywa 52 2328). Jednakze pewna dowolnos$¢ we wprowadzaniu zmian komplikowata gospodarke cze-
$ciami zamiennymi, zwtaszcza wobec czestych zmian przydziatu poszczegdlnych lokomotyw.

W 1943 roku wszyscy producenci dostarczyli (w zaleznosci od sposobu zaliczania wykonanej produkgji)
3 830 egzemplarzy, ale w kolejnym juz tylko 2 162, co wynikato przede wszystkim ze zniszczen, jakie
powstaty w niektdrych fabrykach w wyniku alianckich nalotéw.

Dla Deutsche Reichsbahn ogétem dostarczono co najmniej 6 151 maszyn. Ponadto dla kolei panstw
sprzymierzonych z lll Rzeszg - tureckich, rumunskich, serbskich, chorwackich - wyeksportowano pra-
wie 200 parowozéw. Znaczny udziat miaty dwie wytwornie dziatajgce w okupowanej Polsce. Fabryka
w Chrzanowie (Oberschlesische Lokomotivwerke AG Kattowitz, Werk Krenau) w latach 1943-1944
wyprodukowata 372 egzemplarze lokomotyw serii 52, Zaktady Cegielskiego (Deutsche Waffen- und
Munitionsfabriken AG, Werk Posen) - 367 sztuk. Ostatnie egzemplarze zbudowane w Poznaniu prze-
kazano kolejom niemieckim dopiero w potowie stycznia 1945 roku, a wojenna produkcja w niektérych
fabrykach na terenie Niemiec trwata az do kwietnia! Po zakonczeniu wojny produkcje prowadzono jesz-
cze w fabrykach niemieckich i polskich. W Polsce do 1946 roku juz bezposrednio dla PKP zbudowano
150 lokomotyw, ktére oznaczone zostaty serig Ty42, ale nie réznity sie zasadniczo od lokomotyw budo-
wanych w okresie wojny.

Chociaz doktadna liczba zbudowanych parowozéw jest odmiennie podawana przez rézne zrédta, mozna
z catg pewnoscia stwierdzi¢, ze byt to w historii Swiatowego kolejnictwa jedyny przypadek wyproduko-
wania tak wielkiej liczby maszyn jednego typu i to w tak krétkim okresie. Pomimo prowadzenia produkgji
w warunkach wojny w wielu egzemplarzach zastosowano, zwykle tytutem proby, szereg niekonwencjo-
nalnych rozwigzan dla ich przetestowania w praktycznej eksploatacji. Do najwazniejszych nalezaty kotty
ptomienicowe Kraussa zabudowane w parowozach 52 3620-3623 oraz zastosowanie w 178 lokomoty-
wach z firmy Henschel kondensacji pary odlotowej. Parowozy te miaty cztero- lub piecioosiowe tendry
wyposazone w wymienniki ciepta, w ktérych nastepowato skraplanie pary zuzytej przez maszyne pa-
rowa, a ciag w kominie wymuszany byt przez wentylator. Dzieki zamknietemu obiegowi wody przebieg
bez uzupetnienia jej zapasu zwiekszyt sie siedmiokrotnie i osiggat 1 000-1 200 km, co pozwalato na eks-
ploatacje lokomotyw w tych rejonach, gdzie wystepowaty problemy z zaopatrzeniem w wode trakcyjna,
szczegolnie w potudniowych rejonach okupowanego ZSRR.
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4. Stuzba Ty2 w Polskich Kolejach Panstwowych

Wraz z ustaniem dziatarn wojennych w Europie tabor kolei niemieckich znalazt sie na terenie wielu
panstw, ktdre przystgpity do jego wykorzystania wedtug istniejacych potrzeb. W przypadku zarzadéw
kolejowych panstw znajdujacych sie pod sowiecka administracja wojskowa, protokolarne przekazanie
taboru odbywato sie w oparciu o dwustronne umowy. W ten sposéb PKP staty sie formalnie posiada-
czem blisko 1 100 parowozoéw serii 52, poza tym ponad setka uznana zostata za polskie mienie z racji
tego, iz zbudowane zostaty w fabrykach w Chrzanowie i Poznaniu. Jedynie niewielka liczba lokomotyw
tej serii miata by¢ przedmiotem rewindykacji. Polska czynita starania o przekazanie egzemplarzy wypro-
dukowanych w polskich wytwérniach, a Czechostowacja zbudowanych przez zaktady Skoda.

Fot. 3. Oznakowanie jednego z parowozéw Ty2 znajdujacych sie w Skansenie taboru kolejowego w Chabéwce
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Pomimo iz odziedziczone lokomotywy byty catkiem nowe, stan techniczny czesci z nich byt zty z uwa-
gi na uszkodzenia powstate w wyniku ostrzatu, bombardowan, wykolejen, a takze celowych uszkodzen
kottéw, w ktérych detonowano tadunki wybuchowe. Jednak blisko 60% z nich nadawato sie do uzytku,
a kolejne znajdowaty sie juz w naprawach. Na przetomie lat 1946/1947 PKP dokonaty przenumerowa-
nia posiadanych parowozoéw, nadajac im polskie oznaczenia serii i nowa numeracje. W ramach tej akgcji
znak serii Ty2 otrzymato wéwczas 1 179 lokomotyw dawnej serii 52, kolejne egzemplarze przybywa-
ty wraz z ich odbudows i przywracaniem do ruchu. Najwiekszy wzrost liczebnosci nastgpit w wyniku
zakupu w ZSRR 200 lokomotyw, ktére wiaczono do inwentarza w okresie od grudnia 1962 do marca
1963 roku. Byty to maszyny w dobrym stanie technicznym, ktére od razu mozna byto wtaczy¢ do eks-
ploatacji, co zresztg wykorzystano juz w czasie wyjatkowo ostrej zimy 1962/1963. Odmienne wyposa-
zenie tych lokomotyw zostato ujednolicone w trakcie kolejnych napraw okresowych, jednak az do konhca
eksploatacji mozna byto spotkaé charakterystyczne dla nich rozwigzania - wigzary o prostokatnym prze-
kroju czy poszerzone skrzynie weglowe tendréow.

W sumie seria Ty2 liczyta 1 407 numerdw, chociaz z uwagi na skreslenia uszkodzonych parowo-
zow, jakie nastgpity jeszcze w koncu lat 40., najwieksza liczebno$¢ osiagnieta w potowie 1963 roku
to 1 393 egzemplarze. Rozmieszczone byty, cho¢ nieréwnomiernie, we wszystkich o$miu dyrekcjach
okregowych, z czego dwie miaty ponad 250 sztuk (DOKP Wroctaw - 262, DOKP Warszawa - 255).

W ramach zakupow w ZSRR 20 parowozéw Ty2 pozyskaty réwniez, podlegte resortowi gérnictwa, ko-
leje piaskowe zarzadzane przez Przedsiebiorstwo Materiatéw Podsadzkowych Przemystu Weglowego
(PMPPW). W 1963 roku PKP przekazaty kolei piaskowej kolejnych 10 egzemplarzy. Pozostawaty one
w stuzbie jeszcze na poczatku lat 90. ubiegtego stulecia.

Az do konca lat 60. seria Ty2 byta wykorzystywana w maksymalnym stopniu, a przypadki ztomowania
pojedynczych lokomotyw wynikaty jedynie z uszkodzen powstatych na skutek wypadkéw kolejowych.
Od 1971 roku, wobec rozwoju trakcji elektrycznej i spalinowej, réwniez ciezkie lokomotywy towarowe
starszych rocznikéw byty ujmowane w planach skreslen z inwentarza, z zamiarem pozostawienia w uzyt-
kowaniu po 1980 roku jedynie parowozéw budowy powojennej. Na przeszkodzie szybkiej likwidaciji serii
Ty2 staneta jednak nie tylko jej liczebno$é¢, ale takze przydatnosé do eksploatacji w réznorodnych wa-
runkach. Nabrato to znaczenia wobec zatamania sie planu elektryfikacji, zaprzestania zakupéw pojazdéw
spalinowych i niewydolnosci zaplecza naprawczego dla tej trakgji, jakie zaistniaty pod koniec lat 70.

Najwczesniej, bo juz w potowie 1970 roku, z serig Ty2 pozegnata sie dyrekcja katowicka, gdzie pozosta-
wiono jednak catg serie Ty42 i wiele ciezkich ,teigrekéw” kilku serii. Jednak w pozostatych siedmiu okre-
gach ,dwajki” byty nadal wykorzystywane - cho¢ w réoznym stopniu - jeszcze przez dwa dziesieciolecia.
Na poczatku 1980 roku PKP posiadaty jeszcze 1 152 lokomotywy serii Ty2 i w tym okresie coraz liczniej
pojawiaty sie one w ruchu pasazerskim, niejednokrotnie prowadzac nawet pociagi pospieszne. Stato sie
to koniecznoscig wobec przedwczesnej likwidacji wielu starszych parowozéw pasazerskich (szczegoélnie
Pm2, Pt31, Ok22). Stopniowo Ty2 tracity jednak prace w ruchu towarowym, a ich domeng stata sie ob-
stuga pracy manewrowej na stacjach oraz prowadzenie pociggdw zbiorowych, taczacych sasiednie sta-
cje rozrzagdowe wraz z obstugg toréw tadunkowych i bocznic na stacjach posrednich. Tej pracy, z uwagi
na niedostateczng wytrzymato$¢ nawierzchni torowej, czesto nie mogty wykonywac ciezkie lokomotywy
spalinowe.
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W styczniu 1989 roku w inwentarzu PKP znajdowato sie jeszcze 601 egzemplarzy serii Ty2. W tym cza-
sie codziennie zatrudniano przecietnie 142 z nich, z czego w ruchu pasazerskim 32, w towarowym i go-
spodarczym 31, a przy pracy manewrowej 79. W pracy pociagowe] ostatnie lokomotywy Ty2 utrzymaty
sie do 1992 roku. Pojedyncze maszyny wygaszono nawet pdzniej. Poza Wolsztynem, gdzie wykonywaty
jeszcze normalne zadania trakcyjne, wykorzystywano je - pomijajac okazjonalne przejazdy - gtéwnie
w pracy gospodarczej lub uzywano do celéw ogrzewczych jako stacjonarne kottownie.

Obecnie jedyny w Polsce, czynny egzemplarz opisywanej serii Ty2-911, jest utrzymywany przez spétke
PKP Cargo w skansenie w Chabdéwce. Lokomotywa ta zostata zbudowana w bedacej pod niemieckim
zarzagdem poznanskiej fabryce Cegielskiego we wrzesniu 1944 roku, a w Chabdwce stacjonuje nieprze-
rwanie od maja 1947 roku.

Fot. 4. Palenisko parowozu Ty2
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5. Powojenne modernizacje

W Polsce, podobnie jak w wielu krajach, parowozy o ,wojennym” pochodzeniu poddawano licznym
modernizacjom, gtéwnie dla zlikwidowania niedostatkow wynikajgcych z uproszczonej budowy loko-
motyw. Zasadnicze prace w lokomotywach Ty2 i Ty42 dotyczyty kottéw oraz zamontowanego na nich
osprzetu. Przeprowadzono wéwczas rekonstrukcje stojakow kottdéw potagczong z montazem rur cyrkula-
cyjnych oraz rusztéw wstrzasanych i drugiego wodowskazu. Parowozy wyposazano stopniowo w inzek-
tory na pare odlotowa. Szereg lokomotyw otrzymato réwniez suwaki z rozsuwanymi tarczami systemu
Trofimowa oraz kliny blokowe maznic, a niektére takze instalacje shp. Z mniej istotnych zmian mozna
wymienic¢: klape wentylacyjng w dachu budki maszynisty, zgarniacze lemieszowe z przodu parowozu,
dzwignie otwierania klap wlewéw wody na tendrze, rekonstrukcje oswietlenia. Opisane punkty progra-
mu modernizacji byty wprowadzane w ramach napraw okresowych w zaktadach naprawczych taboru
kolejowego (ZNTK), ale jedynie czes$¢ z nich wprowadzono we wszystkich lokomotywach.

Réwniez tendry beczkowe 30D43 przechodzity szereg zmian, z ktérych najwazniejsze obejmowaty
wzmochnienie konstrukcji zbiornikdw wodnych oraz wykonanie nowych wézkéw. Niektore tendry przy-
stosowano do zabudowy wdzkéw wagonowych z centralnym usprezynowaniem typu 2XTa. Niezaleznie
od tego nastepowata sukcesywna wymiana zestawdw kotowych na tozyskach slizgowych na zestawy
Z tozyskami tocznymi.

Piszac o oznaczeniach tendrow na PKP nalezy zaznaczy¢, ze dla tendréw beczkowych niemieckiej bu-
dowy stosowano réwnolegle oznaczenie serii 32D43. Zrédtem tej dwoistosci oznaczen byto funkcjono-
wanie do 1943 roku opisu na skrzyni wodnej informujacego o objetosci 32 m3 i w $lad za tym istnienie
nieformalnego oznaczenia K2'2'T32.

Z uwagi na brak tendréw zastepczych, szereg lokomotyw otrzymato tendry nietypowych serii. Pierwsza
taka grupa Ty2 byty lokomotywy kondensacyjne (Ty2-1 do 13), przebudowane w potowie lat 50.,
do ktérych przewidziano adaptacje tendréw serii 32D2 (budowy pruskiej) od kasowanych w tym cza-
sie pospiesznych lokomotyw serii Pk2 i Pk1. Inne, liczniejsze zastosowania, to tendry 22D23 (od Ty23),
26D5 (od Ty5) i 34D44 (od Ty4). We wszystkich tych przypadkach zachodzita konieczno$é pracochton-
nej przebudowy w warunkach zaktadéw naprawczych, celem przystosowania ich do potaczenia z za-
mknietg budka maszynisty. W ramach rotacji parowozy Ty2 taczono réwniez z tendrami beczkowymi
32D47, ktoére byty budowane w Pafawagu od 1947 roku.

W latach 1964-1965 okoto 70 parowozéw przystosowano do opalania paliwem ciektym (mazutem),
co w znacznym stopniu zwiekszato wydajnos¢ kotta i przyczyniato sie do utatwienia obstugi. Ostatnim
dziataniem w zakresie modernizacji parowozéw byta przeprowadzona przez ZNTK Pita w latach

1984-1986 przebudowa dwoch maszyn Ty2-953 i Ty2-1285, polegajgca na przystosowaniu palenisk
do spalania gazogeneratorowego. Ponadto obie lokomotywy wyposazono w mechaniczne podajniki
wegla. Pomimo licznych zalet, jakimi byty: bezdymne spalanie, poprawa sprawnosci cieplnej, znaczne
zwiekszenie elastycznosci pracy kotta, system ten w czasie, gdy trakcja parowa znajdowata sie w zdecy-
dowanym odwrocie, nie mdégt sie juz rozpowszechnié.
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6. Parowoz Ty2-323

Lokomotywa, ktérej historie poznamy blizej, powstata w fabryce lokomotyw koncernu Henschel und
Sohn w Kassel - najwiekszej wytwérni lokomotyw w 6wczesnej Europie - i nosita numer fabryczny
27831. Maszyna, ktorej przydzielono numer 52 2653, zostata przekazana kolejom niemieckim Deutche
Reichsbahn w styczniu 1944 roku, w grupie 50 maszyn tej serii, z ktorych osiem (o numerach od 52 1936
do 52 1943) wykonano w wersji z kondensacjg pary. Do konca tego roku Henschel dostarczyt ogétem
484 lokomotywy serii 52, a wiec znacznie mniej niz w roku poprzednim (624), co byto skutkiem alianc-
kiego zbombardowania obiektéw fabryki jesienig 1944 roku.

Woprost z wytwoérni lokomotywa 52 2653 trafita do stuzby w dyrekcji poznanskiej (Reichsbahndirektion
Posen), jednak dalsze jej losy w pierwszych dwadch latach stuzby, jakie przypadty na koncowy okres
dziatan wojennych i powojennego chaosu, s3 trudne do odtworzenia. Wiadomo jednak, ze 21 stycznia
1946 roku zostata na terenie DOKP Lublin przyjeta protokolarnie przez pracownikéw PKP od przedsta-
wiciela administracji sowieckich wtadz wojskowych, na podstawie postanowier umowy miedzypanstwo-
wej z 7 wrzesnia 1945 roku o przejmowaniu poniemieckiego mienia. Parowdz 52 2653 odebrany zostat
w stanie ,zadowalajacym”, co nalezy rozumiec jako nie wymagajgcym naprawy i zdatnym do eksploatacji.
Okreslony w protokole i w pdzniej zatozonych dokumentach rok produkgcji ,1943” jest o tyle niewtasci-
wy, ze - wobec braku tabliczki firmowej samego parowozu - zostat on odczytany z tabliczki firmowej
kotta, a ten z natury rzeczy zostat wykonany wczes$niej, nim zabudowano go na podwoziu lokomotywy.

Fot.5. Parowdz Ty2-323 podczas obrzadzania w parowozowni Jasto. 11.08.1983. (zrodto: Pawet Terczynski)

W trakcie 1946 roku lokomotywa 52 2653 zostata przekazana na ilostan dyrekcji wroctawskiej, tam
bowiem jesienia dokonano formalnego nadania nowego oznakowania zgodnie z zasadami obowigzuja-
cymi w przedsiebiorstwie Polskie Koleje Panstwowe - Ty2-323. Formularz parowozu zatozony zostat
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z datg 26 pazdziernika 1949 roku, jednak zawarto w nim takze dane z wczedniejszego okresu stuzby,
przepisane z tymczasowych dokumentéw. Dzieki temu wiemy, ze do lokomotywowni Brochéw parowéz
przybyt 29 czerwca 1947 roku, przypuszczalnie ze Scinawy. W lipcu tego roku zarejestrowano przebieg
2 227 km, co nawet jak na ruch towarowy nie byto wartoscig znaczaca. Kolejna zmiana przydziatu na-
stagpita 7 marca 1949 roku - po naprawie wypadkowej w warsztatach w Olesnicy parowdz Ty2-323 trafit
do lokomotywowni w Watbrzychu. Dnia 21 grudnia 1951 roku przydzielono go na ilostan parowozowni
Mitkowice, a niespetna pie¢ lat péZniej opuscit teren dyrekcji wroctawskiej, wraz z przekazaniem 9 sierp-
nia 1956 roku do Przeworska w dyrekcji krakowskiej. W DOKP Krakéw (od 1975 r.okunoszacej nazwe
Potudniowej) parowdz stuzyt do ostatniego dnia eksploatacji.

Na przetomie lat 1965 i 1966 parowodz Ty2-323 opuscit parowozownie przeworska, potozong przy ze-
lektryfikowanej magistrali Krakéw - Medyka, a jego nowym miejscem przydziatu stata sie jednostka
znajdujaca sie na stacji Jasto. Stacjonowato w niej wéwczas 18 parowozéw Ty2, a jej znaczenie systema-
tycznie sie zwiekszato, co znajdowato wyraz w rosngcym ilostanie lokomotyw. Dziesie¢ lat pdzniej byto
tu juz 30 lokomotyw tej serii.

Fot. 6. Parowoéz Ty2-323 przy obstudze pociagu nr 729 (relacji Stréze - Jasto) na szlaku Stréze - Wola tuzanska
za przystankiem Szalowa w miejscu zatomu profilu linii kolejowej. 22.06.1985 r. (2rédto: Pawet Terczynski)

W drugiej potowie lat 70. rozpoczeto budowe nowej lokomotywowni trakcji spalinowej na stacji Jasto
Towarowa, ktérg oddano do uzytku w 1986 roku. W planach pracy waznych od zmiany rozktadu jazdy
1 czerwca 1986 r. przewidziano dla jasielskiej lokomotywowni zatrudnienie 14 lokomotyw parowych.
Oprocz pieciu TKt48 obstugujacych ruch pasazerski pomiedzy Strézami a Zagérzem, sporzadzono turnus
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dla pieciu lokomotyw Ty2 prowadzacych pociggi osobowe do Rzeszowa (6 par) i Zagoérza (2 pary). Cztery
yteigreki” zatrudniono przy pracach manewrowych na stacjach: Jasto, Jasto Tow. i Krosno w powigzaniu
z obstuga pociggu zdawczego na odcinku Jasto - Krosno. Cze$¢ parowozow w wezle jasielskim pozosta-
ta w eksploatacji jeszcze na okres najblizszej zimy, a od nastepnego roku catos$¢ zadan przejety lokomo-
tywy spalinowe - w ruchu towarowym i pracy manewrowej ST43 i SM42, natomiast w ruchu pasazer-
skim, zakupione w Rumunii, nowe lokomotywy serii SP32.

Lokomotywa Ty2-323 zakoniczyta prace nieco wczesniej. W lipcu 1986 roku wykonata jeszcze przebieg
- sadzac z pokaznej wielkosci byta to praca w ruchu pasazerskim - wynoszacy 6 069 km. W sierpniu
zostata wytgczona z eksploatacji jeszcze przed uptywem terminu rewizji kotta (przypadajacym na 28 lu-
tego 1987 roku), prawdopodobnie w wyniku jego powazniejszej usterki. Pomimo ogdlnej tendencji do
wycofania parowozéw, lokomotywa Ty2-323 zostata jeszcze skierowana do naprawy gtéwnej w ZNTK
Pita. Niestety, 10 lutego 1987 roku Potudniowa DOKP zostata powiadomiona telegraficznie, ze bada-
nie wytrzymatosciowe prébek blach kotta dato wyniki ujemne, co kwalifikuje kociot do kasacji. Byto to
réwnoznaczne z wnioskowaniem o skreslenie catego parowozu z inwentarza PKP, co nastgpito decyzjg
Dyrekcji Generalnej PKP o numerze CM5-605/29/87 z waznoscig 13 marca 1987 roku, z przeznacze-
niem lokomotywy wraz z tendrem do ztomowania.

Od potowy lat 50. ubiegtego wieku dla liczniejszych serii parowozéw wprowadzono rotacje kottow, ktére
wymieniano w ramach napraw gtéwnych, przy czym w przypadku lokomotyw Ty2 i Ty42 stosowano pet-
ng ich wymiennos¢. Dotyczyto to takze Ty2-323, ktérej oryginalny kociot o numerze fabrycznym 27831
zastgpiono najpierw kottem nr 12004 wykonanym przez fabryke w Sosnowcu, pézniej kottem nr 16837
(Wiener Lokomotivfabrik) i w koncu, w 1981 roku kottem majacym nr 12742 produkcji Schwartzkopffa.
Ten ostatni pracowat w PKP wczesniej kolejno na podwoziach lokomotyw: Ty2-693, Ty42-96, Ty2-41
i Ty2-939.

Podobnie rzecz miata sie z zamiang tendrow, jednak wobec braku jednolitych zasad ich numeracji i zu-
petnym braku ewidencjonowania nie sposob odtworzy¢ wszystkich zamian. Akcja znakowania tendrow
wprowadzona zostata pod koniec 1972 roku i wéwczas dla tendra parowozu Ty2-323 przydzielono nu-
mer 30D43-90. W ostatnich kilku latach lokomotywa prowadzita inny tender oznakowany numerem
30D43-488, ktory - co ciekawe - w latach 60., potgczony z inng lokomotywa, zostat przystosowany
do zabudowy paliwa ptynnego (mazutu), ze stosowania ktérego zrezygnowano juz w latach 70.

Tab. 2. Dane techniczne parowozéw serii Ty2

srednica cylindrow mm 600

skok ttoka mm 630
$rednica két napednych mm 1 400

srednica két tocznych mm 850

nadcisnienie pary w kotle at 16
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liczba ptomienic 35
liczba ptomieniowek 113
powierzchnia ogrzewalna kotta m2 177,6
powierzchnia ogrzewalna m2 63.7
przegrzewacza
powierzchnia rusztu m2 3,9
masa préznego parowozu bez ¢ 75.9
tendra
masa s’fuibti\;v:dpr:rowozu bez ¢ 84,0
najwiekszy nacisk osi t 15,4
predkos¢ konstrukcyjna km/h 80
minimalny promien tuku m 150
seria tendra 30D43
rozstaw osi skrajnych mm 19 000
srednica kot mm 930
zapas wody m3 30
zapas wegla t 10
masa stuzbowa z tendrem t 142,5
dtugosc catkowita z tendrem mm 22 975

25



Parowoz Ty2-323

Fot. 7. Decyzja Ministerstwa Komunikacji o skresleniu z inwentarza Ty2-323 (Zrédto: Pawet Terczynski)

e —  Warsmaiea, 1887 = 03 - 25’. -
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DYREKCIA GENERALNA FKP e X ) Adres pocat: Mintstersiwe Komaafkacyl
o DEREKCIA TRAKCTL | ;1. PEAR g U A S e
A - —1
| rmsmm T i - '
na Nr —_— [ =
. z dnis =, }’iﬁi;_ﬂ.nim
Dyrekcja Okregowa Koledi

Zarzad Trakeii
—

.. . ERAREONI E

—

; D ‘ Ministerstwo Komunikacji poleca z dniem 1987-03-13
skres z inwentarza i pociad na zlom n/w parowozy:

| ~ L |
| | N\ Pismo Protokdz Parowsz Tender
‘ ne z dnia nr z dnia seria nr seria nr
1. | Mb-5006-6/87 | 87.02.17 6/87 | B7.02.18 | Ty2 1037 32047 921
| 2. - - 7/87 | B7.02.18 | Ty2 iz 30043 488

Czedci i urgadzenia nadajace sie do dalszej
eksploatacii po ich naprawie naleiy pozostawié do naprawy innych

PArOwWOzdW.
Z-ca N mxl go Dyrektora
1. G Lublin L’
2, CM 2w _
3. INTK Olegnica (mgrijing. H.Kubik) «
4. INTK Pila
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Fot. 8. Dezyzja Zarzadu Trakcji o kasacji Ty2-323 (Zzr6dto: Pawet Terczynski)




Spis fotografii

7. Spis fotografii

Fot. 1.
Fot. 2.
Fot. 3.
Fot. 4.
Fot. 5.
Fot. 6.

Fot. 7.
Fot. 8.
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Ty2-911 w Skansenie taboru kolejowego W ChabOWCE ...t
Element kotta parowozu Ty2 znajdujacego sie w Skansenie taboru kolejowego w Chabéwce
Oznakowanie jednego z parowozéw Ty2 znajdujacych sie w Skansenie taboru kolejowego w Chabéwce. 16
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Parowoz Ty2-323 przy obstudze pociggu nr 729 (relacji Stréze - Jasto) na szlaku Stréze - Wola tuzanska za
przystankiem Szalowa w miejscu zatomu profilu linii kolejowej. 22.06.1985 r. (zrédto: Pawet Terczynski). 23
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0d potowy lat 50. ubiegtego wieku dla parowozéw wprowadzono rotacje
kotxéw. Dotyczyto to takze Ty2-323, ktdrej oryginalny kociok o numerze

fabryke w Sosnowcu, pézniej kottem nr 16837 (Wiener Lokomotivfabrik)
i w koricu w 1981 r. kottem produkecji Schwartzkopffa o nr 12742.

fabrycznym 27831 zastapiono najpierw kottem nr 12004 wykonanym przez
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