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WST"P

Raport sporz*dzono w siedzibie Pahstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych (zwanej dalej
~PKBWK” lub ,Komisja”), w wyniku post*powania prowadzonego w okresie od dnia 29.04.2020 roku
do dnia 10.12.2020 roku przez cztonkbw Komisji. Na mocy Decyzji nr PKBWK.4631.4.2020
Przewodniczqcego Panstwowe] Komisji Badania Wypadkow Kolejowych z dniem 05 maja 2020 roku
zostat powotany Zespot badawczy. Post“powanie prowadzone w zwi”™ku z zaistniatym w dniu
29 kwietnia 2020 roku o godz. 17:32 powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A19, polegajgcym
na najechaniu poci®gu nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gotahcz - Wolsztyn na pojazd drogowy
(samochod ci®zarowy z naczep” zaiadowan” torfem) na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii
-B" w km 15,753, linii kolejowej nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtowna na obszarze zarzqdcy
infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu (zwany dalej
JZ Poznan”).

Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6in. zm.) zwanej dalej ,ustawq o transporcie kolejowym?”, ustalenia
z postfpowania uj*te w raporcie nie rozstrzygaj™ o winie lub odpowiedzialnosci.

. PODSUMOWANIE POSTM"POWANIA

Decyzja 0 wszcz”ciu post™powania w sprawie powaznego wypadku, sMad komisji
i opis przebiegu post™powania

Po otrzymaniu informacji o zdarzeniu w dniu 29.04.2020 roku, Przewodniczqcy PKBWK zleck
cztonkom statym Oddziatu PKBWK w Poznaniu wyjazd do miejsca powaznego wypadku celem
dokonania ogl*dzin miejsca zdarzenia. W dniu 29.04.2020 roku przeprowadzono ogl*dziny miejsca
zdarzenia oraz przeprowadzono wst*pn” analiz® dost*pnej dokumentacji. Zebrane na miejscu
zdarzenia informacje zostafy teiefonicznie przekazane Przewodnicz cemu PKBWK. Na podstawie
analizy okoliczno”ci i skutkdw zdarzenia, Przewodniczqcy PKBWK podj*t decyzj? o przej~ciu
prowadzenia post*powania wyjaSniaj*cego przyczyny zdarzenia. Zespot badawczy PKBWK (zwany
dalej ,Zespotem badawczym”) przej®j prowadzenie postfpowania od komisji kolejowej, ktora
rozpocz™a postfpowanie pod przewodnictwem przedstawiciela PKP PLK S.A. Zaktadu Linii
Kolejowych w Poznaniu, wyznaczonego Decyzjq nr IZES1 -732-29/2020 z dnia 30.04.2020 r. wydan”
przez Zast™pc” Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem 8§ 7 ust. 1 i ust. 5 rozporz*dzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powainych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie
kolejowym (Dz. U. poz. 369)zarz”dca infrastruktury w dniu 30.04.2020 r. sporzgdzit ,Zaw/adom/en/e
o0 wypadku na linii kolejowej" (pismo nr ISE3-732-10/2020) z zakwalifikowaniem zaistniatego
zdarzenia do kategorii B19, przesyfaj*c je do Przewodnicz"cego Paristwowej Komisji Badania
Wypadkdw Kolejowych oraz Prezesa Urz"du Transportu Kolejowego.

W dniu 05.05.2020 r. zostat sporz*dzony ,Protok6t ogl*dzin miejsca wypadku", przez komisji
kolejow”™. W okresie od dnia zaistnienia powaznego wypadku do dnia wyznaczenia przez
Przewodniczqcego PKBWK Zespotu badawczego, postfpowanie prowadzone byfo przez komisjf
kolejow”.

Na mocy art. 28e ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku o transporcie kolejowym Decyzja
nr PKBWK.4631.4.2020 z dnia 05 maja 2020 r. Przewodnicz"cy PKBWK - Pan Tadeusz Rys
wyznaczyt Zespot badawczy dziataj*cy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn przedmiotowego
powaznego wypadku w sMadzie:
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1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Niesprawny uWad hamulcowy samochodu ci*zarowego MAN 19.464.
1.3.3. Przyczyny posrednie:

1) Kontynuowanie jazdy przez kieruj*cego samochodem cifzarowym pomimo niesprawnego
uktadu hamulcowego ujawnlonego na poprzedzaj*cym skrzyzowaniu drogowym, odiegfym
ok.1 km przed przejazdem po przejechaniu tego skrzyzowania przy czerwonym swietle.

2) Nie podj~cie skutecznych dziatah przez kieruj*cego pojazdem w celu zatrzymania pojazdu
drogowego i unikni“cia zagro”enia w ruchu drogowym przy pierwszych objawach

Swiadcz”*cych o niesprawnosci uktadu hamulcowego.

1.3.4. Przyczyny systemowe:

Brak.

1.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespotu badawczego
Kategoria powaznego wypadku — A19

I.5. Wskazanie czynnikow maj~cych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikdw stwierdzonych w ramach post*powania, maj*cych wptyw na powstanie powaznego

wypadku, naiezy zaliczyd:

Eksploatowanie pojazdu bez wa;tnego badania technicznego samochodu ci*zarowego MAN
(ostatnie badanie wykonano 2016-02-05 z waznosci” na rok).

1.6. Gtowne zalecenia i adresaci tych zaieceh

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa nie wydata zaieceh.

1.6.2. Zalecenia Pahstwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych

Bezposrednio po zaistnieniu zdarzenia Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych nie
poniewaz Komisja zostata poinformowana, ze na podstawie materialbw
Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego

wydala zaieceh,
otrzymanych od Prokuratora Rejonowego,
w Poznaniu, wszcz/ post*powanie w stosunku do wlasciciela samochodu ci*zarowego.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistnialego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Gorlina, tor nr 1, przejazd kolejowo - drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna

1. Benedykt Kugielski - Cztonek stafy PKBWK, kleruj*cy Zespo+em badawczym
oraz jako cztonkowie Zespotu;

2. Ratal Lesniowski — Zast*pca Przewodnicz*cego PKBWK,
3. Tomasz Aleksandrowicz - Czlonek staly PKBWK.

Jednoczesnie Przewodniczqcy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie
kolejowym, zobowiqgzal wskazanych czbnkow komisji kolejowej do state] wspolpracy z Zespolem
badawczym na podstawie pisemnego zobowi®zania skierowanego do ich pracodawcow pismem
nr PKBWK.4631.4.1.2020 z dnia 05 maja 2020 roku oraz do przekazania zgromadzonych
dokumentow post*"powania.

W wyniku podj~cia przez Przewodnicz*cego PKBWK decyzji o przej*ciu postepowania przez Zespot
badawczy, uwzgl*dniaj*c postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja
wdniu 07 maja 2020 r. zgtosita ten fakt Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,EUAR”)
za posrednictwem systemu informatycznego ,,ERAIL" i powyzsze zdarzenie zostate zarejestrowane
w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6263.

W dniu 11.05.2020 roku zarz~dca infrastruktury sporz~dzil ,Zawiadomienie o powaznym wypadku
na linii kolejowej" (pismo nr ISE3-732-10-1/2020) zmieniaj*ce kwalifikacj® zaistniatego zdarzenia
z B19 na kategorii A19, przesylaj*c do Przewodnicz”*cego Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych i Prezesa Urz"du Transportu Kolejowego oraz pozostatych adresatow.

W dniu 20.05.2020 r. podczas spotkania przedstawicieli Zespolu badawczego z przewodnicz*cym
komisji kolejowej, w siedzibie Oddziatu Komisji w Poznaniu, nast“pito foimalne protokolarne
przekazanie Zespolowi badawczemu, dokumentacji zebrane] przez komisji kolejow”.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 29.04.2020 roku podczas jazdy poci®*gu nr 77472/3 (RZEPICHA) przewoznika kolejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z 0. o., relacji Golancz — Wolsztyn po torze nr 1, na szlaku Bolechowo —
Murowana Gorlina, w km 15,753 linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Gtewna, na
przejezdzie kolejowo-drogowym kat. ,B” nast“pite najechanie poci*gu osobowego na pojazd
drogowy -samochbd ci®zarowy marki MAN z naczep” zatadowanq torfem. Samochod ci*zarowy nie
zatrzymat sif za dwoma samochodami prawidtewo stojgcymi przed zamkni™” rogatkg wjazdow”
i oczekuj*cymi na przejazd poci*gu. Kontynuowat jazdf lewym pasem drogi, omin®l stoj*ce
samochody, zignorowai sygnaty nadawane na sygnalizatorze drogowym i wjechai na przejazd
kolejowo - drogowy bezposrednio przed jad”cy pociqg. W wyniku zdarzenia 16 os6b zostate
rannych, w tym 5 o0s6b cifzko rannych. Nast"pity tez powazne uszkodzenia pojazdu kolejowego,
pojazdu drogowego oraz elementow infrastruktury kolejowe;.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych
powaznego wypadku ustalonych w post™powaniu

Na podstawie analizy faktow zwi*zanych z zaistnialym powaznego wypadkiem kat. A19 w dniu
29.04.2020 r. 0 godz. 17:32 na przejezdzie kolejowo — drogowym kategorii ,B" w km 15,753 w torze
nr 1, linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtewna, Zespol badawczy wskazat ponizsze
przyczyny zdarzenia:

1.3.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu ci*zarowego na przejazd kolejowo — drogowy kat. ,B”, przy sprawnie dzialaj*cych
urz”dzeniach zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo - drogowym, bezposrednio przed
nadjezdzaj*cy poci*g osobowy nr 77472/3.
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Raport z badanta powaznego wypadku kategorii A19 zaistnialego 29 kwietnia 2020 r. ogodzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna

.  FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

11.1. Okreslenie powaznego wypadku
I1.1.1. Data, doktadny czas i miejsce powaznego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Wypadek kolejowy kategorii A19zaistniat29.04.2020 rokuogodzinie 17:32 na przejezdzie kolejowo
-drogowym kategorii ,,B” w km 15,753, tor nr 1 szlaku Bolechowo - Murowana Goslina, linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Glowna, zarzqdca infrastruktury PKP PLK S.A, ZaWad Linii
Kolejowych w Poznaniu z drog” wojewodzk” nr 196.

11.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 29.04.2020 roku podczas jazdy pociqgu nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gotahcz - Wolsztyn
przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z 0.0. prowadzonego autobusem szynowym serii SA132-012
na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. ,B” nast*pito najechanie na samochod cifzarowy mark!
MAN z naczep” zatadowan” torfem, ktory wjechat bezposrednio przed poci*g, omijaj*c stoj*ce
samochody lewym pasem drogowym i rogatkf wjazdow” zamykaj~c” wjazd na przejazd kolejowo -
drogowy.

Poci®*g osobowy nr 77472/3 (RZEPICHA) ostatni planowy postoj miai na przystanku osobowym
Zielone Wzgorza o godzinie 17:29. Po odjezdzie z tego przystanku z pr*dkosci® rozZWadow” zbiizat
si® do przejazdu kolejowo-drogowego w kilometrze 15,753. Gdy pocl*g wyjechal z tuku linii
kolejowej, maszynista widziat stoj*ce pojazdy samochodowe przed przejazdem kolejowo-
drogowym. W odiegtosci ok. 100 metrow od przejazdu maszynista zauwazyt po prawej stronie,
patrz*c w kierunku jazdy poci*gu, ze do przejazdu kolejowo-drogowego zbiiza si$ z duz®
prfdkosciqg samochod ci*zarowy. Uruchomit hamowanie nagte poci®*gu, po czym wybiegt z kabiny
autobusu szynowego do przedziatu pasazerskiego i ostrzegt pasazerow 0 zagrazajgcym
niebezpieczenstwie. W tym momencie poci®g z pr*dko”ciq, wg rejestratora, 96 km/h uderzyt w lewy
bok naczepy samochodu ci*zarowego MAN. W wyniku uderzenia poci*gu w samochod, nast"pito
jego zakleszczenie i na odcinku 65 metrow pchanie go przez poci®g az do chwili zatrzymania w km
15,688. Uderzenie spowodowalo wykolejenie autobusu szynowego pien/vszym wozkiem na lew”
strong w kierunku jazdy oraz srodkowym wozkiem na praw” strong. Uderzony samochbd ci*zarowy
zostat obrocony o 90 stopni wzgl*dem kierunku jazdy i us®uowany wzdtuz toru w taki sposob, ze
jego kabina skierowana byta ku tytowi poci*gu. Fragmenty naczepy znajdowaty si? w zniszczone]
kabinie maszynisty poci®gu oraz pod jego ostoj*. Po zdarzeniu czoto poci*gu zatrzymato si?
w km 15,688 czyli 65 metrow od osi przejazdu. Dtugosc drogi hamowania poci*gu od momentu
uderzenia, do momentu zatrzymania poci®*gu wynosita 65 metrdw. W wyniku najechania poci*gu
nr 77472/3 (RZEPICHA) na pojazd drogowy 16 osob odniosto obrazenia (11 pasazerow,
3 pracownikow kolejowych i 2 osoby samochodu ci?zarowego MAN ). Wyst*pify straty materialne,
w tym: catkowite zniszczenie samochodu ci?zarowego z naczepy, rozbity spalinowy pojazd trakcyjny
serii SA132-012, uszkodzenie infrastruktury kolejowej, w szczegolnhosci nawierzchni kolejowej
pocz*wszy od przejazdu do miejsca zatrzymania czota poci®*gu.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zatstnialego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
sztak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd koiejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna

11.1.3. Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bior~*cych udziat
w powaznego wypadku oraz innych stron i swiadkow

Tabela 1 - Personel kolejowy maj£)cy ZNvi*ek z powaznym wypadkiem

Nose godz.
Data i godz. wypoczynku
Stan .
Stanowlsko Zaktad pracy A rozpoczfcia przed
trzezwo”ci o
pracy rozpocz”ciem
pracy

M ist . . . i
aszx\n|s a Koleje Wielkopolskie 29.04.2020 . 17 gonm
poci®gu Sp. 7 0.0 trzezwy odzina 11:03 05 minut

nr 77472/3 p. z0.0 9 '

Ki ik . . . i
|erc.>/\(vn| Koleje Wielkopolskie 29.04.2020 r. 15 godzin
poci®gu Sp. 7 0.0 trzezwy odzina 13:06 34 minuty

nr 77472/3 p.z0.0. 9 '

11.1.4. Okreslenie poci®~gow i ich sktadow, przewozonego fadunku (ze szczegolnym
uwzgl™dnieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow kolejowych, ich serii |
numerow identyfikacyjnych, bior*icych udziat w powaznego wypadku wraz z
uwzgl™dnieniem dotychezasowego przebiegu ich utrzymania.

Pocirg pasazerski nr 77472/3 (RZEPICHA) relacji Gotanez - Wolsztyn byt ztozony
z dwucztonowego spalinowego autobusu szynowego serii SA132-012 uzytkowanego przez
przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

“wiadectwo sprawnosci technieznej nr KW/009/2017 pojazdu kolejowego - autobus szynowy
typ 218Mb, rok budowy 2007, numer fabryezny 022 wyprodukowany przez PESA Bydgoszcz,
wydane na podstawie swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu kolejowego
nr T/2000/0037, identyfikator pojazdu kolejowego PL-PLKW EVN 95 51 2 720 015-7 Czton A,

95 51 2 720 016-5 czton B.
Swiadectwo sprawnosci technieznej wazne do dnia 27.06.2025 r., na przebieg 1 200 000 km

liezony od 1 005 443 km czyli wazne do przebiegu maksymalnego 2 205 443 km. Przebieg
w momencie zdarzenia wynosit 1 385 866 km. Przegl*d poziomu Pl wykonano w dniu
28.04.2020 roku przy przebiegu 1 385 566 km.

Dane o poci®*gu nr 77472/3 — z karty proby hamuica:

e dtugosc poci®gu -41,7 m,

< masa ogolna poci®gu - 96 ton.

e procent masy hamuj*cej wymaganej - 116%,

e procent masy hamuj”cej rzeczywistej - 153%,

e masa hamuj*ca wymagana -112 ton,

e masa hamuj®ca rzeczywista - 147 ton.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniafego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtowna

11.1.5. Opis infrastruktury kolejowej

systemu sygnalizacji w miejscu powaznego

wypadku- typy torow, rozjazdow, urz~dzeh srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. wraz
z uwzgl™dnieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor szlakowy

Linia kolejowa drugorzfdna nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz Glowna,;

szlak jednotorowy
tor szlakowy

szyny typu
podktady

typ przytwierdzenia
rodzaj podsypki
wMadki izolacyjne

elementy przytwierdzenia przeWadka
podszynowa

najwi*ksza dozwolona pr~dkoic
poci*gbw na szlaku

pochylenie toru w rejonie przejazdu
kolejowo - drogowego

Bolechowo - Murowana Gorlina

tor nr 1 od km 14,300 do km 18,840
rok budowy-2011- 2013 (modernizacja)
UIC-60 kl. I (nowe)

strunobetonowe typu PS83 w rozstawie 0,6 m
iapki sprizyste SB7

Uuczniowa grubosc 30 cm

WKW60

z poliuretanu do przytwierdzeh spr*zystych
PKWG60 PS

120 km/h

0%o0

Przejazd kolejowo-drogowy (nha podstawie metryki przejazdu):

e przejazd kategorii ,B" stanowi®cy skrzyzowanie linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod -

Bydgoszcz Gtdwna z drogq wojewodzkq nr 196,

* numer identyfikacyjny przejazdu (z zbttej naklejki): 356 015 753,
e 0s przejazdu kolejowo - drogowego — km 15,753,
e k~t skrzyzowania drogi z torem kolejowym - 62

e nawierzchnia przejazdu kolejowo - drogowego w torach zbudowana jest z prefabrykowanych
zelbetowych ptyt przejazdowych typu Mirostaw Ujski,

 nawierzchnia drogi dojazdowe] — wojewodzkiej — beton asfaltowy,

e niweleta drogi dojazdowej:
- strona prawa - rzeczywiste wzniesienie niwelety w kierunku przejazdu — 1,25% na dtugosci
100 m.
- strona lewa - spadek w kierunku przejazdu - -1,4% na dtugosci 45 m,

e na dojazdach jezdni z obu stron drogi wojewodzkiej nr 196 do przejazdu kolejowo -
drogowego zabudowane pasy akustyczno - wibracyjne,

e nat“zenie ruchu kolejowego - 39, nat*zenie ruchu drogowego - 10570, iloczyn ruchu na
przejezdzie kolejowo-drogowym-412230. Pomiar dokonano w dniach 181 19.10.2016,
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dtugosc odcinka prostego drogi dojazdowej mierz~c od skrajnej szyny;

strona lewa — 104 m,
strona prawa — 78 m,
ogolna d1ugo86 przejazdu kolejowo — drogowego wg. Metryki przejazdu kolejowo - drogowego
wynosi 14,00 m,
wygrodzenie przejazdu kolejowo - drogowego -slupki U-1a i U-1b z obu stron przejazdu,
linia kraw”~dziowa P7b - prawidtowa,
maksymalna pr*dkosc samochodow przez przejazd 90 km/h.

Warunki widocznoici dia przejazdu kolejowo — drogowego

1. Warunki widocznosci czola poci®gu z drogi z 5 m uj*te w metryce przejazdowej — ostatni wpis
w metryce z dnia 29.07.2019 r.

Tabela 2 « Warunki widocznosci czoia poci*gu z drogi na przejezdzie.

odlegloSc mierzona od skrajnej szyny

5m 10 m 20 m e wymagane
warunki
Strona toru strona toru strona toru gg S -I% widocznosci
g *0
prawa lewa prawa lewa prawa lewa /Q

000 S
No

Pi¢
Dl .

E i C

" 6.
SEEEEEEEEEEE

g 3 9 1 | : g 0 o E

Q. $ Q $ Q 0. $ Q $ [ o) E
600 700 600 500 600 600 600 eop 000 400 400 600  Nie 120 660 432

dotyczy

Wyniki pomiarow wykonane przez komisjf kolejowq po wypadku potwierdzaj® wyniki w Metryce
przejazdu kolejowo — drogowego.

Tabela 3 '"Warunki widocznoSci przejazdu kolejowo - drogowego z drogi (pomiarz dnia 10.07.2019).

warunki rzeczywiste [m] warunki wymagane[m]
strona lewa L 120 strona L 120
strona prawa P 120 strona P 120
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Oznakowanie przejazdu kolejowo -drogowego od strony toru i drogi.
W dniu powaznego wypadku oznakowanie od stronv toru bedace w oestii PKP PLK S.A.:

- kierunek z W”growiec do Poznan Wschod: wskaznik W-6b w km 16,475
- kierunek z Poznan Wschbd do W”growlec: wskaznik W-6b w km 15,033

Oznakowanie od stronv drooi bedace w aestii PKP PLK S.A.:

Urz<|dzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego na przejezdzie;

Przejazd kolejowo-drogowy kat. ,B” jest wyposazony w n/w urz*dzenia zabezpieczenia ruchu
kolejowego;

a) urz~dzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) typu RASP-4Ft,
b) nap”dy rogatkowe typu RHR95,

c) dr~gi rogatkowe typu DBS,

d) 4 sygnalizatory drogowe typu SD-K2,

e) 2 dzwony.

Na wewn”trznej stronie nap”dow rogatkowych umieszczona nalepka informacyjna o lokalizacji
przejazdu kolejowo — drogowego o kodzie 356 015 753.

Oznakowanie zgodne z rozporz~dzeniem Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewn”trznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnalow drogowych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 2310).

Oznakowanie orzeiazdu koleiowo - drogowego od stronv drooi bedace w oestii Zarzadcv drooi:
(po prawej stronie drogi na dojezdzie)

-G-lc

G-1c - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odiegtosci:
- 99 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
-102 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu,

G-1b - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odiegtosci:
- 202 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
- 172 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu
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-G-1la

G-la - ,stupek wskaznikowy” ustawiony w odiegtosci;
- 302 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu,
- 252 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu

A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami” ustawiony w odlegtosci:
- 302 m od skrajnej szyny z lewej strony przejazdu razem ze znakiem G-la,
- 252 m od skrajnej szyny z prawej strony przejazdu razem ze znakiem G-la

-B-25

B-25 ,Zakaz wyprzedzania” ustawiony w odlegbSci 115 m od przejazdu. Na wysokosci tego znaku
rozpoczyna si$ linia P-4,

P-4 Jinia zakazu wyprzedzania”’ - podwdijna linia ci®gta.

Oznakowanie zgodne ze wzorem banvy zawartym w Zat~czniku nr 1 do rozporz~"dzenia Ministrow
Infrastruktury oraz Spraw Wewn”trznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnabw drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310).

W rejonie przejazdu kolejowo — drogowego nie bylo usytuowanych reklam /bilbordow/ w odiegbsci
mniejszej niz 20 m.

Data ostatniego badania przejazdu kolejowo-drogowego i wydane zalecenia

Roczne, okresowe badanie diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego
w km 15,753 linii 356 zostab przeprowadzone w dniu 19.11.2019 r. przez uprawnionego diagnost®
na podstawie art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1186z pozn. zm.).

Protokot nr 5003/57/356/2019 r. z dnia 19.11.2019 r. zawiera w pkt | opis przejazdu ze wskazaniem
mi~dzy innymi nast”puj*cych elementow:

zarz”dca linii kolejowej; Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu,

zarzdca drogi; Zarzd Wojewodztwa Wielkopolskiego,

jednostka organizacyjna: ISE Gniezno,

lokalizacja przejazdu: Bolechowo,

nr linii: 356,

nazwa linii. Poznan Wschod — Bydgoszcz Gbwna, szlak: P-h Wschod - W growiec,
kategoria przejazdu: B,

16

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chalubihskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail; pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistnialego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Gorlina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschbd — Bydgoszcz Gtowna

kilometr przejazdu -15,753,

prrdkosc rozktadowa (poci*gow): 120 km/h
skrzy2:owanie z drog”™ wojewodzk” nr 196,
ilosc pasm ruchu: 1.

W pkt. Il Protokolu opisano badania diagnostyczne przejazdu kolejowego, ujmuj*ce nastfpuj~ce
elementy:

- imif i nazwisko uprawnionego diagnosty IZDKN 1Z Poznan i pracownika ISE Gniezno,

- tenmin badania: 19.11.2019 r.,

- zakres badania przejazdu: stan nawierzchni kolejowej - bardzo dobry, stan nawierzchni
drogowej: ptyty przejazdowe typu Miroslaw Ujski — stan bardzo dobry, szerokosc i stan
ztobkow - prawidtowa, dobra; stan odwodnienia przejazdu — dobry; oswietlenie przejazdu -
elektryczne — dwie lampy sprawne,

- stan i kompletnosc oznakowania przejazdu od strony toru: str. P (prawa) i L (lewa) - s™ Gla,
Gib, Glc, A9, G3, B25, P7b, P4, stupki U-1a, U-Ib; pasy akustyczno - wibracyjne, brak linii
warunkowego zatrzymania P14,

warunki widzialnosci: ogranlczone; z kierunku parzystego - tor w tuku; z kierunku
nieparzystego — krzewy i drzewa,
- wnioski i zalecenia: zarz”dca drogi; str. P i L przejazdu - namalowac linie P-14.

Zalecenia nie zrealizowano.

Oglfdziny przeprowadzone przez Zespot badawczy Komisji bezposrednio po powaznym wypadku
w dniu 29.04.2020 r. wykazaty niezgodnosc oznakowania przejazdu kolejowo-drogowego
z dokumentacj® — brak linii PI 4.

Zdj~cie 3 -Widoczno”c drogi dojazdowej do przejazdu od strony jazdy samochodu ci*zarowego (foto PKBWK)
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Zdj~cie 4 -Widocznosc przejazdu na wysokosci znaku B-25 (foto PKBWK)

11.1.6, Stosowane na miejscu powaznego wypadku srodki t£(cznosci radiowej
i telefonicznej

Urz~dzenia “cznosci - radiotelefony dyzurnego ruchu LCS W”growiec, w tym na kanale poci*gowym
nr7 z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegfymi posterunkami byfy sprawne. Urz~dzenie radld*cznosci
poci*gowej DSR WagrRadl, ktore zabudowane jest w LCS W~ growiec typu Koliber ztozone jest
z manipulatora (KM), terminala (KT) oraz modutu zasilacza sieciowego (K2S). W ramach systemu
funkcjonuj” tez stacje bazowe zlokalizowane w Wqggrowcu, Bolechowie, Murowanej Goslinie, Stawie
Wielkopolsklej, Roszkowie i Czerwonaku. Kanafy t*czno”ci radiowe] (drogowej | poci*gowej) oraz
przewodowej (zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podt*czone s” do rejestratora zdarzen. Na obszarze
LCS Waqgrowiec rejestracja rozmbw radiotelefonicznych odbywa si? tylko na poslerunku LCS
Wngrowiec. Ostatni przegl®d okresowy systemu DSR Koliber przed wypadkiem wykonano
24.09.2019 r. przez Senwis Radionika Krakow, a konserwacj? systemu DSR w dniu 13.11.2019 r.
przez PKP Telkol Sp. z o.0.

Autobus szynowy SA132-012 wyposazony w radiotelefon Radionika typ Koliber nr KT01-2102012.
Urz~dzenia tqcznosci sprawne. Przegl™d wykonany w dniu 06.11.2019 roku, zgodnie z terminami
konsenwacji i okresowych przegl*dow technicznych urzqdzeh radiotqcznoSci. Przegl™*d potwierdzony
protokotem senwisu nr 2019/2404.

11.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w jego s”siedztwie

W miejscu powaznego wypadku w okresie bezposrednio poprzedzaj®*cym zdarzenie, nie prowadzono
zadnych prac utrzymaniowo — remontowych.

11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po zdarzeniu maszynista jad”cy jako pasazer i kierownik poci*gu nr 77472/3 zgbsili
zdarzenie dyiurnemu ruchu i stuzbom ratunkowym.
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Przebieg realizacjl procedur powypadkowych wewn”trz przedsi®biorstw kolejowych — zarz“dcy
infrastruktury i przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli nr 4.

Tabela 4 -Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina

Btanowisko powiadamiaj®cego - <
powiadomienia

Jednostka powiadamiana

Dyzurny ruchu LCS W”"growiec,
Maszynista jad”cy pasazerem ok 17:34 Dyspozytor Kolei Wielkopolskich
nr 77472/3 T (oba powiadomienia za pomoc”

telefonu komorkowego)

telefon ratunkowy 112

. . A )
Kierownik poci*gu nr 77472/3 ok. 17:35 (stuzby ratownicze)

11.1.9.0pis dziatah ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki
ratownictwa kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratownicze]

Powiadomione stuzby i instytucje:
Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych,

Prezes Urz"du Transportu Kolejowego,

Komenda Miejska Policji w Poznaniu,

Komenda Wojewodzka Pahstwowej Strazy Pozarnej w Poznaniu,
Pogotowle Ratunkowe i Lotnicze Pogotowie Ratunkowe w Poznaniu,
Pogotowle Techniczne SPRT Poznan PI*tkowo,

Dyrektor Biura Bezpieczehstwa Central! PKP PLK S.A. w Warszawie
Inspektorat Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Czas trwania akcji ratowniczej:

W wyniku powaznego wypadku uruchomiono stuzby ratownicze, tj. Policjf, Straz Pozam”
i Pogotowie Ratunkowe, ktore na miejscu zdarzenia pracowaty od godz. 17:39 dnia 29.04.2020r.
do godz. 01:43 dnia 30.04.2020 r.

Tabela 5 - Zestawienie dziatania stuzb ratowniczych

Pogotowie od godz. 17:39 dnia 29.04.2020 do godz. 01:43
dnia 30.04.2020 .

ratunkowe

Straz Pozarna od godz. 17:39 do godz. 20:54 dnia 29.04.2020
- od godziny 17:40 dnia 29.04.2020 r. do

Policja

godziny 01:30 dnia 30.04.2020 r.
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11.2. Ofiary smiertelne, ranni i straty

11.2.1. Poszkodowanl w powaznym wypadku, w szczegolhosci pasazerowie i osoby
trzecie, personal kolejowy t~cznie z wykonawcami

Tabela 6 ¢ Liczba os6b poszkodowanych w powaznym wypadku

Pomoc ambulatoryjna

i\
Kategoria poszkodowanych Zabitych Cinzko lub pobyt w szpitalu do
rannych .
24 godzin
pasazerowie nie byto 1 10
A
pracown!cyt cznie z nie byio p 1
pracownikami podwykonawcbhw
uzyt_kownlcy przejazdbw nie bylo 5 nie bylo
kolejowych
osoby nieuprawnione do
przebywania na obszarze nie byto nie byto nie byto
kolejowym
inni nie byto nie byto nie byto
Tabela 7 « Ograniczenia w ruchu pocigigdw
Ograniczenia w ruchu poci*gow;
przenva w ruchu poci®*gow po od dnia, 29.04.2020 do dnia, 30.04.2020
torze nrl godzina godz. 17:32 godzina godz. 20:00
opoznione poci*gi osobowe losc minut
(za te pocitgi uruchomiono ilosc poci“gow 42 L 1382
. . opbznienia
komunikacje zastepcza)
, A , ‘A iloSc  minu’
opoznione pocitgi towarowe ilosc poci*gow 0 opbinienia 0
29.04.2020 30.04.2020
- S godz. 17:32 i
uruchomienie komunikacji . : godz. 20:00
. od dnia oraz do dnia
zastfpczej oraz
01.05.2020
odz. 20:55 01.05.2020
godz. =L godz. 23:20
29.04.2020 30.04.2020
zamkni~cie th:)zr;r:/vlonak od dnia, godz. 17:32 do dnia, godz. 20:00
laku: ina: oraz ; oraz
sziaxu Bolechowo godzina 01.05.2020 992N 41 655020
godz. 20:55 godz. 23:20
wyt*cznie napifcia w sieci od dnia, do dnia,
trakcyjnej. godzina godzina
skierowanie poci*gbw drog® . A
okrfzn™ ilosc poci*gow
skrocenie relacji poci*gow
(podrozni zabrani komunikacji ilosc pociigow
zastepcza)
odwolanie pociigow ilosc pociigow
osobowych poctig
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11.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazerow oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat zwi™anych z przewozonym tadunkjem.

11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej,
srodowisku itp.

Uszkodzenia w poiezdzie SA132-012 stanowiacvm skted pociaau nr 77472/3
W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nast™puj*ce czf8ci pojazdu kolejowego z nap~dem;

rozbity pojazd kolejowy (kabina maszynisty zmiazdzona, wynwane drzwi kabiny A,
uszkodzone urz~dzenia na czotownicy — zgamiacz, przewody pneumatyczne
i orurowanie, zderzaki, sprzfg srubowy i amortyzator sprz*gu,

- uszkodzone nadwozie na dtugosci ok. 10 metrdw (wybite szyby, uszkodzenia poszycia,
uszkodzenia wyposazenia wn”trza przedzialu pasazerskiego — fotele, scianki dziafowe,
po+ki bagazowe, wyrwane drzwi kabiny B),
wykolejony wozek nap”~dowy A oraz wozek toczny,
uszkodzony uktad biegowy, hamulcowy i zawieszenia, uszkodzony osprz”t silnika
spalinowego,
uszkodzone (wyrwane) rejestratory pojazdow (monitoringu oraz parametrow jazdy),
uszkodzenia na podwoziu pojazdu (zbiornik powietrza, armatura pneumatyczna,
instalacja wodna i WC).

Stwierdzone uszkodzenia pojazdu SA 132-012 wyeliminowafy pojazd zjego eksploatacji i byfy
powodem zakwalifikowania do kasacji.

Uszkodzenia w infrastrukturze koleiowei zarzadcv PKP Polskie Linie Koleiowe S.A.. w tvm
infrastrukturv orzeiazdu:

uszkodzenia urz”dzeh kolejowych, w tym przejazdowych uszkodzenia urz"dzeh
automatyki przejazdowej: drqg rogatkowy, uszkodzona szafa energetyczna, uszkodzone
poszycie kontenera,

uszkodzenia w torze: 77 sztuk podktedow betonowych Ps-83, uszkodzenie skarpy nasypu
na dkigosci ok. 20 metrow bie™cych,

uszkodzone ptyty przejazdowe typu Miroslaw Ujski— 1 wewn”trzna i 1 zewn”trzna,
koniecznosc regulacji toru w planie i profilu na dtugosci 100 metrow bie”cych
Z uzupetnieniem podsypki.

Inne:
Rozbity samochod cifzarowcy MAN uczestniczcy w zdarzeniu oraz catkowicie zniszczona
naczepa typu Kempftego pojazdu.

11.3. Warunki zewn”trzne

11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most,
wiadukt itp.)
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Tabela 8 « Warunki pogodowe

pora dnia dzieh zachmurzenie brak
opady brak temperatura +14 °C
widocznosc dobra styszalnosc dobra
inne zjawiska brak

11.3.2. Inne warunki zewn”trzne mog”ce miec wptyw na powstanie powaznego wypadku

.1

(szkody spowodowane ruchem zakladu gorniczego, powodz itp.)

Nie wyst pity.
i.  OPIS ZAPISOW, BADAN | WYSLUCHAN

System zarz”dzania bezpieczehstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do powaznego
wypadku

1.1. Organizacja | sposob wydawania poleceh

Ruch kolejowy na szlaku Bolechowo — Murowana Goslina linii nr 356 jest prowadzony na podstawie
potsamoczynnej automatycznej blokady liniowej, ze zintegrowanymi licznikami osi typu ESTW L905.
Obslug” urz*dzeh sterowania ruchem kolejowym prowadzi dyzurny ruchu odcinkowy z Lokalnego
Centrum Sterowania w Wqgrowcu. Prowadzi on m.in. ruch poci*gow na odcinku zdalnego
prowadzenia ruchu LCS W"growiec od stacji W”growiec do stacji Czerwonak oraz szlakach
stycznych, Czerwonak - Poznan Wschod, Stawa Wielkopolska - Gniezno Winiary, W”"growiec -
Rogozno Wielkopolskie, WAgrowlec - Gotahcz przy udziale dyzurnego pomocniczego. Dyzurny ruchu
odcinkowy wydaje polecenia oraz prowadzi ruch poci*gow w oparciu o obowi*zuj*ce instrukcje,
rozktady jazdy. polecenia naczelnika sekcji, polecenia dyspozytora, telegramy stuzbowe oraz
postanowienia Regulaminu Technicznego Stacji W”growiec.

Na szlakach stycznych i wewn”trznych na ktbrych ruch poci*gow prowadzi si® na podstawie
automatycznej potsamoczynnej, dwukierunkowej blokady liniowej, dziataj*cej na podstawie czujnikdw
kota (licznikdw osi), obowi®zuj® nast*puj*ce zasady;

e natorze szlaku moze rownoczesnie znajdowac sif tylko jeden poci®g,

e W razie wyprawienia poci*gu na sygnat zast"pczy lub rozkaz pisemny obowi”zuje pr~dko”c
40 km/h od semafora wyjazdowego do kohca drogi zwrotnicowej ostanianej tym semaforem,
a dalej maksymalna pr*dko”c ustalona w rozktadzie jazdy,

e w Dziennikach ruchu R-146 dia tych szlakow nalezy wypetnic rubryki 5 lub 6, wpisuj*c odjazd
lub przyjazd poci*gu na wtasny posterunek ruchu,

e automatyczna potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa oznaczona jest
w wewn”trznym rozktadzie jazdy symbolem ,PP".

Na odcinku Poznan Wschod - W”growiec linii kolejowej nr 356, w tym na szlaku Bolechowo -

Murowana Goslina zainstalowany jest w obu kierunkach jazdy (parzystym i nieparzystym) system

ERTMS/ETCS Poziom 1 Limited Supervision. Obszar funkcjonowania systemu ETCS poziom 1
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Limited Supervision nie obejmuje dziataniem szlakow stycznych z linig kolejow” 356. System ETCS
poziom 1 Limited Supervision obejmuje elementy sterowania ruchem kolejowym takie jak: semafory
wjazdowe, semafory wyjazdowe, tarcze ostrzegawcze oraz przebiegi poci*gowe. Nie obejmuje tarcz
manewrowych i przebiegbw manewrowych.

Na podstawie § 37 ust. 1 Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu poci*gow Ir-1" spotki PKP PLK S.A.
stanowi”cej zatqcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarz*du PKP PLK S.A. z dnia 27 czenwca 2017 r. na
odcinku Wqgrowiec — Poznan Wschbd linii nr 356 nie prowadzi si® ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego” (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tarn system ERTMS/ETCS poziomu 1,
ktbry to system rejestruje ruch poci®*gow. Sposob prowadzenia ,Dziennika telefonicznego" (R-138)
reguluj® postanowienia 8 4 ust. 1 pkt 2), 811 i 813 Jnstrukcji dia pracownikow posterunkbw
nastawczych Ir-2” (R-7), stanowi®cej zat*cznik do Zarz"dzenia nr 11/2015.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji W/ growiec” dyzumy ruchu pomocniczy stacji
WAngrowiec prowadzi ,Dziennik telefoniczny” R-138 oraz ,Wykres rzeczywistego biegu poci*gu na
odcinku zpr Wqgrowiec" na odcinku Poznan Wschod - W”growiec linii nr 356, w tym dla na szlaku
Bolechowo — Murowana Goilina oraz na szlakach przylegtych.

Organizacja oraz sposob wydawania i wykonywania poleceh uj*ych w regulaminach oraz
prowadzenie dokumentacji przez dyzurnego ruchu odcinkowego i pomocniczego LCS WAgrowiec nie
budzi zastrzezeh Zespotu badawczego PKBWK.

Jednakze, Zespot badawczy ma nast”puj*ce spostrzezenia w zakresie funkcjonowania systemu
komputerowego prowadzenia ruchu:

1. Dyzurny ruchu pomocniczy stacji W~growiec prowadzi w sposob r*czny ,Wykres
rzeczywistego biegu pociggu na odcinku zdalnego prowadzenia ruchu Wqgrowiec" na odcinku
Poznan Wschod - Wqgrowiec linii nr 356. Zdaniem Zespotu badawczego czynnosb t§
nalezatoby zautomatyzowac, wdrazaj*c stosown” aplikacj® do sporz~dzania tego wykresu
w sposob komputerowy.

2. Zarz™dca infrastruktury powinien zapewnic sobie na biez*co mozliwoSci zgrywania stanow
urz*dzeh z komputerowego systemu zdalnego prowadzenia ruchu bez koniecznosci
kazdorazowego kontaktu z producentem urz~dzeh i ponoszenia dodatkowych kosztdw tej
czynno8ci. Posiadanie tej mo2liwo8ci umoztiwi zarz"dcy biez~c”™ kontrol® pracy urz~dzeh
i prowadzenie analiz zwi*zanych z eksploatacj® tych urz~dzeh.

Zesp6t badawczy zaleca modyfikacjf systemu komputerowego we wspotpracy z jego producentem
0 powyzsze mozliwo”ci.

I1.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy,
kwalifikacje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Pracownicy zwiqzani z zaistniafym zdarzeniem:

Maszynista poci*gu nr 77472/3

> stanowisko: maszynista spalinowych i elektrycznych pojazdow trakcyjnych,

> staz pracy na stanowisku maszynisty: 32 lata, w tym w Kolejach Wielkopolskich od 2016 r.,
> miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. zo.o.,

> sposob zatrudnienia: umowa o prac”,
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistnia®ego 29 kwietnla 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego z wynikiem pozytywnym: 23.02.1988 r.,

data ztozenia egzaminu na swiadectwo maszynisty z wynikiem pozytywnym: 23 - 24.06.2016 r.,
data ostatniego egzaminu okresowego: 15.05.2019 r.,

data ostatnich pouczeh okresowych pracownika: 11.10.2019 r,

wypadek zaistniat w 6 godzinie pracy maszynisty,

czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 17 godzin 5 minut,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 04.12.2019 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazah zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku maszynisty; wazne do dnia
04.12.2020 r..

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy - Kolejowy ZaWad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy Osrodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualn”: licencj® maszynisty oraz swiadectwo uzupelniaj*ce wydane przez
pracodawcf przewoznika na pojazdy kat. B1,

pracownik posiadat aktualn™ Kart§8 znajomosci szlaku uwzgl~*dniaj*c”™ odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznan Glowny - W”growiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie znajomosci
szlaku” na rok 2020 dokumentuj*cy odbytq jazd§ na linii nr 356 w dniu 20.03.2020 r,

pracownik posiadat aktuaing autoryzacj® na pojazdy serii SA-132, data uzyskania autoryzaciji
23.06.2016 r.,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 23.03.2020 r.,
pracownik cykiicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.

Kierownik poci®igu nr 77472/3

VvV V V V

vV V.V V V

stanowisko: kierownik poci®gu,

staz pracy na stanowisku kierownika pociqgu: 20 lat, wtym w Kolejach Wielkopolskich od 2012r.,
miejsce zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. zo.o.,

sposob zatrudnienia: umowa o prac”,

data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika poci*gu z wynikiem
pozytywnym: 20.06.1990 r.,

data ostatniego egzaminu okresowego: 17.07.2018 r.,

data ostatnich pouczeh okresowych pracownika: 22.10.2019 r,

wypadek zaistniat w 5 godzinie pracy kierownika poci®gu,

czas wypoczynku kierownika poci*gu przed zdarzeniem: 15 godzin 34 minuty,

ostatnie badanie lekarskie w dniu 13.07.2018 r. z wydanym zaswiadczeniem o braku
przeciwskazah zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika poci*gu wazne do
dnia 13.07.2020 r..

badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat Kolejowa
Medycyna Pracy - Kolejowy Zaktad Medycyny Pracy w Poznaniu, Kolejowy Osrodek Medycyny
Pracy w Poznaniu,

pracownik posiadat aktualn™ Kartf znajomosci szlaku uwzgl~*dniaj*c”™ odcinki linii kolejowych
m.in. linia 356 Poznah Gtdwny - W”growiec, ostatni przed zdarzeniem wpis w ,Karcie znajomosci
szlaku” na rok 2020 dokumentujgcy odbytq jazd§ na linii nr 356 w dniu 26.03.2020 r.,

pracownik posiadat aktuaing autoryzacji na pojazdy serii SA-132, data uzyskania autoryzaciji
05.11.2012rr..

pracownik posiadat wazne upowaznienie do wykonywania czynno”ci na stanowisku kierownika
poci®*gu wydane przez przewoznika,

ostatni wpis w kontrolce znajomosci serii pojazdu kolejowego dokonany w dniu 26.03.2020 r.,
pracownik cykiicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B” w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Glbwna

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne pracownikow bior*cych udziat w zdarzeniu
nie budz” zastrzezeh.

I1.1.3. Procedury wewn”™trzne systemu zarz£|dzania bezpieczehstwem, w tym
w szczegolnosci opis procesu maj£(cego zwiz”zek z przyczynami powaznego wypadku,
kontroli doraznych i okresowych oraz ich wynikow (wewn”trzny audyt
bezpieczehstwa)

W zwi*zku z brakiem przyczyn lez*cych po stronie zarz~dcy infrastruktury i przewoznika
w odniesieniu do badanego powaznego wypadku Zespot badawczy dokonat uproszczonej analizy
Systemu Zarz”dzania Bezpieczehstwem.

Zarz™dcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autoryzacj”® lub certyfikat bezpieczehstwa
obowigzani s” opracowac System Zarzqdzania Bezpieczehstwem (zwany dale] ,,SMS").

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

e zarz"dcf do zarz~dzania infrastruktury kolejowy jest autoryzacja bezpieczehstwa,
e przewoznika kolejowego do uzyskania dost“pu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat
bezpieczehstwa.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku kolejowym
kategorii A19 zaistniatym w dniu 29 kwietnia 2020 r. 0 godz. 17:32 w km 15,753 linii kolejowej nr 356,
posiadajy Systemy Zarzydzania Bezpieczehstwem, zaakceptowane przez Prezesa Urz”du
Transportu Kolejowego.

Przedmiotem analizy byty postanowienia SMS;

1. zarzydcy infrastruktury spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika kolejowego tj. spdtki Koleje Wielkopolskie Sp. z o.0.

Zarzydca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzydca infrastruktury posiada;
autoryzacjy bezpieczehstwa;

e NumerUEPL2120150007,

e Data wydania 30.12.2015 r.,

e Data waznosci 30.12.2020 r.,

e Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%),
szerokotorowa (0,8%),

e Wielkosc zarzydzanej infrastruktury;
dtugosc linii ogotem 18 532 km,
dtugosc torow ogolem 36 440 km,

e Zarzydzane linie kolejowe;
magistralne 23%,
pierwszorzfdne 549%,
drugorz”dne 17%,
znaczenia miejscowego 6%.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtowna

Obecna ,Autoryzacja  bezpieczenstwa" stanowi  przedluzenie

nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 .

poprzedniej  autoryzaciji

Warunkiem waznosci decyzji jest petne wdrozenie zasad i warunkow bezpieczenstwa ruchu

kolejowego zawartych w dokumencie ,System Zarz~"dzania Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciggte spetnianie kr*eriow wydania tego dokumentu.

System Zarz“dzania Bezpieczenstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostal
wprowadzony Uchwatg nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyj*cia zarzdzenia
wprowadzajgcego System Zarz~"dzania Bezpieczenstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Uchwata zobowi*zuje kierownikow jednostek organizacyjnych spotki oraz kierownikow komorek
organizacyjnych spotki do zapoznania si® z dokumentacj® SMS, udokumentowanego zapoznania
podlegtych pracownikow z dokumentacj® SMS oraz egzekwowania przestrzegania zapisow
zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikow. Dokumentacja SMS jest dost“pna
i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spotki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarz"dcy infrastruktury przedstawia Tabela 9.

Tabela 9 - Zestawienie podstawowych elementow dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr

Lp. orocedury Nazwa dokumentu / procedury Wersja ~ Data wydania
Ksi*ga Systemu Zarz"dzania
1. Ksi*ga SMS Bezpieczenstwem PKP Polskie Linie 5.2 18.12.2019
Kolejowe S.A.
Proces gtowny
5 SMS-PG-01 Udostpnianie -infrastruktury- kolejowej i 27 31.01.2018
prowadzenie ruchu kolejowego
Procedury procesow wspomagaj“cych
Utrzymanie linij kolejowej w sprawno”ci
3. SMS-PW-01 ) . . o 3.6 6.08.2019
technicznej i organizacvjnej
4 SMS/ Utrzymanie pojazdow kolejowych 2.2 31.01.2018
' MMS-PW-02 ' e
SMS/ Post"powanie w przypadku wydarzeri
5. MMS-PW-03 kolejowych 2.1 20.12.2016
6. SMS-PW-04 Prowadzenie akcji usuyvania skutkow 23 12.06.2018
wypadkow kolejowych
7. SMS-PW-05 Ochrona linii i obiektow kolejowych 2.4 06.08.2019
8. SMS-PW-06 Zarzadzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018
9. SMS-PW-07 Zarzadzanie srodowiskowe 4.1 12.06.2018
10. SMS-PW-08 Zarzadzanie personelem 2.7 18.12.2019
Bezpieczne projektowanie
11. SMS-PW-09 infrastruktury kolejowej i zasady 2.8 14.11.2017
wspotpracy z projektantami
12. SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i odnowienie 2.8 06.08.2019
linii kolejowej
13. SMS-PW-11 Wspotpraca z wykonawcami robot 3.0 12.06.2018
inwestycyjnych
14. SMS-PW-12 Wspotpraca z dostawcami | 2.4 12.06.2018
wykonawcami
15. SMS-PW-13 Wsp6tpraca z zarzadcami infrastruktury 25 18.12.2019

i uzytkownikami bocznic kolejowych
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniaego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,

szlak Bolechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtdwna

16.
17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.
32.

SMS/
MMS-PW-14
SMS/
MMS-PW-15
SMS/
MMS-PW-16
SMS-PW-17

SMS/
MMS-PW-18

Identyfikacja wymagah prawnych
Analiza danych
Komunikacja wewn”trzna i zewn”trzna

Dopuszczanie elementdw
podsystemow i technologii
przeznaczonych do stosowania na
liniach kolejowych zarz*dzanych ptzez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ocena wptywu innych dziatah w
zakresie zarzdzania na System
Zarz™dzania Bezpieczehstwem oraz
System Zarzqdzania Utrzymaniem

14

1.6

1.3

2.1

1.2

w km 15,753

06.08.2019

18.12.2019

12.06.2018

29.01.2019

31.01.2018

Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS

SMS/
MMS-PD-01
SMS/
MMS-PD-02

SMS/
MMS-PD-03

SMS/
MMS-PD-04

SMS/
MMS-PD-05

SMS/
MMS-PR-01
SMS/
MMS-PR-02
SMS/
MMS-PR-03
SMS PR-04

SMS-PR-06

Nadzor nad dokumentami i zapisami

Audyty Systemu Zarz”"dzania
Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem
Przegl*d Systemu Zarzadzania
Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem
Monitorowanie i ciagte doskonalenie
Systemu Zarzadzania
Bezpieczehstwem oraz Systemu
Zarzadzania Utrzymaniem
Dziatania korygujace i zapobiegawcze

Procedury procesow analizy ryzyka

Identyfikacja i ocena ryzyka
zawodowego
Ocena ryzyka technicznego i
operacyjnego
Zarzadzanie zmiana

Post*"powanie z projektem
postanowienia na odstpstwo od
wymagah w zakresie sytuowania drzew
j krzewhw w sasiedztwie linii
kolejowych
Opracowanie, nadzorowanie i
zarzadzanie programami poprawy
bezpieczehstwa
Rejestr zagrozeh

Program poprawy bezpieczehstwa na
rok 2020
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1.6

14

4.4

15

11

1.7

1.7

2.7

10.1

18.12.2019

18.12.2019

31.01.2018

31.01.2018

31.01.2018

22.05.2017

25.07.2019

25.07.2019

29.11.2016

18.12.2019

23.12.2019
05.11.2019
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Boiechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd koiejowo — drogowy kategorii ,B"w km 16.753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna

Procedura SMS-PW-01: Utrzymanie linii  kolejowej w  sprawnosci technicznej
i organizacyjnej

Celem niniejszej procedury jest okreslenie zasad i procesow utrzymania linii kolejowych w sprawnosci
technicznej i organizacyjnej dia zapewnienia bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego przez
sp6lk$ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Dokumentami zwi*“zanymi z niniejsz® procedure s w szczegolnosci obowi®zuj*ce; prawo
budowlane, ustawa o transporcie kolejowym, rozporz*dzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie, rozporz*dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20
pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkbw technicznych, jakim powinny odpowiadac skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, Ksi*ga oraz procedury Systemu
Zarz"dzania Bezpieczehstwem PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulamin organizacyjny spotki
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Regulacje wewn”trzne Spolki dotycz”ce ruchu kolejowego Jr”,
Regulacje wewn”trzne Spotki dotycz”ce drogi kolejowej ,Id”.

Utrzymanie przejazdow kolejowo-drogowych, w tym rownlez przejazdu kategorii B, ktorego dotyczy
niniejsze post*powanie powypadkowe, jest opisane, jako proces wspomagaj*cy w procedurze SMS-
PW-01: ~"Utrzymanie linii kolejowej w sprawnosci technicznej i organizacyjnej’ Systemu Zarz"dzania
Bezpieczehstwem. Zgodnie z 8 16 procedury SMS-PW-01, zrodtami oceny zagrozenia awariq lub
wypadkiem s” rownolegte procesy diagnostyki i dozorowania przejazddw kolejowo-drogowych, wyniki

kontroli przejazdow kolejowo-drogowych prowadzonych na mocy Decyzji nr 29 Prezesa Zarz"du
Spotki z dnia 20 czerwca 2011 r., a tal™e informacje pochodz”ce z zewn”trz.

Procedura SMS-PW-01 zawiera wymaganie dotycz”*ce wykonywania nie rzadziej niz raz w roku
badah diagnostycznych przejazdu, w tym sprawdzenia warunkow widocznosci, zgodnie
z wymaganiami Instrukcji Id-1 oraz aktualnego rozporz”~dzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkbw technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyzowania
linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pozn. zm.)
oraz rozporz”™dzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie
warunkbw  technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyzowania linii  kolejowych
z drogami publicznymi i ich usytuowanie. Proces diagnostyki jest organizowany przez wtasciwego
Dyrektora ZaMadu Linii Kolejowych we wspotpracy z kieruj*cymi zespolami diagnostycznymi.
Pracownicy zespotow diagnostycznych analizuj®, oceniaj® i interpretuj® wyniki badah
diagnostycznych oraz formuluj® wnioski. Odr*bnle, przez Zast“pcf Dyrektora Zaktadu Linii
Kolejowych ds. technicznych, organizowany jest proces dozoru technicznego przejazdow, wtym ich
oglnrdziny (przez pracownikdw Sekcji Eksploatacji) i komisje terenowe z udzialem przedstawiciela
zarz™dcy drogi. Wyznaczeni pracownicy Zaktadu Linii Kolejowych prowadz” rowniez kontrole na
przejazdach. W przypadku stwierdzenia zagrozenia, w wyniku dziatah ujftych W_quproc_:esie
diagnostyki | dozorowania przejazdu kolejowego, Procedura PW-01 zakiada podjfcie dzialah

zabezpieczaj*cych lub naprawczych.

Badania diagnostyczne przejazdu kolejowo-drogowego zlokalizowanego w km 15,753 linii 356 zostafy
przeprowadzone w dniu 19.11.2019 r. przez uprawnionego diagnost® na podstawle art. 62 ust. 1
pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z pozn. zm.).
Szczegotowy opis wynikow przegl*du zawarto w pkt. 11.1.5 niniejszego Raportu.

Podczas przegl*du wydano wnioski, uwagi, zalecenia;

zarz”dca kolei; strona P przejazdu (w prawo) - przyci*c gat"zie drzewa;
- zarz”dca drogi; strona P i L przejazdu - namalowac lini®* P-14.

Zalecenia te nie zostaty zrealizowane przez zarz”dc” drogi do dnia zdarzenia.
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Procedura SMS-PW-01 wymaga uruchomienia procedury SMS/MMS-PW-03 ,Post§8powanie
w przypadku zdarzeh kolejowych” w razie wyst”pienia powaznego wypadku lub awarii. W tym
przypadku, jak rowniez w razie stwierdzenia zagro”enia wypadkiem lub awari® przez zarz"dc”
infrastruktury podejmowane  dziatania zabezpieczaj*ce lub naprawcze, zgodnie z procedure SMS-
PW-13 ,Wsp6+praca zzarz*dcami infrastruktury i uzytkownikami bocznic kolejowych.” Dziatalnosc
utrzymania przejazdow kolejowo- drogowych t*czy sif z prowadzeniem dzialah prewencyjnych
zmierzaj*cych do zmniejszenia liczby wypadkow na przejazdach kolejowo — drogowych.

Procedura SMS/MMS-PD-05: Dziatania korygujgce i zapobiegawcze

Celem procedury jest okreSlenie jednolitego sposobu realizacji dziatah koryguj*cych, a takze dziatah
zapobiegawczych ukierunkowanych na likwidacj® zrodta niezgodnosci Ilub potencjalnej
niezgodnosci oraz niedopuszczenie do ich wyst*pienia w Systemie Zarz"dzania Bezpieczehstwem
(SMS) i/lub Systemie Zarz*dzania Utrzymaniem (MMS).

Dziatanie zapobiegawcze polega na wykonaniu czynnosci zmierzajgcych do wyeliminowania
przyczyny potencjalnej niezgodnosci lub innej niepoz~danej sytuacji w takim stopniu, aby
zminimalizowac prawdopodobiehstwo lub skutek jej wystpienia.

Dziatanie koryguj*ce polega na wykonaniu czynnosci, zmierzaj*cych do wyeliminowania
stwierdzonych niezgodnosci i ich przyczyn, w takim stopniu, aby zminimalizowac

prawdopodobiehstwo lub skutek ponownego pojawienia sif niezgodnosci w przysztosci.
~rddtami informacji prowadz”*cymi do podjfcia dziatah zapobiegawczych oraz dziatah koryguj*cych

s™ wnioski wynikajgce w szczeghinosci z: audythw SMS/MMS i kontroli SMS; ocen ryzyka
operacyjnego, technicznego i zawodowego; anatiz wskaznikow poziomu bezpieczehstwa; analiz
spetniania wymagah bezpieczehstwa i utrzymania wagonow towarowych; informacji od pracownikhw
0 odst*pstwach od procedur SMS/MMS lub wtasnych propozycji dziatah.

Dziatania zapobiegawcze lub korygujgce mog”" bye rhwniez podejmowane w oparciu o wnioski

wynikaj*ce z: przegl*dow SMS/MMS; ustaleh organow nadzoru nad systemem kolejowym lub
organizaeji wtasciwych ds. bezpieczehstwa kolei; ustaleh organow nadzoru lub organizaeji \*a”ciwych

w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych; realizacji ustanowionego Programu poprawy
bezpieczehstwa Spdtki; analiz przepisow prawnych; realizacji celow dotycz”cych zarz~dzania
bezpieczehstwem; realizacji celow dotycz”cych zarz*dzania utrzymaniem pojazdhw kolejowych.

Rejestr zagrozeh

W ramach Systemu Zarzgqdzania Bezpieczehstwem (SMS) spotka prowadzi tzw. ,Rejestr zagrozeh”.
Rejestr ten jest na biez*co aktualizowany przez zarz~dcf infrastruktury — ostatnia wersja tego
dokumentu przed zaistnieniem badanego powaznego wypadku zostata wydana w dniu 23.12.2019 r.
(wersja 10.1).

Rejestr ten zawlera nastfpujgce elementy: nazwa zagrozenia, numer zagrozenia, zrddto zagrozenia,
skutki, srodki kontroli ryzyka, zarz"dzaj*cy zrodtami zagrozenia oraz zasady akceptaeji ryzyka.

W ramach przedmiotowego postfpowania w sprawie powaznego wypadku, Zespot badawezy Komisji
przeprowadzit analiz® zawartosci ,Rejestru zagrozeh” stanowi®cego jeden z najistotniejszyeh
elementow Systemu Zarz”dzania Bezpieczehstwem zarz"dey infrastruktury, PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

W rozdziale 5 uj™o te zagrozenia, ktore wi™z” si”® z przejazdami kolejowo-drogowymi i przejsciami
dia pieszyeh, jako elementami infrastruktury kolejowej. S” to zagrozenia spowodowane roznymi
nieprawidtowosciami w zakresie wymogdw formalno-prawnych, diagnostyki, dziatania urz~dzeh
i utrzymania przejazdu lub przejscia. W rozdziale tym zawarto rowniez zagrozenia spowodowane
przez uzytkownikow przejazdow kolejowo-drogowych lub przejsc oraz inne przyczyny itd.
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Z badanym zdarzeniem zwi*zane nastpujgce zagrozenia ujte w pkt 5.9 Rejestru:
Lnhieprzestrzeganie postanowien prawa o ruchu drogowym przez utytkownik6éw przejazdow kolejowo-
drogowych i przejsc dia pieszych”,

a. ppkt 5.9.4 ,niezastosowanie si$ do informacji wynikaj*cych ze znakow drogowych
pionowych”,

b. ppkt 5.9.5 ,niezastosowanie sif do informacji wynikaj*cych ze znakow drogowych
poziomych".

Przewoznik kolejowy: Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Wymieniony przewoznik kolejowy posiada;

1) certyfikat bezpieczehstwa — cz"86 A,

Numer UE............. .PL112010016,

Data wydania........ 09.08.2018 r..

Data waznoSci..... 03.03.2021 r.,

Rodzaj przewozow .pasazerskie, bez przewozow

kolejami duzych pr~dkosci,

Wielkosc przewozow 200 min lub wi*cej osobokilometrow
rocznie,
Wielkosc przedsi®biorstwa du”e,

Certyfikat obejmuje bocznice uzytkowane przez Sp6tk$.

2) certyfikat bezpieczeristwa — cz”sc B:

e NumerUE.........ocoiiiiiiiies .. PL1220150064,

e Datawydania........cccccovveeerininnnen, ...17.03.2016 ..

e Data waZnoo6Ci.........ccceeeeirnrnrnrnnnnnns ...17.03.2021 r.,

e Ro0dzaj przewozow..........ccccevuveeennes * pasazerskie, bez przewozow kolejami duzych
prrdkosci.

e Obstugiwane linie; PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u przewoznika przedstawia Tabela 10.

Tabela 10 - Zestawienie podstawowych elementdw dokumentaqi SMS Koieje Wielkopolskie Sp. z 0. o.

Symbol/Nr

i Data wydania
Lp. procedury Nazwa dokumentu / procedury Wydanie wy

Ksi*ga Zintegrowanego Systemu

1. Ksirga ZSZ Zarzgdzania (SMS, SZJ, SZBHP, 2 07.2018
SZS)
Opracowanie, nadzorowanie i
2. P/01 zarzdzanie programem poprawy 6 12.07.2018
bezpieczeristwa
3. P/02 Zarzadzanie zmiana 5.0 12.07.2018
4. P/03 Utrzymanie sprawnosci taboru 3.0 01.07.2015
5. P/04 Ocena dostawcdw 4.0 12.07.2018
6. P/05 Realizacja procesu przewozowego 3.0 19.06.2015
7. P/07 Ocena ryzyka operacyjnego 4.0 12.07.2018
8. P/0S Dziatania doskonalace i nadzor nad 30 12.07.2018

niezgodnosciami
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9.

10.
11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.

21
22,

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.
30.

31.

32.
33.

P/09
P/10
P/11
P/12

P/13

P/14

P/15

P/16

P/17
P/18
P/19
P/20

P/21
P22

P/23

P24

P/25

P/26

P27

P/28

P/29
P/30

P/31

P/32
P/33

Zarzgdzanie zasobami ludzkimi
Ciagte doskonaienie

Przeglad zarzgdzania

Nadzor nad dokumentami i zapisami

Dostp, wymiana i zarz"dzanie
informacjq
Raportowanie wskaznikdw
bezpieczehstwa

Przygotowanie planow post“powania
na wypadek wyst*pienia zagro”enia
lub zdarzenia

Post*"powanie w sytuacji wyst"pienia
zagrozenia lub zdarzenia

Audyty

Kontrole
Badanie potrzeb i satysfakciji klienta

Realizacja procesu przyjmowania
reklamaciji, skarg i wnioskow
Prawa pasazerow

Identyfikacja, zgtaszanie i usuwanie
zagrozeh oraz informowanie o
zaistnialych zdarzeniach
Prowadzenie oceny tyzyka
zawodowego na stanowiskach pracy
Opracowanie i nadzorowanie
realizacji ptanu obnizenia ryzyka
zawodowego
Identyfikacja, organizowanie prac i
dziatah zwi”*zanych ze znacz”*cymi
zagrozeniami
Badanie przyczyn i okolicznosci
wypadkbw przy pracy, chorob
zawodowych i zdarzeh potencjalnie
wypadkowych
Wymagania prawne i komunikacja w
obszarze BHP

Monitorowanie bezpieczehstwa i
higieny pracy
Gospodarowanie odpadami

Identyfikacja i ocena aspektow
~rodowiskowych

Identyfikacja wymagah prawnych i
innych ochrony ferodowiska oraz
ocena zgodno”ci z wymaganiami
prawnyml
Monitorowanie srodowiska
Procedure identyfikacji sytuacji
potencjainie awaryjnych i reagowanie
na awarie
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4.0
3.0
3.0
3.0

3.0

3.0

3.0

3.0

3.0
3.0
2.0
1.0

2.0
1.0

1.0

1.0

1.0

1.0

1.0

1.0

2.0
2.0

2.0

2.0
2.0
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12.07.2018
12.07.2018

12.07.2018
12.07.2018

12.07.2018

01.07.2015

12.07.2018

01.07.2015

01.07.2015
01.07.2015
16.07.2018
16.07.2018

01.07.2018
01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015
01.07.2015

01.07.2015

01.07.2015
19.06.2015
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34. P/34 Procedura planowania i realizacji 2.0 01.07.2015

celéw, zadah i programow
~rodowiskowych

35, P/35 Zarz"dzanie kompetencjami kadry 1.0 18.08.2015
szkoleniowej i egzaminacyjnej

36. P/36 Zarz"dzanie infrastruktur® 1.0 18.08.2015
szkoieniowg

37. P/37 Realizacja i nadzdr nad szkoleniami 1.0 18.08.2015

38 P/38 Zarz"dzanie metodyk” szkoleniow” 1.0 18.08.2015

39. P/39 Eksploatacja i utrzymanie techniczne 1.0 12.07.2018
infrastruktury kolejowei na bocznicy

40. Rejestr zagrozeh grudzieh 2019

41. Program poprawy bezpieczehstwa na
rok 2020

Z badanym zdarzeniem zwi”zany jest proces P/05 ,Realizacja procesu przewozowego”. W ramach
WW. procesu opisanych jest szereg funkcji zwi*zanych z prowadzeniem poci*gu. Odpowiedzialnosc
za to spoczywa m.in. na maszyniScie, a jako dokumenty odniesienia wymienione s m. in. instrukcje
przewoznika, w tym KW-3, KW-4, KW-6, KW-10 oraz instrukcje zarzqdy infrastruktury, w tym Ir-1.
Analiza wykonana przez Zespot badawczy wykazata, ie druzyna poci*gowa tj. maszynista i kierownik
poci*gu post*powali zgodnie z procedure P/05 w tym realizowali m.in. nast"puj*ce czynnosci:

e sporz~dzenie i podpisanie karty prdby hamuica,

e uzyskanie rozkazow pisemnych,

e zgtoszenie dyzurnemu ruchu gotowosci do odjazdu,

e wyjazd poci*gu,

e przeprowadzenie hamowania kontrolnego,

e prowadzenie poci®*gu zgodnie z rozktadem jazdy i instrukcjami,

e zgtoszenie dyzurnemu ruchu i dyspozytorowi przewoznika zaistniatego powaznego wypadku,
e zakohczenie pracy,

e przekazanie petnej dokumentacji poci*gu komisji koiejowej.

Natomiast Instrukcja KW-3 ,Instrukcja dia druzyny pojazdu trakcyjnego” jest dokumentem zwi*zanym
z procedure P/05 i ustala zakres podstawowych obowi*zkdw i odpowiedzialno™d maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

Zgodnie z postanowieniami instrukcji KW-3, maszynista jest zobowi*zany w szczegolnosci:

e po uruchomieniu poci*gu maszynista sprawdza dziatanie urzqdzert hamulcowych poprzez
wykonanie hamowania kontrolnego zgodnie z postanowieniami Jnstrukcji obstugi, utrzymania
i eksploatacji hamulcdw pojazdbw kolejowych KW-10",

e W czasie jazdy maszynista obowi®zany jest:

o obsenwowad sygnafy, wskazniki i Scisle stosowac si? do nich oraz zwracac uwag? na
prowadzony pocitg; przy mijaniu posterunkdw ruchu i straznic przejazdowych powinien
uwazad, czy ich obstuga nie podaje sygnatow, a w przypadku podawania stosowac si? do
nich,

o podczas przejazdu w obr?bie stacji obserwowac drog? przebiegu,

o obserwowad stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze, po ktorym prowadzi pociqg i w miar?
mozliwodci na torach s”siednich, a w razie zauwazenia jakichkolwiek niewtadciwoSci
zgtosic dyzurnemu najbii*szego posterunku ruchu,

o prowadzic poci®g zgodnie z wewn?trznym rozktadem jazdy, dodatkami do niego
i otrzymanymi rozkazami pisemnymi. W zadnym jednak przypadku nie mozna przekraczac
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prrdkosci konstrukcyjnej pojazdu trakcyjnego, pojazdow kolejowych znajduj*cych si®
w sktadzie poci®gu i prrdkosci wskazanej w wewnftrznym rozktadzie jazdy.

Po mini~ciu wskaznika W6b w km 16,475 odnosz”cego si® do przejazdu kolejowo-drogowego
kategorii ,,B” w km 15,753 linii kolejowej nr 356 maszynista poci*gu nr 77472/3 (RZEPICHA) nie poda*
sygnatu Rpl ,Bacznosc”. Powyzsze wynika 2z analizy rejestratora pokladowego typ ATM
zabudowanego na pojezdzie SA132-012. Prowadzqc pociqg od stacji WAgrowiec maszynista
stosowat si”™ do wskaznikbw W6b usytuowanych wzdtuz linii kolejowej i podawat sygnat ,Bacznosc”,
CO potwierdza ich rejestracja w rejestratorze.

Zblizaj*c si® do przejazdu, gdy poci®g znalazt si® w odiegbsci ok. 100 metrbw od przejazdu,
maszynista zauwazyt, ze do przejazdu z duz” prfdkosci” zbiiza si$ samochod ci*zarowy. Uruchomil
hamowanie nagte poci*gu, po czym opuscit kabin® autobusu szynowego, ostrzegt pasazerbw
0 zagrazaj*cym niebezpieczehstwie. W tym momencie z pr~*dkosci® ok. 96 km/h poci*g uderzyt
w lewy bok samochodu ci*zarowego MAN - w przedni® cz866 naczepy.

Przewoznik kolejowy prowadzi ,Rejestr zagrozeri’, ktorego ostatnia aktualizacja miata miejsce
w grudniu 2019r. Z badanym zdarzeniem zwi®zane jest zagrozenie wymienione w rozdziale
.Zagrozenia zwiqzane z dziatalnosci® stron trzecich” o tresci: ,nie zastosowanie si® uzytkownikow
dr6ég do przepisow kodeksu ruchu drogowego oraz do zabezpieczeh stosowanych na przejazdach
(rogatki, sygnalizacja Swietina).

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o .o,
w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia, Zespof badawczy nie wnosi
zastrzezeh do sposobu funkcjonowania SMS w szczegdinosci w zakresie realizacji procesu
przewozu, zarz*dzaniu kompetencjami pracownikow, znajomosci systemu SMS przez pracownikdw,
post*"powania w przypadku zagrozenia ruchu kolejowego oraz prowadzonego ,Rejestru zagrozeh”
| realizacji ,Programu poprawy bezpieczehstwa”. Zespot badawczy nie upatruje przyczyn powatnego
wypadku po stronie przewoznika kolejowego.

Dziatania kontrolne i audytowe zarz£|dcy infrastruktury

Dziatania audytowe i kontrolne byty realizowane mi*dzy innymi na podstawie ,Program6w poprawy
bezpieczeristwa” na rok 2019 i 2020. Zarz~dca okreslit, jako cel ,Programu poprawy bezpieczeristwa
ruchu kolejowego na rok 2019” - d*zenie do utrzymania akceptowalnego poziomu bezpieczehstwa
przy zachowaniu wysokiej jakoSci swiadczonych ustug. Program jest kompleksowym opracowaniem
zawieraj*cym cele w zakresie poprawy bezpieczehstwa ze wskazaniem sposobu ich realizacji.
Szczegdiny nacisk w programie zarz“dca ktadzie na podejmowanie proaktywnych dziatah
ukierunkowanych na budowanie dojrzatej kultury bezpieczehstwa i podnoszenie swiadomosci
zagrozeh, jaki dia bezpieczehstwa ruchu kolejowego mog” stwarzac bf~dy, nieuwaga, rutyna czy
nieprzestrzeganie przepisdw. Sprawozdawczosc z realizacji Programu Poprawy Bezpieczehstwa
Ruchu Kolejowego odbywa si? za posrednictwem dedykowanej aplikacji na platformie sieciowej
Share Point. Koordynatorzy ds. systemu zarz“dzania bezpieczehstwem w jednostkach
organizacyjnych Spdtki na podstawie Programu ramowego opracowuj”® i zatwierdzaj® szczegdtowe,
rozszerzone dla zarzdzanych obszardw.

Rozszerzone Programy jednostek organizacyjnych sq podawane do wiadomodci i stosowania
pracownikom do kohca roku poprzedzaj®cego rok, ktdrego dotyczy ,Program”. Dia pracownikdw
posterunkdw ruchu ,Program” wtcza si? do teczki zarz?dzeh antyawaryjnych na dany rok. Oceny
realizacji dziatah uj?tych w Programie dokonuje si? m.in. ha organizowanych przez Zaktady Linii
Kolejowych naradach poswi?conych zapobieganiu zdarzeniom.

W zakresie audytdw i kontroii zarz*dca podejmuje mi?dzy innymi nast?puj*ce dziatania:

e kompleksowe i tematyczne audyty SMS,
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kontrole przejazdow kolejowo-drogowych kat. A — D oraz przejsc przez tory kat. E,

dodatkowe kontrole przejazdow i przejsc na zasadach okreslonych w Decyzji nr 29/2011
Prezesa Zarz”du Spotki z dnia 20.06.2011 r.,

kontrole w zakresie bezpieczeristwa ruchu kolejowego realizowane przez Biuro

Bezpieczehstwa,

wdrozenie i realizacja rekomendacji PKBWK w zakresie umieszczania znakdw B-20 ,STOP” przed
przejazdami kolejowo — drogowymi kategorii D,

kontrole realizacji rocznego planu kontroli,

kontrole dorazne podejmowane w wyniku realizacji procesu monitorowania,

kontrole wykonywane przez kontrolerdw, naczelnikow sekcji, zawiadowcdw oraz instruktorow na
posterunkach ruchu w zakresie prawidtowosc prowadzenia dokumentacji techniczno - ruchowej;
prawidtowosci utozenia, sprawdzenia i zabezpieczenia drogi przebiegu oraz stosowania zamkni”™c
pomocniczych, w szczegdinosci w przypadku prowadzenia ruchu na podstawie sygnatow
zast™pczych i/ lub rozkazow pisemnych,

kontrole pracy ekspozytur zarz*dzania ruchem kolejowym,

stosowanie nadzoru nad prac” posterunkow technicznych przez kontrolerow ds. ruchu,
stosowanie nadzoru nad prac” obsad posterunkow technicznych przez naczelnikdw sekcji
eksploatacji i zawiadowcdw,

okresowe odstuchiwanie rozmdw prowadzonych na posterunkach ruchu,

kontrole pracownikow nowozatrudnionych na stanowisku dyzumego ruchu i nastawniczego na
danym posterunku.

Audvtvy wewnetrzne

W ramach Systemu Zarz~dzania Bezpieczehstwem zarz”~dcy infrastruktury funkcjonuje procedura
nr SMS/MMS-PD-02 - pt. ,,Audyty systemu zarzqdzania bezpieczehstwem”. Celem jej jest okreslenie
trybu planowania i przeprowadzania planowych i pozaplanowych audytow SMS oraz Systemu
Zarz"~dzania Utrzymaniem (MMS), stuz”cych ocenie m.in. czy dziatania jednostek organizacyjnych
zarz™dcy s” zgodne z przepisami i wymaganiami systemu SMS i MMS oraz czy systemy zarz"dzania
bezpieczehstwem utrzymaniem s” efektywne i skuteczne w zakresie akceptowalnego poziomu
bezpieczehstwa. Zakres procedury obejmuje wszystkie jednostki organizacyjne zarz"dcy
infrastruktury. Audyty s” realizowane zasadniczo na podstawie rocznego planu audytu opracowanego
przez Koordynatora audytdw wewn”trznych, akceptowanego przez Dyrektora Biura Bezpieczehstwa
i zatwierdzanego przez Cztonka Zarz"du Spdtki wtasciwego ds. SMS. SMS s” przeprowadzone przez
audytorow i ekspertow technicznych b~d”cych pracownikami Biura Bezpieczehstwa Iub
w uzasadnionych przypadkach mozna powotac rowniez innych ekspertow. SWad zespotu audytorow
wewn”~rznych SMS zostat okreslony Decyzji nr 41 Cztonka Zarzqdu — Dyrektora ds. Eksploatacji
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2012 r. z pozniejszymi zmianami.

Procedura SMS-PD-02 zaktada przeprowadzanie audytow kompleksowych - prowadzonych przez
zespot audytorhw obejmuj*cych kilka obszarow tematycznych oraz audyty tematyczne — obejmuj~ce
konkretny obszar (np. proces) lub zagadnienie (np. procedure), prowadzonych przez jednego
audytora lub zespot audytorow. Audyty ponadto mogq bye planowe (uj*te w roeznym planie audytow
SMS) i pozaplanowe.

W roku 2019 w ramach dziatalnosci audytowej SMS zarz"dca infrastruktury zrealizowat ogotem 40
audytow wewn”trznych SMS w stosunku do 35 zaplanowanych, z czego:
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1) 7 audytow kompleksowych w wybranych Zaktadach Linii Kolejowych (w tym
1 sprawdzaj’cy),

2) 8 audytow z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robot
inwestycyjnych - dotyczy wybranych Zaktadow Linii Kolejowych (1Z) i Centrdw Realizaciji
Inwestycji (IR),

3) 2 audyty skutecznosci procesu kontroli realizowanego przez personel nadzoru nad
bezpieczehstwem ruchu kolejowego na poziomie wybranych Zaktadow i Sekcji
Eksploatacii,

4) 2 audyty w zakresie przygotowania doskonalenia zawodowego i egzaminowania
kandydatdw na stanowiska zwi*zane z bezpieczehstwem ruchu kolejowego,

5) 4 audyty kompleksowe w zakresie zarz"dzania bezpieczehstwem na przejazdach
kolejowo-drogowych w Centrali, 1Z oraz IR.

6) 4 audyty dotycz”ce drogi kolejowej - eksploatacja rozjazdhw kolejowych na terenie
wybranych 1Z.

7) 6 audytow dotycz”ce prowadzenia ruchu kolejowego - praca nastawni na terenie
wybranych 1Z,

8) 3 audyty dotycz”ce realizacji procesu utrzymania przekaznikow stosowanych
w urz~dzeniach srk na terenie wybranych 1Z,

9) 2 audyty dotycz”ce przygotowania do zimy na terenie wybranego IZ,

10)2 audyty dotycz”ce ratownictwa technicznego na terenie wybranych IZ.

Na 2020 r. zaplanowano ogotem 35 audytow, z czego 6 kompleksowych i 3 audyty z zakresu
bezpieczehstwa na przejazdach kolejowych.

W 2019 r. przeprowadzono na terenie dziatania Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu 4 audyty
Z czego:
1) audyt z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego w czasie wykonywania robdt
inwestycyjnych,
2) audyt dotycz”cy prowadzenia ruchu kolejowego — praca nastawni,
3) audyt dotycz”cy realizacji procesu utrzymania przekaznikdw stosowanych
w urz”~dzeniach srk,
4) audyt dotycz”cy przygotowania do zimy.

Analizowany przejazd kolejowo-drogowy w prowadzonym przez Zespot badawczy post*powaniu nie
byt przedmiotem zadnego z przeprowadzonych audythw wewn”trznych SMS.

Zespot badawczy nie wnosi uwag do przeprowadzanych przez zarzqdcf audytow wewn”trznych
SMS.

Dziatania kontrolne i audytowe przewoznika kolejowego

Dziatania kontrolne i audytowe byly realizowane mifdzy innymi na podstawie ,Program6w poprawy
bezpieczehstwa przewoznika kolejowego” na rok 2019 i 2020. Karty niezgodnosci s” skierowane do
wszystkich pracownikow Sp6tki Koleje Wielkopolskie. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach
bezposrednio zwi*zanych z bezpieczehstwem s” zapoznawani z nimi podczas pouczeh okresowych
przeprowadzonych w kwartale danego roku przez Zespot Petnomocnika ds. Systemu Zarz”dzania
Bezpieczehstwem. Dla pozostatych pracownikow dokument jest udost*pniony na wewn”trznej stronie
intranetowej Share Point. Do opracowania ,Program6w poprawy bezpieczehstwa przewoznika
kolejowego” wykorzystuje si® doSwiadczenia i spostrze2enia zawi*zane z dziatalnoscis) Spotki, wyniki
ocen ryzyka przeprowadzanych przez wewn”trzn® grupf ekspertow, wyniki audytow i kontroli
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(zarowno wewn”trznych jak i zewn”trznych), wnioski z prac komisjl kolejowych po zdarzeniach
z udziafem taboru i pracownikow Kolei Wielkopolskich, zalecenia i rekomendacje vyydane po
wypadkach kolejowych badanych przez Pahstwow” Komisjl Badania Wypadkow Kolejowych
(PKBWK) lub wydane przez Prezesa Urz~du Transportu Kolejowego.

Kontrole

W ramach Programu poprawy bezpieczehstwa na rok 2019 zaplanowano i zrealizowano 14 kontroli
wewn”trznych w nast”*pujgcych obszarach:

spefniania wymogow regulaminow pracy oraz sposobu dokumentowania stanu technicznego
bocznicy,

prawidbwosci prowadzenia dokumentacji w zakresie utrzymania pojazdow kolejowych,

sposobu prowadzenia badah stanu psychofizycznego, w tym kontroli trze”™osci pracownikow
druzyn poci*gowych oraz pracownikow utrzymania,

wyposazenia pracownikdw druzyn poci*gowych w przybory i dokumenty wymagane do
prowadzenia poci*gow z uwzgl*dnieniem umundurowania oraz stosowania odziezy ochronnej,
nadzoru nad kwalifikacjami i pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach zwi*zanych
z bezpieczeristwem ruchu kolejowego,

nadzoru nad dostawcami czfsci i ustug oraz reklamacjami,

realizacji dziatari doskonal*cych przez komorki organizacyjne,

nadzoru nad informacjami dotyczcymi nieprawidlowosci na liniach kolejowych zarz~dcy
infrastruktury.

Podczas powyzszych kontroli formulowano wnioski zapobiegawcze maj*ce na celu usunifcie
stwierdzonych nieprawidtowosci.

W 2019 r. przewoznik zrealizowal 4 kontrole pracy maszynisty, ktdry obstugiwal poci*g nr 77472/3
(RZEPICHA) w dniu 29.04.2020 roku. Kontrole te zakoriczone byty ocen” pozytywn” i dopuszczeniem
pracownika do dalszych jazd. Analogiczna kontrola pracy tego pracownika miala miejsce w 2020 r.
przed zaistnieniem zdarzenia | zakoriczyla si™ rowniei wynikiem pozytywnym.

W ramach ,,Programu poprawy bezpieczeristwa na rok 2019” przewoznik uj*t m.in. cel polegaj*cy na
kontroli zapisbw rejestratorow elektronicznych pojazddw kolejowych w ramach dzialania majgcym na
celu nadzor nad sposobem prowadzenia poci*gow przez maszynistow. Jako miernik realizacji celu
ustalono kontrole zapisow realizacji min. 4% t"cznej liczby uruchamianych poci*gow. Cel ten zostat
zrealizowany osi*gaj~c wartosc wi*ksz” od zaMadanej tj. 4,1%. Analogiczn”™ wartosc tego miernika
zaplanowano tez na rok 2020. Z uwagi na fakt, iz corocznie zwi*ksza sif praca przewozowa
i eksploatacyjna realizowana przez Spotk” zwi*ksza si® takze liczba kontroli zapisdw rejestratorow.
W roku 2018 przeprowadzono 2860 kontroli zapisow rejestratorow, w 2019 - 3020 kontroli. W roku
2020 liczba kontroli przedstawia si® nast"puj~co:

> styczeri 2020: plan — 289 poci®*gow (4% wedtug programu poprawy bezpieczernstwa), realizacja -
304 pociqgi (4,2%),

> luty 2020: plan - 273, realizacja - 287 (4,2%).

> marzec 2020: plan - 272, realizacja - 296 (4,3%),

> kwiecieh 2020: plan 195, realizacja - 228 (4,6%).

Do systemowej kontroli zapisow rejestratorow wyznaczone zostato stanowisko wydzielone w Zespole
Petnomocnika ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczehstwem (WPB). Od roku 2019 do analiz zapisow
rejestratorow upowazniono takze wybranych pracownikow wydziatu technicznego, jednak ich analizy
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dotycz”™ wy”~cznie przypadkdw ustalania przyczyn awarii pojazdow koiejowych. Analizy systemowe,
a takze analizy zapisow rejestratorow po zdarzeniach koiejowych wykonuje wyt*cznie WPB. Takie
podejScie, tj. wyznaczenie ograniczonej liczby osob uprawnionych do analizy zapisow rejestratorow
wynika z faktu koniecznosci zapewnienia kosztownych licencji na korzystanie z oprogramowania
rejestratorow parametrow jazdy poci*gbw oraz dopuszczenia do analiz wyl*cznie osob po
szkoleniach cykiicznych przez producentow rejestratorbw, co zapewnia fachowosc tych osob i wptywa
pozytywnie na wiarygodnosc sporz*dzanych analiz. W ramach prowadzonych kontroli analizowana
jest prawidtowosc sposobu prowadzenia poci®gu przez druzyn” trakcyjn” (rozruch, przestrzeganie
dozwolonej pridkosci jazdy, przestrzeganie statych i doraznych ograniczeh pr~rdkosci, prawidbwosc
obstugi drzwi wejsciowych dia podro™nych, podawanie sygnatow Rpl ,6acznoSc”, obstuga urz*dzeti
czujnosci oraz ich ewentualne wyt*czanie w czasie jazdy poci®*gu, sposob hamowania, zaniki
napi”cia w sieci trakcyjnej, dziatanie urz"dzeri przeciwpo”lizgu, prawidbwosd rejestracji parametrow
jazdy, itp.). W przypadku stwierdzenia nieprawidtowo8ci w rejestracji parametrdw zapisu WPB
wyst*puje z informacj® do wydziatu utrzymania taboru WWT, kt6re zieca napraw” lub wdraza proces
reklamacyjny.

W 2019 roku w Spotce przeprowadzonych zostalo rowniez 8 kontroli zewn”trznych przez Urz”d
Transportu Kolejowego. Po niektorych z nich podmiot kontroluj*cy stwierdzit nieprawidtowosci.

Audvtvy wewnetrzne

Audyty wewnetrzne Zintegrowanego Systemu Zarz”dzania, w tym Systemu Zarz"dzania
Bezpieczehstwem (SMS) s” realizowane zgodnie z procedure P/17 ,Audyty”.

Zgodnie z Rocznym planem audytow wewnetrznych na rok 2019 w | potroczu zaplanowany zostat
audyt Zintegrowanego Systemu Zarz"dzania obejmuj*cy 3 komorki organizacyjne, dodatkowo zostat
przeprowadzony pozaplanowy audyt komdrki WSH. Natomiast w Il pbtroczu audytowi poddano 5
komdrek organizacyjnych z czego 4 zostaty zaplanowane. Dodatkowo przeprowadzono audyt
obejmuj*cy Bocznice Kolejow™ Punktu Utrzymania Taboru Sekcji Poznan 2 w Zb”szynku. Audyty
bezpieczeristwa przeprowadzone zostaty w ramach audytdw Zintegrowanego Systemu Zarz"dzania
obejmujgcego systemy zarz”dzania jakosci”®, bezpieczer*stwem i higien™ pracy, srodowiska oraz
bezpieczehstwa. W raportach z audytu zawarto m.in. opis stwierdzonych niezgodnosci i spostrze”enia
audytorow, zas w ramach procedury P/08 ,Dzialania doskonal®ce i nadzor nad niezgodnodciami”
podejmowane s” odpowiednie dziatania doskonal*ce maj*ce za zadania wyeiiminowanie
stwierdzonych niezgodnosci.

W wyniku przeprowadzone) analizy Zespdt badawczy nie wnosi uwag do dziatalnosci kontrolnej
i audytowej przewoznika koiejowego.

I11.1.4. Ocena realizacji obowif|zkéw dotyczz(cych wspofdziafania pomi~dzy roznymi
organizacjami uczestniczqcymi w powaznym wypadku

Wspdtdziatanie jednostek organizacyjnych zarz"dcy infrastruktury, przewoznika i jednostek
ratownictwa medycznego oraz stuzb porz*dkowych nie budzito zastrzezeh w calym toku czynnodci
zwi*zanych zarowno z prowadzeniem akcji ratunkowej i usuwania skutkow powaznego wypadku.

I11.1.5. Opis badah pojazdu drogowego oraz prowadzonego postepowania przez poiicje

Na polecenie Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu zostab przeprowadzenie badanie pojazdu
drogowego pod k*tem jego sprawnosci technicznej przez rzeczoznawce - biegtego s“dowego
w zakresie techniczno - kryminalistycznej rekonstrukcji wypadkow drogowych oraz eksploataciji

37

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Koiejowych
ui. Chaiubihskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Boiechowo - Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo - drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtowna

pojazdow, techniki samochodowej i ruchu drogowego. W wyniku przeprowadzonych badah zostate
wydana opinia rzeczoznawcy stwierdzaj*ca, ze w dniu wypadku samochod marki MAN nie byt
sprawny technicznie, a w szczegolnosci jego uWad hamulcowy, oswietlenie i ogumienie. Ponadto
samochod mark! MAN nie miat waznego badania technicznego. Ostatnie badanie techniczne byb
przeprowadzone w dniu 05.02.2016 r.

Ponadto dochodzenie przeprowadzone przez policj® wykazato, ze kierowca samochodu ci*zarowego
jad”~c drog”™ wojewddzkq nr 196 przed zdarzeniem, na skrzyzowaniu drog z sygnalizacjq swietln®
pomin~t sygnalizator wskazuj*cy czenvone swiatb, nakazuj*ce zatrzymanie si® przed tym
sygnalizatorem i przejechat skrzyzowanie drog. Z ustaleh policji wynika, ze pomimo wdrozenia
hamowania przed tym skrzyzowanlem, samochod nie zatrzymat sif przed sygnalizatorami
wskazuj*cymi czerwone swiatb. W ramach prowadzonego post*powania przez Policji swiadek
zdarzenia, pasazer samochodu ci*zarowego hior*cego udziat w wypadku zeznat, ze po wjechaniu na
skrzyzowanie drog z sygnalizacj® swietln™ na czerwonym swietle, zapytat kieruj*cego pojazdem
drogowym co sif stab, a kierowca odpowiedzial, ze ,cosjest z powietrzem albo z poduszkej'. 6wiadek
zasugerowat kierowcy, aby si§ zatrzymat ale kierowca odpart, ze wszystko jest w porz~dku
i kontynuowat jazd” z pr~dkosci® ok. 50 km/h. Zblizaj*c si$ do przejazdu kolejowo-drogowego,
w odiegbsci ok. 400 m od przejazdu, widz*c zamykaj*ce si$ rogatki kierowca stwierdzit, ze nie
dziataj® mu hamulce. Pojazd poruszat si® na spadku drogi w strong przejazdu, kierowca probowat
zredukowac bieg ale nic to nie dab. B~d”c w odlegbSci ok. 50 m przed przejazdem, omin”t stoj*ce
samochody przed przejazdem i zamkni™” rogatk™ wjazdow”, zredukowat bieg i przyspieszyt.
Kontynuujqc jazd8 wjechal na przejazd kolejowo-drogowy omijaj*c rogatk” wjazdow”, bezposrednio
przed nadjezdzaj*cym poci*giem i doprowadzit do najechania poci®gu na ten pojazd drogowy.

Il.2. Zasady i uregulowania dotycz”*ce powaznego wypadku

I11.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii Europejskiej:

1) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczeristwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z p6zn. zm.).

2) Rozporz*dzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r.
w sprawie ochrony osob fizycznych w zwi™ku 2z przetwarzaniem danych osobowych
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogolne
rozporz~dzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pozn. Zm.)) oraz
zwi“zanej z tym rozporz~"dzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (Dz.U. poz. 1000).

3) Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1158/2010 z 9 grudnia 2010 w sprawie wspolnej metody
oceny bezpieczehstwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotycz”*cymi uzyskania
kolejowych certyfikatdw bezpieczeristwa.

4) Rozporz*dzenie Komisji (UE) nr 1169/2010 z dnia 10 grudnia 2010 r. w sprawie wspdinegj
metody oceny bezpieczeristwa w odniesieniu do zgodnosci z wymogami dotycz”cymi
uzyskania kolejowych autoryzacji w zakresle bezpieczeristwa.

Przepisy krajowe:

1) ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 z pozn.
zm.).
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2)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna
rozporz*dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie

warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pozn. zm.),
rozporzqgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwi*zanych z prowadzeniem
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow
kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

rozporz~dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie wspolnych
wskaznikow bezpieczehstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061),

rozporz~"dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdinych warunkow
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnallzacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pozn. zm.),
rozporz®dzenle Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajdw budowli, urzqdzeh i pojazdow kolejowych
(Dz. U. poz. 720),

rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkdw
dost™pu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z pozn. zm.),

rozporz*dzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007r. w sprawie systemu zarz”dzania
bezpieczehstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328),

rozporz~dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzednia 2015 r. w sprawie
warunkdw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany | cofania autoryzacji bezpieczehstwa,
certyfikatdw bezpieczehstwa i swiadectw bezpieczehstwa (Dz. U. poz. 1548),

rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow | incydentow w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),
rozporz~dzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 12 kwietnia 2016 r. w sprawie
zawartosci raportu z postfpowania w sprawie powaznego wypadku, powaznego wypadku lub
incydentu kolejowego (Dz. U. poz. 560),

rozporz~dzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania
certyfikatu bezpieczehstwa (Dz. U. poz. 1682, z pdzn. zm.),

zarz™dzenie nr 3 Ministra Spraw Wewn”trznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r.
w sprawie regulaminu dziatania Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
(Dz. Urz. MSWIA 2020 poz. 2),

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186 z pozn zm.),
rozporz~dzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewn”trznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakdw i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2019 r. poz. 2310),
ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym” (Dz.U. z 2020 r. poz.110,
Z pozn. zm.).

lli.2.2. Przepisy wewn”trzne podmiotow ucze$tnicz«(cych w powaznym wypadku

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje mifdzy innymi nastfpuj®ce przepisy wewnftrzne -

instrukcje z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego.
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Tabela 11 - Wykaz wybranych instrukcji obowi*zuj*cych w spolce PKP PLK S.A.

Lp.

10.

11.

12.

13.

Symbol

Ir-1 (R-1)

Ir-2(R-7)

Ir-3 (R-9)

Ir-5(R-12)

Ir-8

Ir-15(D-21)

ld-1 (D-1)

le-1 (E-1)

le-2 (E-3)

le-14(E-36)

la-5

k-2

Ir-11

Instrukcje wewn”trzne

Nazwa instrukcji

Instrukcja o prowadzeniu ruchu
poci®gbw

Instrukcja dia pracownikow
posterunkbw nastawczych

Instrukcja o sporz~dzaniu
regulamindw technicznych

Instrukcja o uzytkowaniu urz~dzeh
radiot*cznosci poci*gowej

Instrukcja o post“powaniu w
sprawach powaznych wypadkbw,
wypadkow i incydentdw w
transporcie kolejowym

Instrukcja o kolejowym
ratownictwie technicznym

Warunki techniczne utrzymania
nawierzchni na liniach kolejowych

Instrukcja sygnalizaciji

Instrukcja o telefonicznej t*"czno§ci
ruchowej

Instrukcja o organizacji i
uzytkowaniu sieci
radiotelefonicznej

Instrukcja o przygotowaniu
zawodowym pracownikbw PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Instrukcja kontroli w zakresie
bezpieczei*stwa ruchu kolejowego

Instrukcja o rozktadzie jazdy
poci*gbw
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Przepis wewn”trzny
wprowadzaj*cy

Uchwata nr 693/2017
Zarzqdu PKP PLK S.A z
27.06.2017 r. z pozn. zm.

Zarz"dzenie nr 16/2004
Zarz\du PKP PLK S.A. z
27.12.2004 r. z pozn. zm.

Uchwata Zarzdu nr
1056/2017 z 27.12.2017 r. z
p6zn. zm.

Zat"cznik do Uchwaty
822/2016 z dnia 30.08.2016 .

Uchwata Zarz*du nr 686/2016
z 12.07.2016 r. z p6zn. zm.

Zat"cznik do Uchwaty
602/2019 z dnia 01.10.2019r.

Zarzdzenie nr  14/2005
Zarzqdu PKP PLK S.A. z
18.05.2005 r. z pozn. zm.

Zarzdzenie nr 772/2016
Zarzqdu PKP PLK. S.A. z
09.08.2016 r. z p6zn.

Zarz”~dzenie nr 261/2014
Zarz"du PKP PLK. S.A. z
08.04.2014 r.

Zarz"dzenie nr 41/2015
Zarz du PKP PLK. S.A. z
13.08.2015 r.

Zarzdzenie nr 28/2014
Zarzdu PKP PLK. SA. z
dnia 13.08.2014 .

Uchwata nr 1118/2015
Zarzqdu PKP PLK. S.A. z
01.12.2015 .

Zat"cznik do Uchwaty nr
1200/2015 Zarz"du PKP PLK
S.A. zdnia 15.12.2015r.
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Spotka Koleje Wielkopolskie Sp. 2 0. 0. stosuje przepisy wewn”trzne z zakresu bezpieczehstwa ruchu
kolejowego, zestawione ponizej, w Tabeli 12.

Tabela 12 - Wykaz instrukcji obowl*zuj*cych w Sp6+ce Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.
Instrukcje wewn”~™trzne

Lp. Przepis wewn”trzny
Symbol Nazwa instrukcji wprowadzajrcy
1 KWo-1 Instrukcja o zasadach technicznego Uchwata Zarz~du z 2011 r.

utrzymania wagonbw

Instrukcja o zasadach technicznego Uchwata Zarzdu z 2015 r.

. Kwt-1 ) . .
2 t utrzymania pojazddw trakcyjnych

Instrukcja okreslaj*ca metody i
3. KW-2 sposoby wykonywania pomiarow
geometrycznych zestawow kotowych

Uchwata Zarzdu z 2011 r.

Instrukcja dia maszynisty pojazdow Uchwata Zarzg)du z 2016 r.
4. KW-3 :
trakcyjnych
5. KW-5 Instrukcja dla rewidenta taboru Uchwata Zarz*du z 2011 r.
Instrukcja dia kierownika poci®gu i Uchwata Zarz~du z 2011 r.
6. KW-6 .
druzyn konduktorskich
7 KW-7 Instrukcja o uZytkowaniu urz~*dzeh Uchwala Zarz~du z 2011 .
radiotcznosci poci*gowej i manewrowej
Instrukcja okreslaj*ca sposoby A
8. KWw-8 wtasciwego zestawiania i Uchwata Zarz"du z 2011 r.
rozmieszczania taboru w pociagu
9 KW-9 Instrukcja organizacji pracy Uchwata Zarzdu z 2011 r.
manewrowej
Instrukcja obstugi, utrzymania i N
10. KW-10 eksploatacji hamulcdww pojazdach Uchwata Zarzdu z 2016 .
kolejowych
Instrukcja postfpowania w sprawie hwal A
11. Kw-11 wypadkow, powaznych wypadkow i Uchwala Zarz"du z 2016 r.
incydentdw kolejowych
12. KW-13 Instrukcja dia maszynisty instruktora Uchwala Zarz*du z 2018 .

111.2.3. Regulacje prawne obowi”zuj~ce kierowcow pojazdow drogowych

Podstawow” regulacje w tym zakresie jest Prawo o ruchu drogowym okreslane mianem ,Kodeksu
drogowego".

Przepisy szczegolne, dotycz"ce przejazdow kolejowo-drogowych zawarte s w szczegdinosci
w art. 28 tej ustawy i stanowi®, ze:
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.1. Kieruj*cy pojazdem, zbiizajgc sip do przejazdu kolejowo-drogowego oraz przejezdzajpc przez
przejazd, Jest obowipzany zachowac szczegoing ostroznosc. Przed wjechaniem na tory Jest on
obowipzany upewnic sip, czy nie zbtiia sip pojazd szynowy oraz przedsipwzipc odpowiednie
~rodki ostrozno”ci, zwtaszcza, Jezeli wskutek mgiy lub z innych powodow przejrzystosd powietrza
Jest zmniejszona.

2.  Kierujpcy Jest obowipzany prowadzid pojazd z takq prpdkoscip, aby mogt go zatrzymac
w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urzpdzenie zabezpieczajpce
albo dawany sygnaf zabrania wjazdu na przejazd.”

Podsumowanie wysluchah

Opisy wystuchah dotycz™ badanego powaznego wypadku kat. A19, zaistniatego w dniu 29 kwietnia
2020 r. 0 godzinie 17:32 na przejezdzie kolejowo -drogowym w km 15,753 linii kolejowej nr 356 szlak
Bolechowo — Murowana Goslina. Dane osobowe wystuchiwanych pracownikow podlegaj® ochronie
zgodnie z wymogami Rozporz~dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia
27 kwietnia 2016 r. wsprawie ochrony os6b fizycznych w zwi”*zku z przetwarzaniem danych
osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdine rozporz~dzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1. z pozn. zm.)) oraz
zwizanej z tym rozporz~dzeniem ustawyzdnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych osobowych (Dz.U.
poz. 1000).

Maszynista pocitigu nr 77472/3

Maszynista rozpocz”tzmian” robocz” w Poznaniu o0 godz. 12:19. Prowadzit poci®g relacji Poznan GL
— Gotancz do stacji W™growiec. 2 W”growca po przerwie w pracy prowadzit poci®g nr 77472/3 relacji
Gotahcz - Wolsztyn i do przystanku osobowego Zielone Wzgorza praca przebiegata bez przeszkod.
Na przejezdzie kat. Bw km 15,753 obowi*zuje pr*dkoscdo 120 km/h. Przed przejazdem podatsygnat
.Baczno6c”. Zblizaj~c si® do tego przejazdu zobaczyt dwa samochody osobowe oczekuj*ce przed
rogatk® wjazdow” z prawej strony w kierunku jazdy. Spojrzat w lewo i do przejazdu zbiizat si®
samochod osobowy, ktory zwalniat. Spojrzat znowu w prawo i zobaczyt zblizaj*cy si® samochod
cizarowy jad”cy z duz” pr$dko8ci”® i pomydial, ze on nie wyhamuje. Samochod wjechat na przejazd
okoto 10 m przed czotem poci*gu. Uruchomit hamowanie nagte i ucieki z kabiny i krzykn”t do osob
przebywaj*cych w przedziatach pasazerskich ,Uwaga b”"dzie uderzenie”. Samego uderzenia nie
pami™ta. Jak si® przebudzit byt koto niego jeden z pracownikow przewoznika kolejowego, ktory
pomogt mu wyj*c z szynobusu. Urz"dzenia samoczynnego systemu przejazdowego dziataty
prawidtowo i rogatki wjazdowe byty zamknifte.

Pracownik przewoznika kolejowego zatrudniony na stanowisku maszynisty jad”cy jako
pasazer w poci™*gu nr 77472/3

Maszynista wracat jako pasazer z WAgrowca do Poznania w celu dalszej pracy przy manewrach
w Poznaniu. Zajgt miejsce na pierwszym siedzeniu za kabiny maszynisty, lytem do kierunku jazdy
przy oknie z prawej strony patrz*c w kierunku jazdy. Po odjezdzie poci*gu z przystanku Zielone
Wzgorza poczut, ze poci®g zaczyna nagle hamowac. Zauwazyt, ze drzwi od kabiny si$ otwieraj®
i w tym momencie byto uderzenie. Nie zwrocit uwagi, czy maszynista podat sygnat ,BacznoS6”.
W momencie, gdy dotarto do niego, ze wydarzyt si® wypadek zobaczyl maszynisty pociggu nr 77472/3
lez*cego na podtodze na wysokoSci drugiego przedziatu podwyzszonej podtogi pierwszego cztonu
pojazdu. Stwierdzit, ze maszynista jest nieprzytomny i sprawdzit czy on zyje, po okoto 3 minutach
odzyskat on przytomnosc. Zapytat siy go, czy da rady usi™c, ale on nie kontaktowat, nie rozumiat co
siy do niego mowi. Wtedy poszedt sprawdzic stan reszty pasazerow i obstugl. Widziat osoby ranne,
przede wszystkim byty to rany nog. Z rozmow zrozumiat, ze jedna z pasazerek jest pracownikiem
stuzb medycznych. Pani ta udzielata pomocy poszkodowanym, sama nie byta poszkodowana.
Wystuchiwany pracownik z drugiej kabiny przyniosi apteczky, kt6r* przekazal pani, ktdra opatrywata
rannych. Na miejsce wypadku pierwsza przybyta straz, a nastypnie pozostate stuzby (policja,
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pogolowie). Po przyjezdzie Strazy Pozarnej wysiuchiwany pomagat strazakom przy ewakuacji
podroznych z szynobusu. Strazacy wyprowadzili pasazerow poci®*gu z szynobusu i wydzieliii strefy
dia osob poszkodowanych. Po ewakuacji strazak poprosil o wyf*czenie silnika spalinowego w drugim
cztonie szynobusu i pracownik wystuchiwany razem ze strazakiem udat si® do kabiny, a nast“pnie
wy”czyt silnik oraz bateri® akumulatorow. Wystuchiwany powiedziat, ze rogatki po wypadku byty
zamknite, a sygnalizacja swiecita. Zostat przetransportowany karetk” pogotowia razem z kierowc£{
samochodu ci“zarowego, ktory wjechad pod szynobus. Podczas jazdy zapytat kierowc? samochodu
ci~zarowego, co si” stato. Kierowca mu powiedziat, ze zostal wyprzedzony przez samochod osobowy,
ktory gwattownie zahamowal przed nim i on zacz”"t hamowac. Kierowca mdwit tez, ze nie chciai

wepchnqc stoj*cych przed przejazdem samochodbw pod pocigg wymin”t je lewym pasem ruchu
i wjechal pod pocitg. Pracownik wywnioskowat z wypowiedzi kierowcy, ze wiedziat, te nie zd”*zy
zatrzymac si8 przed przejazdem. Wystuchiwany zostat zabrany do szpitala w Gnieznie i przebywat
tarn od 21:00 do ok. 1:00 nast"pnego dnia. Podczas wystuchania poinformowal, ze na przejezdzie
w km 15,753 cz”sto zdarzaty si$ sytuacje omijania rogatek czy sthjczek przed tym przejazdem.
Samochody osobowe i ci™arowe objezdzaty zamkni*te rogatki. Cz”sto byty tez usterki SSP
wynikaj*ce z uszkodzenia rogatek przez przejezdzaj*ce samochody.

Przedstawione przez wystuchiwanych informacje o przebiegu zdarzenia s” spojne i w petni znalazty
potwierdzenie w zgromadzonym materiale przez Zespot badawczy.

Funkcjonowanie budowli i urz™dzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu
kolejowego oraz pojazdow kolejowych

I11.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh tqcznie z zapisem

z automatycznych rejestratorow danych

Jednotorowa drugorz®dna linia kolejowa nr 356 na szlaku Bolechowo - Murowana Gorlina
wyposazona jest w zintegrowanq z systemem ESTWL 90 5 automatyczn”™ samoczynn”
jednodost*pow”, dwukierunkow” blokad” liniow” po torze szlakowym nr 1. Na szlakach stycznych
i wewnftrznych, na ktdrych ruch poci*gbw prowadzi si$ na podstawie blokady liniowej wykorzystuje
s” czujniki kota (licznikdw osi) i obowi*zuj® nastfpuj*ce zasady:
e natorze szlaku moze rownoczeSnie znajdowac si® tylko jeden pocing,
e W razie wyprawienia poci*gu na sygnat zast"pczy lub rozkaz pisemny obowi*zuje pr~*dkosc
40 km/h od semafora wyjazdowego do konca drogi zwrotnicowej ostanianej tym semaforem,
a dalej maksymalna pr*dkoSd ustalona w rozMadzie jazdy.
e w Dziennikach ruchu R-146 dla tych szlakow nalezy wypetnic rubryki 5 lub 6, wpisuj*c odjazd
lub przyjazd poci®gu na wtasny posterunek ruchu,
e automatyczna potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa oznaczona jest
w wewn”trznym rozWadzie jazdy symbolem ,pp".
Zintegrowana z systemem ESTWL 90 5 potsamoczynna, dwukierunkowa blokada liniowa jest
wyposazona w funkcj? ,zerowania szlaku", ktdrq dyzurni ruchu mogq zastosowac, gdy po
przyjezdzie poci*gu z sygnatami kohca poci*gu, powtarzacz stanu blokady toru szlaku wykazuje
zaj™tosc. Nalezy potwierdzic przyjazd poci®gu z syghatem konca poci®gu na wtasny posterunek lub
po otrzymaniu potwierdzenia od dyzurnego ruchu, dokonac tzw., zerowania szlaku" wg procedury
opisanej w ,, Instrukcji obstugi blokady liniowej samoczynnej jednodost*powej SHL 12"; Jnstrukcji
blokady liniowej samoczynnej jednodost*powej ESTW L90 5"
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Szlak Bolechowo — Murowana Goslina linii kolejowej nr 356 jest wyposazony w urzqdzenia kontroli
prowadzenia poci*gu SHP oraz ETCS L1LS. LCS W growiec wyposazone jestw urzgdzenia stacyjne
kompulerowe typu ESTW L90 5 obejmuj*ce stacje: Wqgrowiec, Stawa Wielkopolska, Murowana
Goslina, Bolechowo i Czerwonak.

Ponadto zainstalowane s samoczynne systemy przejazdowe komputerowe typu:
- RASP 4Ftw ilosci 14 szl.

- ERBUT - PL wilosci 9 szt.

- SPA 5-wv ilosci 6 szt.

- BUES 2000 w ilosci 1 szt.

oraz 1 przejazd kat. A typu SPR2.

Przegl*dy wykonywane byty zgodnie z wykazem zabiegdw konsenwacyjnych i przegl*dow urz*dzeh
sterowania ruchem kolejowym na podstawie Instrukcji lei2 i odpowiednich DTR przez pracownikow
obstugi technicznej ISE Gniezno.

Urz"dzenia s” takze obj*e umowami centralnymi na pogwarancyjn™ obstugf techniczn”
komputerowych urz*dzeh sterowania ruchem kolejowym produkcji THALES Polska Sp. z 0.0. w latach
2018-2019 12020-2021.

Dziatanie urz~*dzeh kontroli prowadzenia poci®*gu byto prawidtowe i nie miato wptywu na zaistnienie
powaznego wypadku.

Przejazd kolejowo - drogowy kat. B w kilometrze 15,753 linii 356 jest wyposazony w n/w urz*dzenia
zabezpieczenia ruchu kolejowego:

a) urz”dzenia samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) typu RASP-4Ft,

b) nap”dy rogatkowe typu RHR95,

c) dr~gi rogatkowe typu DES,

d) 4 sygnalizatory drogowe typu SD-K2,

e) 2 dzwony.

111.4.2. Infrastruktura kolejowa

111.4.2.1. Linia kolejowa

Stan techniczny toru nr 1 na szlaku Bolechowo - Murowana GoSlina linii kolejowej nr 356 byt
prawidtowy | nie miat wptywu na powstanie powaznego wypadku.

I11.4.2.2. Tory stacyjne | rozjazdy

Tory stacyjne i rozjazdy na sgsiaduj*cych z przejazdem posterunkach ruchu nie miaty wptywu na
zaistnienie powaznego wypadku.

11.4.3. Sprz~tt~“cznosci

Urzgdzenia t*cznosci - radiotelefony dyzurnego ruchu posterunku LCS W~ growiec na szlaku
Bolechowo - Murowana Goslina na kanale poci*gowym nr 7 byfy sprawne. Dyzumy ruchu LCS
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Wngrowiec sprawdzii I*"cznosc z przylegtymi posterunkami ruchu tj. stacjami Poznan Wschod oraz
Rogozno i byfa ona prawidlowa, co zostato odnotowane w Dzienniku telefonicznym R-138.

W pojezdzie trakcyjnym serii SA132-012 zalnstalowane byto urz~dzenie radiot*cznosci pocl*gowej
typ Koliber Radionika, Wore przed wypadkiem byto sprawne. Z uwagi na zniszczenie urz”dzeh
radiot"cznosci poci*gowej, wskutek powaznego wypadku, o zaistniatym zdarzeniu maszynista
podrdzuj*cy poci*giem nr 77472/3 powiadomiHelefonem komorkowym dyzurnego ruchu posterunku
LCS WA growiec.

.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych t~cznie z analiz® zapisow z poktadowych

rejestratorow danych

Poci*g prowadzony byldwucztonowym spalinowym autobusem szynowym, SA132-012 posiadaj*cym
identyfikator PL-PLKW nr EVN 9551 2 720 015-7 cztonu A i identyfikator PL-PLKW nr EVN
95 51 2 720 016-5 cztonu B. Wory posiadat swiadectwo sprawno”ci technicznej, nr KW/009/2017
wystawione w dniu 08 maja 2017 roku waine do dnia 27 czerwca 2025 roku lub na przebieg 1 200 000
km liczony od 1 005 443 km.

Pojazd: dwucztonowy spalinowy autobus szynowy — SA132-012.

Rejestrator typu ATM-RP3G.

W rejestratorze zarejestrowane zostaty ml*dzy innymi nast"puj*ce parametry:

Czas,

Pr~dkosc,

Przebyta droga,

Wzbudzenie SHP kabina A,

Zat"czenie syreny kabina A,

Uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA) w kabinie A,
Jazdy pojazdu z zat"czonym i wyt*czonym nap”~dem.

No gk wde

Opis zapisu rejestratora ATM

Dnia 29.04.2020 roku poci®*g nr 77472/3 ..RZEPICHA” byt obstugiwany przez autobus szynowy
SA132-012. Prowadzenie poci*gu odbywato si? za posrednictwem kabiny A. Poci®g do przystanku
osobowego Zielone Wzgorza przyjechat o godzinie 17:28:35, odjechat o godzinie 17:29:00. Po
wyjechaniu z przystanku osobowego Zielone Wzgorza w kierunku stacji Bolechowo, stopniowy wzrost
pr?dkosci do 96 km/h na odcinku 1727 metrow. O godzinie 17:30:37 nast"pit zanik rejestracji
parametrow. W momencie zaniku rejestracji wartosc zarejestrowanej pr?dkosci wynosita 96 km/h,
wartosc cisnienia w przewodzie gtownym 0,47MPa, wartosc cisnienia w przewodzie zasilaj*cym
0,68MPa, a wartosc cisnienia w cylindrach hamulcowych wozkow nap?dowych cztonu ,A" i ,B’
wynosita 0,02MPa. W tym samym czasie wdro™ono hamowanie nagto i nast“pita przen/va
W rejestracji parametrdw z uwagi na zniszczenie urz*dzeh na skutek wypadku.
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Raport 2 badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistnia<ego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32.
szlak Bolechowo - Murowana Gorlina, tor nr 1, przejazd kolejowo - drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtdwna

Reiestrator obrazu orzedoola iazdv

W pojezdzie trakcyjnym bior*cym udziai w zdarzeniu zabudowany by! system monitoringu szlaku — typu
s/n: 4080-2-10300 wraz z dyskiem o numerze s/n: 3810-0-40821. Analiza urz*dzenia wykonana przez
komisj® kolejow”™ oraz Zespdt badawczy wykazata. ze zapis nagrania w wyniku uszkodzen
spowodowanych silnym uderzeniem w trakcle wypadku jest niemozliwy do odzyskania.

Brak mozliwosci odczytu zapisow monitoringu potwierdzit rowniez producent tego urzgdzenia.

I11.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

11t.5.1. Srodki podj~te przez personel kolejowy dia kontroli ruchu i sygnalizaciji

Zapisy w dokumentacji zwi*zane z wypadkiem zostafy odnotowane w Dzienniku telefonicznym (R-138)
oraz na ,Wykresie rzeczywistego biegu poci*gbw na odcinku zpr (zdalnego prowadzenia ruchu)
Wngrowiec”,

Na podstawie § 37 ust. 1 Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu poci*gow” Ir-1 spolki PKP PLK S.A.
stanowiqcej zatqcznik do Uchwaty nr 693/2017 Zarz"du PKP PLK S.A. z dnia 27 czerwca 2017 r. na
odcinku Wqgrowiec — Poznan Wschod linii nr 356 nie prowadzi si® ,Dziennika ruchu posterunku
zapowiadawczego" (R-146) z uwagi na fakt, ze funkcjonuje tarn system ERTMS/ETCS poziomu 1, ktory
to system rejestruje ruch poci*gow.

Zgodnie z ,Regulaminem Technicznym Stacji W”growiec” dyzurny ruchu pomocniczy stacji Wqgrowiec
prowadzi ,Dziennik telefoniczny” R-138 oraz ,Wykres rzeczywistego biegu poci®*gu na odcinku zpr
W”"growiec”,

Sposob prowadzenia ..Dziennika telefonicznego” (R-138) regulujg postanowienia 8§ 4 ust. 1 pkt 2), § 11
i 813 ,Instrukcji dla pracownikdw posterunkow nastawczych Ir-2” (R-7), stanowi”cej zat"cznik do
Zarzgdzenia nr 11/2015 Zarzgdu PKP PLK S.A. zdnia 31 marca 2015 r. zatwierdzony Uchwaty
nr 264/2015 z dnia 31 marca 2015 r.

W ,Dzienniku telefonicznym" prowadzonym w LCS WA growiec zawarto nast*puj*ce zapisy dotycz”ce
poci*gu nr 77472/3:

e 29.04.2020 r. godz. 16:46 - poci®g gotowy do odjazdu z post. W”growiec ,Wg" nadat
maszynista poci*gu,

e 29.04.2020 r. godz. 17:35 - wpis dotycz”cy zgtoszenia o wypadku pociggu nr 77472/3 na
przejezdzie w km 15,753 i brakiem t*cznoSci z maszynist® i kierownikiem poci*gu, dyzurny
ruchu jad”cy w tym poci™gu zgtosit do (DDE i 1ZDD o powaznym wypadku, zamkni”cie toru.

Na ,Wykresie rzeczywistego biegu poci®*gu na odcinku zpr WAgrowiec” znajdu]® si® mi*dzy innymi
nast™puj”ce wpisy dotycz”ce poci*gu nr 77472/3:e

e 29.04.2020 godz. 16:49 - odjazd ze stacji Wqggrowiec,

e 29.04.2020 godz. 17:35 — wypadek na przejezdzie kol. w km 15,753, tor szlakowy Bolechowo
- Murowana Gorlina, tor zamkni*ty z powodu wypadku.

Zespot badawczy nie wnosi zastrzezeh do sposobu prowadzenia dokumentacii.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo — drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kofejowa nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Glowna

ML5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwif|zku 2z wypadkiem t£|cznie
z dokumentacjci z rejestratorow

Zespot badawczy dokonal odsluchania nagran rozmow prowadzonych po powaznym wypadku
zarejestrowanych w rejestratorze rozmow zamontowanym na posterunku LCS W”growiec. Centrala
rejestruje rozmowy prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem
I"cznosci zapowiadawczej i dyspozytorsklej. Po przeprowadzeniu analizy wygtaszanych komunikatow
i rozmdw, Zespot badawczy nie wnosi do nich zastrzezeh.

11.5.3. Srodki podj~te w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podj*ych dziatah ratowniczych i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku opisanych
w pkt 11.1.9. Zespot badawczy nie wnosi zastrzezeh.

I11.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

I11.6.1. Czas pracy personelu bior~*cego udziat w powaznym wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druiyny trakcyjnej przewoznika kolejowego Kolei Wielkopolskich
Sp. z 0.0. Pracownicy zarz~dcy infrastruktury nie uczestniczyli w badanym przez Komisj® zdarzeniu.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwi”zani z wypadkiem posiadali wymagany
przepisami wypoczynek.

111.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego maj~cego wptyw na zaistnienie
powaznego wypadku

Badania wykonane przez policj* wykazaty, iz maszynista poci®*gu bior*cy udziatw powaznym wypadku
oraz kierownik poci®*gu byli trze™.

Stan psychofizyczny pracownikow nie budzit zastrzezeh i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego
wypadku.

I11.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego
maj~cego wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestniczcy w powaznym wypadku, SA132-012 byt dopuszczony przez Prezesa
Urzfdu Transportu Kolejowego do ruchu w Polsce, a warunki pracy druzyny trakcyjnej byty typowe dia
ich obstugi nie miaty wptywu na zaistniaty powazny wypadek.

IV. ANALIZA | WNIOSKI

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentow
zaistniatych w podobnych okolicznosciach

1) W dniu 08.03.2013 roku kieruj*cy samochodem osobowym podczas zbiizania si® do przejazdu
kolejowo-drogowego znajduj*cego si™® w kilometrze 15,753 linii kolejowej nr 356 Poznan
Wschod - Bydgoszcz Gtowna, nie zastosowat si® do podawanych sygnatow swietinych
nadawanych przez sygnalizatory i mimo zamkni*tych rogatek wjazdowych, wijechat bez
zatrzymania na przejazd wytamuj*c rogatkf wjazdowq i wjechat w bok autobusu szynowego
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SA134-010. Bezposredniqg przyczyn® wypadku Kkategorii B-19 byto zignorowanie przez
kieruj*cego samochodem osobowym sygnatow nadawanych przez urz“dzenia ssp oraz
zamkni™tych rogatek wjazdowych.

2) W dniu 14.08.2017 roku poci®g 79562 relacji Gotancz — Poznan Gtdwny przewoznika Koleje
Wielkopolskie sp. z 0.0. zestawiony z autobusu szynowego SA132-004 wyjechai ze stacji
Murowana Gorlina zgodnie z rozkiadem jazdy, po drodze zatrzymuj*c sif na przystanku
osobowym Zielone Wzgorza. Podczas przejeidiania przez przejazd kolejowo-drogowy
kategorii ,,B” zlokafizowany w kilometrze 15,753 linii kolejowej 356 Poznati Gtowny — Bydgoszcz
Gtowna, przy pr*dko”ci poci*gu 89 km/h, na przejazd zabezpieczony rogatkami wjazdowymi
oraz sygnalizacj® swiettn”, wjechat motocyki mark! BMW. Motocyki poruszat si® lewym pasem
drogi i po probie omini~cia rogatki wjazdowej i jej wytamaniu uderzyt w szynobus. Bezposredni®
przyczyn”™ wypadku kategorii B-19 byto wjechanie kieruj*cego motocykiem w bok szynobusu
w drug” jego cz"Sc. Wijechanie nast“pito przy sprawnie dziataj*cych urz~dzeniach ssp
i opuszczonych rogatkach wjazdowych.

3) W dniu 09.07.2018 roku kieruj*cy motocykiem dojezdzaj*c do przejazdu kolejowo — drogowego
w km 15,753; linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtowna, nhie zachowat
nalezytej ostroznosci i nie zastosowat sl do wskazah sygnalizatorow drogowych. Motocykiista
z duzq pr~dkosci™ wjechai w opuszczony dr*g rogatkowy, tamiqgc go. Wskutek czego nie byto
kontaktu z przejezdzaj*cym poci*giem nr 77537 przewoznika Koleje Wielkopolskie Sp. z o.o.
Urz~dzenia przejazdowe dziataty prawidtowo w trybie ostrzegania, a rogatki byty zamkni*te.

Tabelaryczne zestawienie liczby zdarzeh:

Tabela 13-Zestawienie t*cznej liczby powaznych wypadkow A19 i wypadkow B19 w latach 2015-2020 na
przejazdach kategorii ,,B” na terenie sieci kolejowej w Polsce

Lata
Przejazdy kategorii B Do dnia
zdarzenia kategorii 2015 2016 2017 2018 2019 powainego
wypadku 2020
Al9 1
B19 14 15 16 21 13 1
Razem 14 15 16 21 14 1

Tabela 14 « Zestawienie ti|cznej liczby poszkodowanych w wypadkach kategorii B19 i powainych wypadkach kategorii
A19 na przejazdach kategorii ,,B” na terenie sieci kolejowej w Polsce w latach 2015 — 2020

Liczba poszkodowanych w Lata .
zdarzeniach na przejazdach Do (_:lma
kategorii ,, Bll 2015 2016 2017 2018 2019 powainego
wypadku 2020
zabici 3 1 5 6 4 4
cie2ko ranni 4 2 1 2 7 2
A . .
t~cznie: zabici 7 3 6 8 1 6

| cietko ranni

Tabela 15 - Zestawienie dia przejazddw kategorii ,,B” lacznej liczby powainych wypadkdw kategorii A19 i wypadkdw
kategorii B19 w latach 2015 — 2019 na terenie PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu

Lata
Kategoria Do dnia
zdarzenia 2015 2016 2017 2018 2019 powaznego
wypadku 2020
Al19 0 0 0 0 1 0
B19 0 4 2 3 2 0
Razem 0 4 2 3 3 0
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistnia®ego 29 kwietnia 2020 r. o godzinie 17;32,
szlak Bolechowo - Murowana Go&lina, tor nr 1, przejazd kolejowo - drogowy kategorii ,B" w km 15,753
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Glowna

Nalezy zwrocic uwag”, ze pocz™wszy od roku 2015 liczba wypadkow na przejazdach kategorii ,B” na
terenie sieci kolejowej w Polsce utrzymuje si§ nazbiizonym, wysokim poziomie. Przedstawiony w uj*ciu
tabelarycznym stan rzeczy zobowi*zuje zarz*dcow infrastruktury kolejowej, jak i zarz*dcow drog do
kontynuacji zintensyfikowania dziatah zapobiegawczych i prewencyjnych w zakresie poprawy
bezpieczehstwa na przejazdach kolejowo-drogowych. W ramach nadzoru nad bezpieczehstwem
W spos6b szczegolny nalezy polozyc nacisk na dziatalnosc kontroin™ w odniesieniu do widocznosci
z drogi przejazdow kolejowo-drogowych, jak rdwniez organizowanie kampanii spotecznych
skierowanych do uzytkownikow przejazdbw kolejowo-drogowych.

Opis sekwencji zdarzeh pozostaj£(cych w zwi”*zku z badanym powaznym wypadkiem

W dniu 29.04.2020 roku na stacji pocz”tkowej W”growiec sWad poci®*gu osobowego nr 77472/3
(RZEPICHA) przewoznika kolejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o. prowadzony autobusem
szynowym SA132-012 zostal poddany uproszczonej probie hamuica, ktorej wynik zostat odnotowany
w Karcie proby hamuica i urzqdzeh pneumatycznych pociqgu. Przeprowadzona uproszczona proba
hamuica wykazata sprawnosc dziatania hamulcow w sWadzie. Poci®g nr 77472/3 relacji Gotahcz -
Wolsztyn jechat na podstawie opracowanego rozktadu jazdy. Poci®g nr 77472/3 (RZEPICHA) wyjechat
ze stacji pocz”*tkowej zgodnie z rozktadem jazdy o godzinie 16:49. Do przystanku osobowego Zielone
Wzgorza jazda poci*gu odbywata si$ zgodnie z rozktadem jazdy bez przeszkod. Przystanek osobowy
Zielone Wzgorza byt ostatnim planowym postojem przed zdarzeniem. O godzinie 17:29 poci®g
nr 77472/3 (RZEPICHA) ruszyt z przystanku osobowego Zielone Wzgorza. Maszynista poci®gu,
zblizaj~c si§ do przejazdu kolejowo - drogowego zlokalizowanego w km 15,753, zobaczyt dwa
samochody osobowe oczekuj*ce przed rogatk™ wjazdow” z prawej strony w kierunku jazdy. Spojrzat
w lewo i widziat, ze do przejazdu zbiizat si$ samochod osobowy, ktory zwalniat. Spojrzat znowu w prawo
i zobaczyt zblizaj*cy si® samochod ci®zarowy jad”cy z duz” pr*dkosci® i zorientowat si$, ze nie
wyhamuje. Samochod wjechat na przejazd okoto 10 m przed czotem poci*gu. Maszynista uruchomit
hamowanie nagte poci*gu, uciekt z kabiny i krzykn™l do os6b przebywaj*cych w przedziatach
pasazerskich ,Uwaga b”dzie uderzenie”. Poci*g poruszajgc si? z pr?dkosciq ok. 96 km/h uderzyt
w lewy bok samochodu ci?zarowego MAN — w przedni® cz?sc naczepy. W wyniku uderzenia poci*gu
w samochod, nastpito zakleszczenie tego samochodu z poci*giem ijego pchanie przed sob” do chwili
zatrzymania. Dodatkowo uderzenie poci*gu w samochod spowodowato wykolejenie autobusu
szynowego pierwszym wozkiem na lew” stron? w kierunku jazdy oraz srodkowym wozkiem na praw”
stron?. Rozbity samochbd ci?zarowy MAN znajdowat si? po wypadku z lewej strony czola poci*gu.
Kabina samochodu i cz?Sc naczepy obrocone byty ok. 90 stopni. Elementy naczepy znajdowaty si?
W zniszczonej kabinie maszynisty poci®gu oraz pod jego ostoj®. Po powaznym wypadku czoto poci*gu
zatrzymato si? w km 15,688 czyli 65 metrow od osi przejazdu. Dtugosc przebytej drogi poci*gu od
momentu uderzenia, do momentu zatrzymania wynosita 65 metrow. W wyniku najechania pociggu
nr 77472/3 (RZEPICHA) na pojazd drogowy, 16 osob odniosto obrazenia w tym: 11 pasazerow,
3 pracownikow i 2 osoby samochodu ci?zarowego MAN.

Dyzurny ruchu zarz”dcy infrastruktury i dyspozytor przewoznika kolejowego o zaistniatym wypadku
zostali powiadomieni przez innego maszynist? tego samego przewoznika kolejowego, ktory jechatjako
pasazer w tym pociggu. JednoczeSnie kierownik poci®*gu powiadomit stuzby ratunkowe o zaistnieniu
zdarzenia. Fakt niepodania przez maszynist? sygnatu ,Bacznosc’ na wysokoSci wskaznika W6b
zlokalizowanego w kilometrze 16,474, Zespot badawczy uznat jako inn” nieprawidtowosc, niemaj~*c”
wptywu ha zaistnienie powaznego wypadku. Ponadto post?powanie maszynisty ostrzegajqce
pasazerdw przed zagrozeniem nalezy niew”tpliwie uznac, jako dziatanie maj*ce na celu minimalizacj?
skutkow powaznego wypadku.

Wskutek zdarzenia wyst*pity znaczne straty materialne, w tym: catkowite zniszczenie samochodu
ci?zarowego i jego naczepy, rozbity spalinowy pojazd trakcyjny serii SA132-012, uszkodzenie
infrastruktury kolejowej, w tym w szczegolnosci nawierzchni kolejowej pocz*wszy od przejazdu do
miejsca zatrzymania czota poci®gu.

50

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Chatubiriskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail; pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A19 zaistniatego 29 kwietnia 2020 r. 0 godzinie 17:32,
szlak Bolechowo — Murowana Goslina, tor nr 1, przejazd kolejowo - drogowy kategorii ,B" w km 15,753 I
linia kolejowa nr 356 Poznan Wschdd - Bydgoszcz Gtdwna

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu
0 zaistniate fakty I

Zespol badawczy PKBWK ustalit, ze maszynista poci®*gu pasazersklego nr 77472/3 relacji Go™ahcz -
Wolsztyn, zblizaj*c si® do przejazdu kolejowo-drogowego nie zastosowat si? do wskaznika W6b, nie
podaj*c sygnalu ,Bacznosc”. Maszynista bezposrednio przed zaistnieniem zdarzenia, wdrozyt I
hamowanie nagte | ostrzegt pasazerow o0 zagrozeniu hieuchronnym wypadkiem. Pomimo, ze
maszynista nie podat sygnatu ,Bacznosc" przy wskainiku W6b (co nie miato wptywu na zapobiezenie m
wjazdu na przejazd samochodu, poniewaz jego kierujqcy nie panowat nadjego zatrzymaniem), Zespot 1

badawczy ocenia dalsze post?powanie maszynisty jako prawidtowe.

Kieruj*cych pojazdami drogowymi obowi”*zuje art. 19 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. ,Prawo I
0 ruchu drogowym” w mysl ktorego ,kieruj*cy pojazdem jest obowi”zany jechac z pr?dkosci?
zapewniaj*c”™ panowanie nad pojazdem, z uwzgl?dnieniem warunkow, w jakich ruch si? odbywa,

a w szczegolno”ci: rzezby terenu, stanu i widoczno6ci drogi, stanu i tadunku pojazdu, warunkbw
atmosferycznych i nat?zenia ruchu". Ponadto art. 28 ust.1 i 2 w/w ,ustawy..." stanowi, ze ,kierujgcy I
pojazdem, zbiizaj*c si? do przejazdu kolejowego oraz przejezdzaj*c przez przejazd, jest obowi*zany
zachowac szczegoin” ostroznosc. Przed wjechaniem na tory jest on obowi*zany upewnic si?, czy nie
zbiiza si? pojazd szynowy, oraz przedsi?wzi*c odpowiednie Srodki ostroznosci, zwtaszcza jezeli I
wskutek mgfy lub z innych powodow przejrzysto6c powietrza jest zmniejszona. Kieruj*cy jest
obowi®zany prowadzic pojazd z tak”™ pr?dkosci®, aby mogt go zatrzymac w bezpiecznym miejscu, gdy
nadjezdza pojazd szynowy lub gdy urz?dzenia zabezpieczaj*ce albo dawany sygnat zabrania wjazdu I
na przejazd".

Prowadzone post?powanie przez Policj? wykazato, ze kierowca samochodu ci?zarowego jad”c drog” 1

wojewodzk™ nr 196 przed zdarzeniem, na skrzyzowaniu drog z sygnalizacj? swietin® pomin’t m
sygnalizator wskazuj*cy czerwone swiatio, nakazuj*ce zatrzymanie si? przed tym sygnalizatorem
i przejechat skrzyzowanie drog. Swiadek zdarzenia, pasazer samochodu ci?zarowego bior*cego udziaf
w wypadku zeznat, te po wjechaniu na skrzyzowanie drog z sygnalizacja Swietln™ na czerwonym
swietle, zapytat kierujgcego pojazdem drogowym co si? stato, a kierowca odpowiedziat, ze ,cos jest
z powietrzem albo z poduszkq”. Swiadek zasugerowat kierowcy, aby si? zatrzymat ale kierowca odpart,
ze wszystko jest w porz?dku i kontynuowal jazd? z pr?dko8ciq ok. 50 km/h. Zblizaj*c si? do przejazdu
kolejowo-drogowego, w odiegtosci ok. 400 m od przejazdu, widzc zamykaj*ce si? rogatki kierowca
stwierdzit, ze nie dziataj? mu hamulce. Pojazd poruszat si? na spadku drogi w stron? przejazdu,
kierowca probowat zredukowac bieg ale nic to nie dato. B?d”c w odiegtosci ok. 50 m przed przejazdem,
omin™t stoj*ce samochody przed przejazdem i zamkni?t® rogatk? wjazdow”, zredukowat bieg
i przySpieszyt. Konglnuu'_’?cjazd? wjechat ha_przejazd kolejowo-drogowy omijaj*c rogatk? wjazdow?
bezposrednio przed nadjezdzajgcym pocitgiem i doprowadzit do najechania poci®*gu na ten pojaz

drogowy.

-

Prowadzone post?powanie wykazato rdwniez, ze pojazd drogowy (samochdd ci?iarowy MAN) nie miat
wymaganego waznego przegl*du technicznego. Ostatni przegl?d techniczny samochodu MAN I
wykonano w dniu 05.02.2016 roku z wazno”ci? na rok.

Ponadto Ekspertyza pojazdu samochodowego sporz~dzona przez biegtego wykazata niesprawnoSc |

uktadu hamulcowego pojazdu, co w gtownej mierze przyczynito si? do zaistnienia zdarzenia i zdaniem
Zespotu badawczego byto przyczyn? pierwotn” wypadku.

Linia kolejowa nr 356 po wykonanej modernizacji wraz z przejazdem w km 15,753 zostate odebrana po
realizacji inwestycji ,Protokotem odbioru koricowego cz?sci kontraktu nr 35" spisanym w dniu
30.01.2013 r. Przedmiotem odbioru byt odbior zadania inwestycyjnego nr 763 pt. ,Modernizacja linii
kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie wojewodztwa wielkopolskiego maj?cej duze
znaczenie w obstudze pot?czeri matych miejscowoSci z aglomeracj® poznarisk® na odcinku Poznari
Wschbd -Gotaricz — Etap 1”. Komisja Odbioru nie wniosta uwag do realizacji ww. zadania i odebrata
bez zastrzezeri przejazd w km 15,753 tej linii.
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IV.4. Analiza faktow dia ustalenia wnioskow odnosnie do przyczyn powaznego wypadku
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, sluzb ustawowo
powolanych do niesienia pomocy oraz zespotow ratownictwa medycznego

Zespoi badawczy przeprowadzit analiz® faktow dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku
i dziatania stuzb ratunkowych w opardu o;

1) dokumenty zgromadzone przez koniisj® kolejow”,

2) protokofy wystuchah przeprowadzonych przez komisj* kolejow”,

3) analiz” zapisu z systemu rejestracji pojazdu koiejowego,

4) nagrania z rejestratorow rozmdw zainstalowanych w Lokalnym Centrum Sterowania (LCS)
Wn"growiec,

5) wizje lokalne przeprowadzone przez Zespot badawczy,

6) dokumenty wtasne Zespotu badawczego PKBWK,

7) dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,

8) dokumenty uzyskane od przewoznika koiejowego Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.,

9) dokumenty uzyskane od Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu,

10) dokumenty uzyskane od Komendy Wojewodzkiej Strazy Pozarnej w Poznaniu.

11) dokumenty uzyskane od Wojewodzkiej Stacji Pogotowia Ratunkowego w Poznaniu.

Z analizy zgromadzonego materiatu wynika, ze maszynista pocl*gu nr 77472/3 obsenvowat przedpole
jazdy. Podczas jazdy na szlaku Bolechowo - Murowana Goslina torem nr 1 linii kolejowej jednotorowej
nr 356 w kierunku malej*cego kilometrazu o godz. 17:31 poci®*g nr 77472/3 min” wskaznik W6b
odnosz”cy si® do przejazdu w km 15,753 linii kolejowej nr 356. Po mini*ciu tego wskaznika, ktory
zlokalizowany byl w km 16,474 (w odiegtosci 721 metrow przed przejazdem) maszynista nie podal
sygnatu dzwi“kowego Rpl ,Baczno86”, do czego zobowi*zuje go ten wskaznik. Zblijtaj*c si$ do
przejazdu kolejowo - drogowego maszynista, gdy zauwazyi wjezdzaj*cy na przejazd pojazd drogowy
ciarowy uruchomii hamowanie nagte i ostrzegi pasazerdw. Pomimo, ie maszynista nie podat sygnatu
.Bacznosc” przy wskazniku W6b (co nie miato wptywu na zapobiezenie wjazdu na przejazd
samochodu, poniewaz jego kieruj*cy nie panowat nad jego zatrzymaniem), Zesp” badawczy ocenia

dalsze post*powanie maszynisty jako prawidtowe.

Bezposredni® przyczyn” zdarzenia byf wjazd samochodu ci®zarowego na przejazd kolejowo — drogowy
bezpodrednio przed nadjezdzaj™cy poci*g osobowy nr 77472/3 (RZEPICHA) przewoznika koiejowego
Koleje Wielkopolskie Sp. z o. o.

Jako przyczyn”™ pierwotnq Zespot badawczy uznal niesprawnosc uWadu hamulcowego samochodu
ci*zarowego, natomiast brak wymaganego waznego badania technicznego samochodu cifzarowego
marki MAN zostato uznane jako czynnik maj*cy wptyw na powstanie powaznego wypadku.

Nie zachowanie szczegolnej ostroznosci przez kieruj*cego pojazdem samochodowym podczas
przekraczania przejazdu kolejowo-drogowego i niezatrzymanie pojazdu drogowego przez kieruj*cego
w bezpiecznym miejscu za stoj*cymi pojazdami drogowymi przed przejazdem, Zespdt badawczy uznat
jako przyczyny posrednie zaistniatego powaznego wypadku.

Zestawienie faktow stanowiqcych podstaw” analizy opisano szczegotowo w rozdzialach 11 Il t*cznie
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmuj*cych podsumowanie
przedmiotowych faktow ujfte w rozdziale V.2 i IV.3. Dziaiania stuzb ratowniczych zawarto
w podrozdziale 11.1. i nalezy uznacje jako prawidfowe.
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IV.5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych
powaznego wypadku tf)cznie z czynnikami zwif£(zanymi z dziataniami podejmowanymi
przez osoby zwi£|zane z prowadzeniem ruchu pocisigow, stanem pojazdow kolejowych
lub urz”~dzeh, a takze przyczyn posrednich zwi”~zanych z umiej™*tnosciami, procedurami
i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych zwif£(zanych z uwarunkowaniami przepisow
i innych regulacji i stosowanie systemu zarz~dzania bezpieczehstwem.

Na podstawie anaiizy faktow zwi*zanych z zaistniatym wypadkiem kat. A19 wdniu 29.04.2020 r.
ogodz. 17:32 na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii ,B"wkm 15,753 wtorze nr 1, linii kolejowej
nr 356 Poznan Wschod - Bydgoszcz Gtéwna, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny
zdarzenia:

V.5.1. Przyczyna bezposrednia:

Wijazd samochodu ci®*zarowego na przejazd kotejowo-drogowy kat. ,B”, przy sprawnie dziataj*cych
urz”dzeniach zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym, bezposrednio przed
nadjezdzaj*cy poci*g osobowy nr 77472/3.

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niesprawny uWad hamulcowy samochodu ci*zarowego MAN 19.464.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1) Kontynuowanie jazdy przez kieruj*cego samochodem ci®zarowym pomimo hiesprawnego
uktadu hamulcowego ujawnionego na poprzedzaj*cym skrzytowaniu drogowym, odiegtym
ok.1 km przed przejazdem po przejechaniu tego skrzyzowania przy czen/vonym "wietle.

2) Nie podj*cie skutecznych dziatah przez kieruj*cego pojazdem w celu zatrzymania pojazdu
drogowego i unikni®cia zagrozenia w ruchu drogowym przy pierwszych objawach ~wiadcz”cych
0 niesprawno”ci ukladu hamulcowego.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Brak.

Kategoria powaznego wypadku: Al19

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie post“powania, ale
niemaj”™cych znaczenia dla wnioskow w sprawie powaznego wypadku

Przeprowadzone postfpowanie wykazato, ze zarz”*dca drogi wojewddzkiej nie zrealizowat zalecenia
polegaj®*cego na namalowaniu na drodze bezposrednio przed przejazdem linii P-14.

Brak podania przez maszynist® poci*gu nr 77472/3, sygnatu Rpl ,Baczno6c¢c” przy wskazniku W6b
odnosz”*cym si™ do przejazdu w km 15,753 linii kolejowej nr 356.

Dyzurny ruchu pomocniczy posterunku LCS WA growiec w zakresie obowigzkdw jest zobowi*zany do
prowadzenia odr*cznie ,Wykres ruchu pociqgdv® zwanego przez Regulamin tego posterunku
Wykresem rzeczywistego biegu pociqgu. Prowadzone zapisy na bazie tego wzoru niezgodne ze
wzorem ustalonym w Zal*czniku nr 2 do Instrukcji Ir-11. Podstawa rejestracji rzeczywistego biegu
poci*gu jest ujta w § 31 ust. 10 Instrukcji Ir-1.
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OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH

6rodki zapobiegawcze zwiqzane z zaistnialym zdarzeniem wymagaj*ce podj~cia natychmiastowych
dziatah, opisane  w rozdziale 1.6.

Srodki zapobiegawcze okreslone przez Zespot badawczy Komisji w wyniku przeprowadzonego
badania powaznego wypadku zostaiy sformubwane w postaci zaleceh i opisane w rozdziale VI.

ZALECENIA MAJNCE NA CELU UNIKNIMCIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI
LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW

1. W sprawie nieprawidtowej eksploatacji pojazdu MAN, Komisja nie wydala zaleceh, poniewaz
Wojewodzki Inspektor Transportu Drogowego w Poznaniu na podstawie otrzymanego materialu
od Prokuratury wszcz”t postfpowanie administracyjne w stosunku do wtasdciela pojazdu, o czym
Komisja poinformowat Giowny Inspektor Transportu Drogowego.

2. Z uwagi na iloczyn ruchu pojazdow na przejezdzie w kllometrze 15,753 linii kolejowej
nr 356, przekraczaj*cy 400 tys., zaistniate dotychczas wypadki | znaczne ryzyko ponownego
zaistnienia zdarzeh, dia podwyzszenia stopnia bezpieczehstwa i podwyzszenia przepustowosci
drogi, zarz"dca drogi wspolnie z zarz”dc” infrastruktury kolejowej rozwazy podj~cie dziatah
maj~cych na celu zabudowf wiaduktu w ci*gu drogi wojewodzkiej nr 196 nad lini® kolejow”.
Wybudowaniu skrzyzowania dwupoziomowego sprzyja konfiguracja terenu, kt6ra jest
niekorzystna dla dojazdu do przejazdu kolejowo — drogowego, zwtaszcza w okresie zImowym.

3. Zarz"dca drogi ustawi z obu stron przejazdu znak pionowy A-29 ,Sygnaty Swietine” oraz uzupetni
oznakowanie poziome lini® P-14 linia warunkowego zatrzymania”.

4. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu zabuduje system monitoringu na przejezdzie
kolejowo — drogowym kat ,B” zlokalizowanym w kilometrze 15,753 linii kolejowej nr 356.

5. PKP PLK S.A. ZaWad Linii Kolejowych w Poznaniu dokona zmian w zawartych umowach
w zakresie mozliwoSci biez*cego dostfpu przez zarz~dc” do zapisow stanu urz*dzeh zdalnego
prowadzenia ruchu (logbw) i ich analizy przez pracownikow zaktadow bez koniecznosci
kazdorazowego wyst*powania do dostawcy systemu o dostarczenie tych danych.

6. PKP PLK S.A. ZaWad Linii Kolejowych w Poznaniu dokona zmiany oprogramowania systemu
komputerowego w celu likwidacji prowadzenia rfcznych wykresow biegu poci*gow przez
dyzurnego LCS Wqgrowiec i zastgpi tf czynno66 sporz“dzeniem wykresow przez system
komputerowy. Do czasu wprowadzenia systemu rejestracji komputerowej nalezy prowadzic
odr8czny wykres zgodnie ze wzorem ustalonym w Zat~czniku nr 2 do Instrukcji Ir-11.

Zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. Dz. U. z 2020 r.
poz. 1043, z pozn. zm.), powyzsze zalecenia kierowane s” do Prezesa Urz”du Transportu Kolejowego,
ktory sprawuje ustawowy nadzor nad zarzqdcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi (zalecenie
nr 4, 5, 6) oraz do pozostafych zainteresowanych (zalecenie nr 2, 3).

Poszczegolne podmioty powinny wdrozyb zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie | przyj*te uchwat”
PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA Wy9fflI3K6W KOLEJOWYCH

adeusz Ry”
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Wykaz podmiotow i skrotow wyst”*puj*cych w treSci Raportu Nr PKBWK/10/2020

Lp. Symbol (skr6t) Objasnienie
1 2 3
1 EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej
2. PKBWK Pahstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych
3. MSWIA Ministerstwo Spraw Wewnftrznych | Administraciji
4, UTK Urz~d Transportu Kolejowego
5. 4 PKP PLK S.A. -ZaWad Unii Kolejowych
PKP PLK S.A. - Dziai Eksploatacji ZaWadu Linii
6. IZES .
Kolejowych
; ISE PKP PLK S.A. — Naczelnik Sekcji Eksploatacji ZzawWadu
' Linii Kolejowych
8 LCS Lokalne Centrum Sterowania
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