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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego
szlak Szamotufy ■ P^ckowo. tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04;35,

351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtdwnynr

WST^P

Raport sporz^dzono w siedzibie Partstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych (zwanej dalej 
„PKBWK” lub „Komisja”), w wyniku post^powania prowadzonego w okresie od 27.01.2020 roku do 
dnia 09.12.2020 roku przez Zespol badawczy Komisji na mocy Decyzji 
nr PKBWK.4631.1.1.2020.BP Przewodnicz^cego Panstwowej Komisji Badania Wypadkbw 
Kolejowych z dnia 27 stycznia 2020 roku. Post^powanie prowadzone przez Zespbt badawczy 
Komisji, w zwiqzku z powaznym wypadkiem kolejowym kategorii A23, tj. potrqcenie pracownika 
podwykonawcy robdt i bocznego starcia poci^gu roboczego Robi z pojazdem drogowym, stoj^cym 
w skrajni toru nr 1 linli koiejowe] nr 351. W wyniku zdarzenia Smierc ponibst pracownik firmy Zakiad 
Rob6t Inzynieryjnych Henryk Chrobok i Hubert Chrobok Sp6tka Jawna (zwanej dalej „ZRI 
Chrobok”). Powazny wypadek zaistniat w dniu 11 stycznia 2020 roku o godzinie 04:35. Obszar 
zarzqdcy infrastruktury PKP Polskie Linie Koiejowe S.A., ZaWad Linii Kolejowych w Poznaniu 
(zwany dale] „IZ Poznart”).
Zgodnie z postanowieniem art. 28f ust. 3 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym 
(Dz. U. z 2020 r. poz. 1043, z p6zn. zm.) zwanej dalej „ustaw^ o transporcie kolejowym”, ustalenia 
z postfpowania uj^te w raporcie nie rozstrzygaj^ o wtnie lub odpowiedzialno§ci.

PODSUMOWANIE POSTI^POWANIA

1.1. Decyzja o wszcz^ciu post^powania w sprawie powaznego wypadku, sktad komisji 
i opis przebiegu post^powania

W dniu 27 stycznia 2020 roku

I.

w zwi^zku uzyskaniem dodatkowych informacji na temat 
okolicznosci zaistnienia zdarzenia kolejowego, Przewodniczqcy PKBWK podj^t decyzja 
o przej^ciu prowadzenia post^powania wyjasniaj^cego przyczyny zdarzenia. Zesp6t badawczy 
PKBWK (zwany dalej „Zespolem badawczym”) przej£|l prowadzenie post^powania od komisji 
kolejowej, ktora rozpocz^a post^powanie pod przewodnictwem przedstawiciela ZaWadu Linii 
Kolejowych w Poznaniu. Przewodnicz^cy komisji kolejowej zostat wyznaczony Decyzja
nr IZES1-732-03/20 z dnia 14.01.2020 r. wydanq przez Zast^pc^ Dyrektora ZaWadu Linii 
Kolejowych w Poznaniu.

Zgodnie z postanowieniem § 7 ust. 1 i ust. 5 rozporz^dzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa 
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdw, wypadkdw i incydentdw w transporcie 
kolejowym (Dz. U. poz. 369) zarz^dca infrastruktury w dniu 11.01.2020 r. sporzqdzit 
..Zawiadomienie o wypadku na linii kolejowej" (pismo nr ISE2-732-01/2020) z zakwalifikowaniem 
zaistniatego zdarzenia do kategorii B34, tj. „najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas 
przechodzenia przez lory poza przejazdami kolejowo - drogowymi lub przejiciami na stacjach 
i szlakach” i takq informacji przestano do Przewodniczqcego Panstwowej Komisji Badania 
Wypadkow Kolejowych, Prezesa Urz^du Transportu Kolejowego 
zainteresowanych.

W dniu 11.01.2020

oraz pozostatych

r. komisja kolejowa sporz^dzita „Protok6l oglpdzin miejsca wypadku" 
uwzgiidniajsicy przyczyny przedstawion^ w tresci zawiadomienia, natomiast Protokof ogl^dzin 
miejsca wypadku opisuj^cy faktyczne okolicznoSci zdarzenia zostat
10.02.2020 roku, jako korekta do poprzedniej wersji Protokotu.

Na mocy art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie kolejowym Decyzja nr PKBWK.4631.1.1.2020.BP, 
Przewodniczacy Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych z dnia 27 stycznia 2020 
roku wyznaczyt Zespdt badawczy dzialajacy w ramach Komisji do ustalenia przyczyn 
przedmiotowego wypadku w sWadzie:

1 Benedykt Kugielski - Cztonek staty PKBWK, kierujacy Zespotem badawczym, 

oraz jako czfonkowie Zespotu;

sporzadzony w dniu
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1.3.2. Przyczyna pierwotna:

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
sziak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Niewtasciwa organizacja robot w dniu zdarzenia w czasie zamkni^cia toru 
Szamotuly - P^ckowo.

1.3.3. Przyczyny posrednie:

nr 1 na szlaku

1. Wyra2:enie zgody przez wykonawc^ na wykonywanle przez podwykonawc^ robot 
polegaj^cych na wykonaniu i wyci^ganiu scianek szczelnych, pomimo, ze zamkni^cie toru 
nr 1 nie uwzgl^dniato tego rodzaju robot.

2. Brak osygnalizowania miejsca robdt przez podwykonawc^ oraz zamkni^tego toru 
szlakowego nr 1 przez dyZurnych ruchu.

3. Brak koordynacji organizowania robot wykonywanych przez dwoch podwykonawcdw 
(kazdy w innym zakresie), na zamkni^tym torze nr 1, wjednym przedziale czasowym.

4. Brak powiadomienia dyzurnego ruchu o robotach wykonywanych w kilometrze 34,102 
przed ich rozpoczfciem.

5. Unieruchomienie samochodu przez wystaj^c^ sciank^ szczeln^ w skrajni toru nr 1 podczas 
wyjazdu z miejsca robdt.

6. Brak ci^gtej obsenvacji przedpola jazdy przez kierownika poci^gu, podczas jazdy pociggu 
pchanego roboczego Robi, po torze zamkni^tym nr 1.

7. Brak wykorzystania urz^dzeh radiot^cznoSci przez kierownika pociqgu roboczego Robi, do 
przekazania informacji maszyniscie tego poci^gu, o przebiegu jazdy, w tym o potrzebie 
zachowania ostroznej jazdy obok miejsca robdt w km 34,102.

8. Brak kwalifikacji kierownika poci^gu w zakresie obslugi poci^gu gospodarczego 
i roboczego.

9. Zestawienie i eksploatacja sktadu poci^gu roboczego uniemozliwiaj^ce dokonywanie 
prawidtowej obsenvacji przedpola jazdy przez kierownika poci^gu oraz brak mozliwosci 
awaryjnego zatrzymania pocic^gu ze stanowiska do obserwacji przedpola jazdy.

10. Przekroczenie dozwolonej pr^dko6ci^ poci^gu roboczego Robi podczas jazdy po torze 
zamkni^tym nr 1 wagonami do przodu.

11. Brak wykorzystania urz^dzen radiot^cznosci przez pracownikdw podwykonawcy w celu 
zatrzymania pociqgu Rob1.

12. Niezachowanie ostrozno^ci pracownika podwykonawcy podczas czynnoSci zwi^anych 
z uwolnieniem samochodu ze skrajni toru nr 1.

I.3.4. Przyczyny systemowe:

Brak realizacji przez przewoznika TKol Sp. z o.o. procedury P-12 dotycz^cej nadzoru nad
wyznaczaniem pracownikow do wykonywania czynnosci w zakresie posiadanych przez nich 
kwalifikacji.

1.4. Kategoria zdarzenia okreslona w oparciu o ustalenia Zespolu badawczego

Kategoria wypadku - A23

1.5. Wskazanie czynnikow majs|cych wptyw na zaistnienie powaznego wypadku

Do czynnikow stwierdzonych w ramach postf powania, maj^cych wptyw na powstanie powaznego 
wypadku, zaliczono:

• Brak wyposazenia kierownika poci^gu roboczego w wymagane przybory sygnatowe 
umozliwiaj^ce podawanie sygnatu Rpl „Bacznosc”.

• Pora ciemna.
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2. Dionizy J^drych - Cztonek stafy PKBWK,
3. Tomasz Aleksandrowicz ■■ Cztonek stafy PKBWK,
4. Karol Trzohski - Cztonek stafy PKBWK.

Przewodnicz^cy PKBWK zgodnie z art. 28h ust. 2 pkt 5 ustawy o transporcie kolejowym, 
zobowi^zal wskazanych cztonkow komisji kolejowej do statej wspotpracy z Zespolem 
badawczym, na podstawie pisemnego zobowi^zania skierowanego do ich pracodawcdw pismami 
nr PKBWK.4631.1.2.2020 i PKBWK.4631.1.3.2020 z dnia 28 stycznia 2020 r. oraz do 
przekazania zgromadzonych dokumentow post^powania.

Uwzgl^dniaj^c postanowienia art. 28e ust. 4 ustawy o transporcie kolejowym, Komisja w dniu 
26 marca 2020 r. zgtosila przejfcie prowadzenia post^powania Agencji Kolejowej Unii 
Europejskiej („EUAR") za posrednictwem systemu informatycznego „ERAIL” i powyzsze 
zdarzenie zostato zarejestrowane w bazie danych ERAIL pod numerem PL-6168.

W dniu 11.02.2020 roku w siedzibie Oddziatu Panstwowej Komisji Badania Wypadkow 
Kolejowych w Poznaniu, nast^pito formalne protokolarne przekazanie Zespotowi badawczemu 
dokumentacji zebranej przez komisjf kolejow^.

Po dokonaniu przez Zesp6t badawczy PKBWK analizy zebranej dokumentacji, zostal 
sporzqdzony wniosek w dniu 16 marca 2020 roku do zarzqdcy infrastruktury Zaktodu Unii 
Kolejowych w Poznaniu o dokonanie zmiany kategorii zdarzenia na A23. W tym samym dniu 
zarzqdca infrastruktury Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu wyslal korekt^ zawiadomienia 
dokonujqc zmiany kategorii na A23, tj. najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub 
inna maszyn^ drogowy, maszyn^ rolnicz^ (ub odwrotnie poza przejazdami kolejowo - drogowymi 
na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjnym do bocznicy.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu powaznego wypadku oraz jego skutki

W dniu 11.01.2020 r. o godzinie 04:35, podczas jazdy poci^gu pchanego roboczego Robi 
kierunku stacji Szamotufy, po torze zamkni^tym nr 1, na szlaku Szamotufy - P^ckowo, linii 

kolejowej nr 351 Poznah Gtowny - Szczecin Gtowny w km 34,102, nast^pko potrqcenie 
pracownika ZRI Chrobok i boczne starcie tego pociqgu z samochodem, znajdujqcym si? w skrajni 
toru nr 1. Samochod ten uiegl zablokowaniu (zawieszeniu na wystaj^cej grodzicy) podczas proby 
wyjazdu z miejsca pracy. Pracownik, ktdry podj?l prob? odblokowania samochodu mial 
wymuszon^ pozycj? dia tych czynnosci i z tego powodu znajdowal si? tytem do jad^cego pociqgu 
i w skrajni toru nr 1. W wyniku zdarzenia pracownik poniosi 6mier6 na miejscu. Uszkodzeniu 
ulegla lokomotywa, dwa wagony oraz pojazd samochodowy.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn poirednich, systemowych i pierwotnych 
powaznego wypadku ustalonych w post?powaniu

Na podstawie analizy faktbw zwi?zanych z zaistniafym powaznym wypadkiem kat. A23 w dniu
11.01.2020 r. o godz. 04:35 na szlaku Szamotufy - P?ckowo, linii kolejowej nr 351 Poznan Gtowny 
- Szczecin Gtdwny w km 34,102, Zespot badawczy wskazat ponizsze przyczyny zdarzenia:

I.3.I. Przyczyna bezposrednia:

1.2.

w

1.3.

Potr?cenie pracownika i boczne starcie pocl?gu roboczego Robi z samochodem dostawczym 
firmy ZRI Chrobok.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotirfy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan G16wny - Szczecin Gtowny

• Dopuszczenie do swiadczenia ustug przez PKP Energetyka S.A. pracownikow 
przewoznika TKol Sp. z o.o. maszynisty i kierownika pociqgu bez zapoznania ich przez 
przewoznika z ogbszeniami, zarzqdzeniami, decyzjami, ostrzezeniami i warunkami, 
0 ktorych mowa w cz^sci VI punkt 5 ppkt a i b „Regulaminu obowiqzujqcego wykonawcow 
swiadczqcych na rzecz PKP Energetyka S.A. ustugi trakcyjne dokonywane pojazdami 
trakcyjnym z napqdem wraz z druiynami trakcyjnymi lub usfugi wynajmu maszynistow 
tub kierownikow pociqgow".

• Brak w „Regulaminie Tymczasowym ” informacji o koniecznosci wyznaczenia 
koordynatora prac podczas wykonywania roznych robot jednoczesnie dia tego samego 
zamkni^cia toru (t^czenie prac ZRI Chrobok -wbijanie 6cianek szczelnych, praca poci^gu 
energetyki - wbijania pali, praca poci^gu sieciowego w stacji Szamotuty).

• Brak uszczegotowienia robbt w dokumencie zqdania zamkni^cia toru przekazanym 
dyzurnemu ruchu przez toromistrza.

1.6. Gtowne zalecenia i adresaci tych zaleceh

1.6.1. Zalecenia komisji kolejowej

Komisja kolejowa wyst^pita do podwykonawcy tj. firmy TKol sp. z o.o. z wnioskiem 
0 odsuni^cie od wykonywania czynnosci zwi^zanych z prowadzeniem i bezpleczenstwem 
ruchu kolejowego maszynisty oraz kierownika pocl^gu roboczego Robl.

1.6.2. Zalecenia Pahstwowej Komisji Badania Wypadkow Koiejowych

Zalecenia Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Koiejowych ujfto w rozdziale VI.

II. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWI^ZANE Z WYPADKIEM

Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

11.1. Okreslenie powaznego wypadku

11.1.1. Data, dokladny czas i miejsce powainego wypadku (stacja, linia, km. linii, szlak)

Powazny wypadek kolejowy kategorii A23, zaistniat w dniu 11.01.2020 roku, o godzinie 04:35, na 
szlaku Szamotuty - P^ckowo w km 34,102, tor nr 1; linii kolejowej nr 351 Poznah Gtowny - Szczecin 
Gtowny, zarz^dca infrastruktury PKP PLK S.A. Zaktad Linii Koiejowych w Poznaniu.

II.1.2. Opis powaznego wypadku

W dniu 11.01.2020 roku byty prowadzone prace zwi^zane z modernizacj^ linii kolejowej nr 351 
Poznari Gtowny - Szczecin Glowny, na szlaku Szamotuty - P^ckowo. W kilometrze 34,102 firma 
ZRI Chrobok wykonywata prace zwiqzane z pogrqzaniem grodzic stalowych (scianek szczelnych), 
jako podwykonawca firmy Budimex S.A. Od godziny 00:01 tor szlakowy nr 1 zostat zamkni^ty, 
zgodnie z zawiadomieniem o zarz^dzeniu zamkni^cia torow nr 71 IZES5-7011-09/20 z dnia
09.01.2020 roku dIa demontazu sled trakcyjnej i montazu konstrukcji wsporczych. Zarz^dzenie to 
nie dotyczyto wykonywania prac na szlaku Szamotuty - P^ckowo polegaj^cych na pogr^zaniu 
grodzic stalowych (scianek szczelnych) i wbijania fundamentow palowych stupow sieci trakcyjnej. 
W zwi^zku z prowadzonq modernizacj^ linii nr 351 tor nr 2 na tym szlaku bytzdemontowany. Miejsce 
prac zwl^zane z pogr^zaniem grodzic stalowych w kilometrze 34,102 byto oswietlone reflektorami
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zamieszczonymi na maszcie i zasilanymi przez agregat pr^dotworczy nap^dzany silnikiem 
spalinowym. O godzinie 00:15 zostalwyprawionyze stacji Szamotuty, na torzamkni^ty nr 1, poci^g 
roboczy Robi, spotki PKP Energetyka S.A. Zaktad Robot Energetycznych w Stotwinach, ktbry byt 
tak^e podwykonawc^ firmy Budimex S.A. Druzynf poci^gow^ poci^gu roboczego zapewniaf 
przewoznik kolejowy TKol Sp. z o.o. swiadczqcy ustugi dia PKP Energetyka S.A. ZaWadu Robot 
Energetycznych w Slotwinach. Pociqg roboczy Robi zostat wyprawiony do kilometra 41,815.
Po zakohczeniu prac poci^gu roboczego, polegaj^cych na wbijaniu paii pod stupy sieci trakcyjnej, 
ok. godz. 04:20 pociqg pchany Rob1 ruszyt w kierunku stacji Szamotuty, jadqc po torze nr 1. 
W tym czasie, w miejscu zdemontowanego toru nr 2, w kilometrze 34,102 byty wykonywane 
czynnoici zwi^zane z zakohczentem pogr^2ania grodzic stalowych i porz^dkowaniem miejsca pracy 
przez pracownikbw firmy ZRI Chrobok. W trakde tych prac, podczas przestawiania samochodu 
dostawczego firmy ZR! Chrobok doszto do jego niezamierzonego unieruchomienia (zawieszenia 
przedni^ cz^sci^) w skrajni toru nr 1 na wystaj^cych grodzicach stalowych. Kilkukrotne prdby 
wyjazdu samochodu zakohczyty si^ niepowodzeniem. W kolejnej probie wydostania samochodu 
uz^o dzwtgu, zaczepiaj^c zawiesie za hak holowniczy samochodu. Przy prdbie uniesienia 
samochodu, zawiesie zsun^o si^ z haka. Poci^g roboczy zbli2at si$ wowczas do miejsca zdarzenia, 
b^d^c\ui widocznym dIa pracownikbw ZRI Chrobok, dIa ktdrych jazda zbli^aj^cego sif poci^gu byta 
zaskoczeniem. Po zauwazeniu zbliZaj^cego si^ poci^gu podj^to prdb^ jego zatrzymania za pomoc^ 
r^cznych sygnatow dziennych „STOJ” podawanych przez pracownika PKP Energetyka 
pracownika firmy Budimex, co jednak nie przyniosto oczekiwanego rezultatu. Poszkodowany 
w zdarzeniu pracownik firmy ZRI Chrobok wysiadt z kabiny samochodu i udat si^ na jego praw^ 
strong w celu dokonania uwolnienia samochodu wchodz^c pomi^dzy zablokowane auto, a tor nr 1 
maj^c pozycj^ wymuszon^ dia tych czynnoici, dodatkowo wyposazony byt w hetm i nauszniki 
dzwl^kochtonne. W tym momencie poci^g pchany wagonami do przodu potr^cit praw^ strong 
pierwszego wagonu ww. pracownika i nast^pnie start si^ z samochodem. Na wagonie w kontenerze 
znajdowato si^ stanowisko do obsenwacji przedpola jazdy przez kierownika pociqgu. Wedtug 
wyjainier^ kierownika poci^gu znajdowat si^ on w wyznaczonym miejscu do obsenvacjl i nie 
zauwaZyt zdarzenia. Dopiero maszynista lokomotywy, po ustyszenlu uderzenia z prawej strony, 
wdroZyt hamowanie poct^gu i pizekazat kierownikowi poci^gu komunikat twierdz^cy, ze o „cos 
Ze^my zahaczyli". Lokomotywa znajdowata si^ jako pi^ty pojazd w sktadzie pchanego poci^gu. 
Czoto poci^gu roboczego zatrzymato si^ w odIegtoSci 125 m za miejscem zdarzenia. Natomiast 
kabina maszynisty, kt6ry zareagowat na zdarzenie, znajdowata si^ 55 m za miejscem zdarzenia. 
W wyniku zdarzenia pracownik firmy ZRI Chrobok poniost smierb na miejscu.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego 11 stycznia 2020 r. o godztnie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

oraz
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotirfy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Wskazanie personelu kolejowego, podwykonawcow bior£|cych udziat 
w powaznym wypadku oraz innych stron i swiadkow

11.1.3.

Tabela 1 - Personel kolejowy maj^cy zwi^ek z powaznym wypadkiem

Hose godz. 
wypoczynku 

przed
rozpocz^ciem

pracy

Data i godz. 
rozpoczfcia 

pracy

Stan
trzezwosciStanowisko Zaktad pracy

Maszynista
poci^gu

roboczego
Rob1

10.01.2020 r. 
godzina 
22:00

16 godzintrzezwyTKol sp. z 0.0.

Kierownik
poci^gu

roboczego

10.01.2020 r. 
godzina 
22:00

16 godzinTKol sp. z 0.0. trzezwy

PKP PLK S.A. Zaktad 
Linii Koiejowych

w Poznaniu

10.01.2020 r. 
godzina 

18:00

Dyzurny ruchu 
staeji Szamotuly 24 godzinytrzezwy

PKP PLK S.A. Zaklad 
Linii Koiejowych

w Poznaniu

10.01.2020 r. 
godzina 

18:00

Dyzurny ruchu 
staeji P^ckowo trzezwy 24 godziny

10.01.2020 r. 
godzina 
22:00

Pracownik
podwykonawey
(poszkodowany)

16 godzinZRI Chrobok trzezwy

11.1.4. Okreslenie poci^gow i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegolnym 
uwzgl^dnieniem towarow niebezpiecznych), pojazdow koiejowych, ich serii 
i numerow identyfikacyjnych, biors|cych udziat w powaznym wypadku wraz 
z uwzgl^dnieniem dotychezasowego przebiegu ich utrzymania.

Poci^g roboezy Rob1 zestawiony byt z lokomotywy spalinowej serii SM42-9288 wlasnosci PKP 
Energetyka S.A., palownicy oraz 3 wagonow platform.
6wiadectwo sprawnosci technieznej lokomotywy SM42-9288, nr EU/27/2017 typ 6D, rok 
budowy 1976, nr fabryezny 9288, wyprodukowany przez Fabryk^ Lokomotyw Fablok 
w Chrzanowie, swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu pojazdu nr T/2008/0029, 
identyfikator pojazdu kolejowego PL-PKPE 92513620158-7. Swiadectwo sprawnoici 
technieznej wystawione w dniu 08.05.2017 roku, wazne do dnia 07.08.2021 r., na przebieg 
250 000 km liezony od 47 590 km. Przebieg w momencie zdarzenia 63 861 km. Przegl^d 
poziomu P4 wykonany w Dfbicy w dniu 08.05.2017 roku. Przegl^d poziomu P2 wykonano 
w dniu 05.11.2019 roku przy przebiegu 63507 km we Wronkach. Przegl^d poziomu PI 
wykonano w dniu 10.01.2020 roku w Szamotutach.

Numery wagonow w sktadzie poci^gu Robi
1. Wagon techniezno-gospodarezy przebudowany z wagonu towarowego typ 401Z; rok budowy 

1977, nr fabryezny - 0136, posiadaj^cy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 
99 51 9530 426 - 7, wlasnosci PKP Energetyka S.A., wagon prozny. Swiadectwo 
nr EZ4/03-0440/2015 sprawnosci technieznej pojazdu kolejowego z dnia 20.05.2015 roku 
wazne do dnia 19.05.2021 roku lub na przebieg 300 000 km liezony od 20 000 km.
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2. Wagon techniczno - gospodarczy typ 401 Ze; rok budowy 1960, nr fabryczny - 0699, 
posiadajsjcy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9530 152 - 9, 
wiasnosci PKP Energetyka S.A. Na wagonie znajdowaty si^ dwa kontenery: mieszkalny oraz 
(azienka z prysznicem. 6wiadectwo nr EZ15/07/2015 sprawnosci technicznej pojazdu 
kolejowego z dnia 27.05.2015 roku wazne do dnia 26.05.2021 roku lub na przebieg 300 000 
km llczony od 14 000 km.

3. Wagon palownica kolejowa, typ KK-2750H, rok budowy 2008, nr fabryczny: 01, posiadaj^cy 
identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9433 002-4, wtasno6ci PKP 
Energetyka S.A. Swiadectwo nr EZ4/14/2017 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego 
z dnia 15.03.2017 roku wazne do dnia 14.06.2021 roku lub na przebieg 250 000 km liczony 
od 55274 km.

4. Wagon techniczno - gospodarczy typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny - 0689, posiadajqcy 
identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 51 9530 165-1, wtasnosci PKP 
Energetyka S.A. Na wagonie znajdowat si^ agregat pr^dotworczy, zbiornik na wodf (10001), 
kontener gospodarczy oraz toaleta typu „ToiToi”. Wagon eksploatowany pomimo informacji 
zamieszczonej na wagonie o terminie wykonania nastfpnej rewizji w dniu 19.06.2018 roku. 
Swiadectwo nr EZ15/05/2012 sprawnosci technicznej pojazdu kolejowego z dnia 20.06.2012 
roku wazne do dnia 19.06.2018 roku lub na przebieg 300 000 km liczony od 2400 km 
znajdowalo si§ „Ksiqzce pokfadowejpojazdu kolejowego specjalnego" PKP Energetyka S.A. 
- Zaktadu Rob6t Energetycznych w Stotwinach. Na Swiadectwie sprawnosci technicznej 
widnieje adnotacja o tresci: „Na podstawie DSU nr TG-2/08/2016 roku z sierpnia 2016 roku 
oraz Decyzji nr 5 czfonka Zarz^du z dnia 19.04.2017 roku wydtuiono ^wiadectwo sprawnosci 
technicznej do dnia 19.06.2020 roku”. W zwi^zku z utratg w dniu 19.06.2018 roku waznoSci 
swiadectwa sprawnosci pojazdu kolejowego, zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra 
infrastruktury z dnia 15 lutego 2005 roku w sprawie swiadectw sprawnoSci technicznej 
pojazdu kolejowego {Dz.U. nr 37 z 2005 roku poz. 330), obowi^zkiem wiaSciciela byto 
przeprowadzenie badania technicznego i ponownego wystawienia nowego swiadectwa 
sprawnosci technicznej na nowy okres obowi^zywania.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniaiego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Dane o poci^gu Robi:

• dtugoSS poci^gu
• masa ogdina sktadu
• procent masy hamuj^cej wymaganej
• procent masy hamuj^cej rzeczywistej
• masa hamuj^ca wymagana
• masa hamuj^ca rzeczywista

Brak danych wynika z braku karty pr6by hamulca.

-70 m,
-174 tony,
- brak danych,
- brak danych,
- brak danych,
- brak danych.

11.1.5. Opis infrastruktury kolejowej i systemu sygnalizacji w miejscu powaznego 
wypadku - typy torow, rozjazdow, urz£|dzeh srk, sygnalizacji, SHP, czuwaka itp. 
wraz z uwzgl^dnieniem dotychczasowego przebiegu ich utrzymania

Tor sziakowy

Linia kolejowa magistralna nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny
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Szamotuty - pQckowo 
nr 1 rok budowy 1986 - modernizacja 2014 
(wymiana podWadow i cz^sciowo podsypki) 
tor nr 2 zdemontowany - prace modernizacyjne 
tor nr 1 - UlC 60 
tor nr 2 zdemontowany 
tor nr 1 PS94 
tor nr 2 zdemontowany 
SB4
ttuczniowa grubosc 35 cm

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniaiego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Gtowny

szlak dwutorowy

tory szlakowe

szyny typu

podktady

typ przytwierdzenia 
rodzaj podsypki 

najwi^ksza dozwolona 
pr^dkosc poci^gow na szlaku 120 km/h

powaznego wypadku srodki tsicznosci radiowej11.1.6. Stosowane na miejscu 
i telefonicznej

Nastawnia dysponuj^ca stacji Szamotuty
Urz^dzenia t^czno^ci - radiotelefony dyZurnego ruchu stacji Szamotuty, na kanale pociggowym 
i drogowym - sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym. 
t^cznosc z pojazdami trakcyjnymi oraz przylegtymi posterunkami - sprawdzona i sprawna. 
Urz^dzenie radiot^czno^d pod^gowej Koliber typ FM3206. Przegl^d wykonany w dniu 
08.06.2018 roku, zgodnie z „Harmonogramem miesi^cznym konsenwacji i okresowych 
przegi^dow technicznych urz^dzeh radiot^cznosci” przeprowadzanych dla Zaktadu Linii 
Kolejowych w Poznaniu. Kanaty t^cznosci radiowej (drogowej i poci^gowej) oraz przewodowej 
(zapowiadawczej i dyspozytorskiej) podt^czone s^ do rejestratora zdarzeh centrali telefonicznej 
DGT.
Urz^dzenia radiot^cznosci stosowane w miejscu rob6t;
Radiotelefon Motorola, wersja R03.16.00 nr 672TRC2642.
Ostatni przegl^d techniczny 02.02.2017 roku wykonany przez TK Telekom.

Pojazd trakcyjny SM42-9288
Urzqdzenia t^cznosci - radiotelefon PYRYLANDIA - przetwornica nr SN709/ON Typ: 9660- 
8012. Manipulator SN186/OH. Zesp6t nadawczo - odbiorczy N/O F-747 typ SN1: 219/00. 
Przegl^d wykonano w dniu 19.03.2017 roku. Urz^dzenia t^cznosci sprawne.

11.1.7. Prace wykonywane w miejscu powaznego wypadku albo w Jego ssisiedztwie

W miejscu powaznego wypadku, byty prowadzone prace modernizacyjne toru nr 2 przez firm? 
ZRI Chrobok, ktora byta podwykonawc^ robot firmy Budimex S.A.

11.1.8. Uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji

Natychmiast po wypadku zostaty powiadomione stuzby ratownictwa medycznego oraz policja 
przez pracownikow podwykonawcy ZRI Chrobok.

Przebieg realizacji procedur powypadkowych wewn^trz przedsi?biorstw kolejowych - zarz^dcy 
infrastruktury I przewoznika kolejowego zestawiono w Tabeli 2.

14
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

ul. Chatubinskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Tabela 2 - Kolejne etapy uruchamiania procedur powypadkowych

Godzina
powiadomienia

Stanowisko powiadamiaj^cego Jednostka powiadamlana

Dyzumy ruchu 
stacji Szamotuty, skj±by 

ratownicze
Kierownik rob6t 04.40

Dyspozytor linlowy, 
Dyspozytor zakladowy

Dy±urny ruchu stacji Szamotuty 04:45

ll.1.9.0pis dzialah ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki 
ratownictwa kolejowego i sfuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz 
zespoty ratownictwa medycznego; kolejne etapy akcji ratownicze]

Powiadomione stuZby i instytucje:

Pahstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych,
Prezes Urz^du Transportu Kolejowego,
Prokuratura Rejonowa w Szamotutach,
Komenda Miejska Policji w Szamotutach,
Dyrektor Biura Bezpieczehstwa Centrali PKP PLK S.A. w Warszawie,
Inspektorat Bezpieczehstwa Ruchu Kolejowego w Poznaniu,
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,
TKol sp. z O.O.,

- ZRI Chrobok.

Czas trwania akcji ratownicze]:

W wyniku powainego wypadku uruchomlono stu±by ratownicze:

Tabela 3 - Zestawienie dzialania shiZb ratowniczych

• od godziny 05:40 dnia 11.01.2020 r. 
do godziny 06:30 dnia 11.01.2020 r.

Pogotowie Ratunkowe

• od godziny 05:00 dnia 11.01.2020 r. 
___do godziny 08:30 dnia 11.01.2020 r.

Policja

• od godziny 05:15 dnia 11.01.2020 r. 
do godziny 08:30 dnia 11.01.2020 r.

Prokurator
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11.2. Ofiary smiertelne, ranni i straty

11.2.1. Poszkodowani w powaznym wypadku, w szczegolnosci pasazerowie i osoby 
trzecie, personal kolejowy t£|cznie z wykonawcami

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Tabela 4 - Liczba os6b poszkodowanych w powaznym wypadku

Pomoc
ambulatoryjna 

lub pobyt w 
szpitalu do 24 

godzin

Ci^zko
rannychZabitychKategoria poszkodowanych

nie bytonie bytonIe bytopasazerowie
pracownicy lajcznie z pracownikami 
podwykonawcdw_______________

nie bytonie byto1

nie bytonie bytonie bytouzytkownicy przejazdow kolejowych

osoby nieuprawnione do 
przebywania na obszarze kolejowym

nie bytonie bytonie byto

nie bytonie bytonie bytoinni

Tabela 5 • Ograniczenia w ruchu pociqgbw

Ograniczenia w ruchu poci^gow;

11.01.2020 
godz. 08:31

do dnia, 
godzina

11.01.2020 
godz. 04:35

od dnia, 
godzina

przerwa w ruchu poci^gow po 
torze nr 1

iiosc minut 
opoinienia

iiosc
poci^gdw

95824opoznione poci^gi osobowe

iiosc minut 
opdznienia 

do dnia, 
godzina

iiosc
pociqgdw 3823opoznione poci^gi towarowe

11.01.2020 
godz. 09:00

11.01.2020 
godz. 04:35

od dnia, 
godzina

uruchomienie komunikacji 
zast^pczej

tor nr 1 szlak 
Szamotuty - 
Peckowo 
tor nr 2 szlak

11.01.2020 
godz. 08:31

do dnia, 
godzina

11.01.2020 
godz. 04:35

od dnia, 
godzina:

zamkni^cie
szlaku: do dnia, 

godzina
wyts|czony z 
eksploatacji

od dnia, 
godzinaSzamotuty - 

Peckowo
11.01.2020 
godz. 05:00

do dnia, 
godzina

11.01.2020 
godz. 00:05

od dnia, 
godzina

wyt^cznie napiecia w sieci 
trakcyjnej tor nr 1.__________

iiosc
pociqgdw

skierowanie poci^gdw drog^ 
okre^n^_________________

iiosc
poci^gdwskrocenie relacji poci^gow

na docinku Krzyz - 
Poznan Gtowny

iiosc
poci^gow 3odwotanie poci^gow

II.2.2. Straty powstate w tadunku, bagazach pasazerow oraz innej wtasnosci

Nie stwierdzono strat zwi^zanych z przewozonym todunkiem.
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11.2.3. Zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, 
srodowisku itp.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Uszkodzenia w sktadzie pociaQu Rob1:

W wyniku zdarzenia uszkodzone zostaty nast^pujsice cz^^ci lokomotywy SM42-9288;

- wygi^ty stopieh z prawej strony przy wejsciu do kabiny patrz^c w kierunku jazdy. 

Uszkodzenia w wagonach:

- wagon techniczno-gospodarczy nr 99519530165-1 - podgj^ty stopien po prawej stronie 
patrz^c w kierunku jazdy,

- wagon palownica nr 99519433002-4 
hydraulicznych.

SMad poci^gu Robi nie ulegt wykolejeniu.

Uszkodzenia powstaie u zarzadcv infrastrukturv PKP Polskie Linie Koleiowe S.A:

Nie stwierdzono uszkodzeh w infrastrukturze kolejowej.

11.3. Warunki zewn^trzne

11.3.1. Warunki pogodowe, dane topograficzne (np. wzniesienia, nasyp, tunel, most, 
wiadukt itp.)

uszkodzona obudowa przewodbw

Tabela 6 - Warunki pogodowe

pora dnia zachmurzenie duzenoc

opady mzawka temperatura +5

widocznosc styszalnosc dobraograniczona

inne zjawiska brak

II.3.2. Inne warunki zewn^trzne mog£(ce miec wptyw na powstanie powaznego wypadku 
(szkody spowodowane ruchem zaktadu gorniczego, powodz itp.)

Nie wyst^pily.

III. OPIS ZAPISOW, BADAN I WYSLUCHAN

III.1. System zarzs^dzania bezpieczehstwem ruchu kolejowego w odniesieniu do 
powaznego wypadku

III.1.1. Organizacja i sposob wydawania poleceh

Zespot badawczy po przeprowadzeniu analizy faktow uznal, ze podczas jazdy poci^gu pchanego 
roboczego Rob1 (wagonami do przodu), polecenia wydawane przez kierownika pocigjgu byty 
nieprawidtowe, b^dz nie byiy wydawane w ogole. W wyjasnieniu kierownik pociqgu oraz
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maszynista zgodnie twierdzili, ze przed powrotem i jazd^ wagonami do przodu do stacji Szamotufy, 
uzgodnili spos6b komunikacji tj. przed kazdym przejazdem kolejowo - drogowym, kierownik bfdzie 
informowac maszynistf o braku przeszkbd do jazdy przez radiotelefon oraz dodatkowo b^dzie 
podawac r^czny nocny sygna* „Do mnie". Uzgodniony przez druzyn^ poci^gow^ sposbb 
komunikacji polegajqcy na podawaniu nocnych r^cznych sygnatow „do mnie” byt zb^dny, bardzo 
utrudniony i stwarzat niebezpieczehstwo podczas jazdy. Na wagonie - platformie, znajduj^cym si^ 
na czole poci^gu, umiejscowiony byt do samej kraw^dzi wagonu kontener, w ktdrym przebywat 
kierownik poci^gu. Kontener nie posiadat okien bocznych. Sposob umieszczenia kontenera oraz 
innych przedmiotow na wagonie poci^gu, wr^cz uniemozliwiat podawanie sygnatow przez 
kierownika do maszynisty. Wyjscie z kontenera, aby podac sygnat r^czny, stwarzato niebezpieczn^ 
sytuacj^, gdyz kierownik poci^gu nie zachowywat wowczas warunku ci^gtej obsen/vacji przedpola 
jazdy. Analiza monitoringu zamontowanego na przejezdzie kolejowo - drogowym w kilometrze 
34,330, nie potwierdzata obecnosci jakiejkolwiek osoby na zewn^trz kontenera podaj^cej r^czny 
sygnai z lewej strony wagonu (patrzqc w kierunku jazdy). Analiza ta rowniez wskazata, ze 
maszynista znajdowat si^ w kabinie lokomotywie z lewej strony w kierunku jazdy. Rejestrator 
rozmow radiotelefonicznych rowniez nie zarejestrowat komunikatow wydawanych przez kierownika 
poci^gu do maszynisty. Inne rozmowy, ktore toczyty si§ bezposrednio przed wypadkiem, jak i po, 
zostaty zarejestrowane, co potwierdzito sprawnosc urz^dzeri radiot^cznosci. W porze ciemnej 
obowi^zkiem kierownika poci^gu byto uzycie urz^dzenia radiot^cznosci do komunikowania si^ 
z maszynisty, a nie podawanie sygnatow r^cznych. O nieprawidtowej organizacji podawania 
poleceh przez kierownika pociygu do maszynisty swiadczy rowniez fakt, ze to maszynista pociygu 
pienwszy wywotat przez radiotelefon kierownika po kolizji.

Majster budowy (pracownik firmy Budimex S.A.) byt wyznaczony jako pracownik przekazujycy 
informacj^ podwykonawcom o braku napi^cia w sieci trakcyjnej i mozliwosci rozpocz^cia pracy. 
Przekazanie informacji o mozliwosci rozpoczfcia pracy dwom roznym podwykonawcom, stanowi 
koordynacj^ rob6t. Osoba petniyca funkcj^ koordynatora robot powinna bye wyposazona 
w bezposredniy tyeznoSe z wszystkimi podwykonawcami oraz z dyzurnym ruchu stacji Szamotuty 
(radiotelefon lub szybkie wybieranie numeru w telefonie). Jak wynika z zebranego materiatu, 
majster budowy (p^niycy rolf koordynatora robot) polecenie zatrzymania pociygu przekazat 
osobie odpowiedzialnej za wytyezenie napi^cia w sieci trakcyjnej, zamiast dyzurnemu ruchu stacji 
Szamotuty, ktory jest odpowiedzialny za ruch pociygdw. Jak wynika z zebranego materiatu nie znat 
dostateeznie zasad organizacji ruchu pociygow. Z wyjasnieh majstra budowy wynika, ze wybrat 
ten numer telefonu, jako pienvszy numer na llscie potyezeh. W ocenie Zesp^u badawczego 
powyzsze dowodzi o ztej organizacji przy wydawaniu poleceri podczas robot.

Podczas przygotowania stanowiska pracy pracownik ZRI Chrobok (brygadzista), nie wydat 
polecenia dotyezyeego osygnalizowania miejsca robdt. Wytyezne dotyezyee osygnalizowania 
miejsca robbt, zawarte w Instrukcji Id-1, zobowiyzywaty ZRI Chrobok do osygnalizowania miejsca 
robot na podstawie umowy oraz przekazanego terenu budowy.

Organizaeja oraz sposob wydawania i wykonywania polecen uj^tych w regulaminach technicznych 
i instrukcjach nie budzi zastrzezenia Zespotu badawczego PKBWK.

III.1.2. Wymagania wobec personelu kolejowego i ich egzekwowanie (czas pracy, 

kwalifikaeje zawodowe, wymogi zdrowotne itp.)

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnia^ego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Pracownicy zwiyzani z zaistniatym zdarzeniem;

Maszynista pociygu roboczego Robi

> stanowisko: maszynista spalinowych pojazdowtrakcyjnych.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtbwny

> staz pracy na stanowisku maszynisty: od dnia zbzenia egzaminu kwalifikacyjnego 
zwynikiem pozytywnym na stanowisko maszynisty spallnowych pojazddw trakcyjnych 
tj. 24 lipca 1987 r.,
miejsce zatrudnienia: TKol sp. z o.o.,
sposob zatrudnienia; umowa ziecenie zawarta w dniu 10.09.2019 r. z waznoSci^ do dnia
30.09.2020 roku,
data ztozenia egzaminu kwaiifikacyjnego na stanowisko maszynisty spalinowych pojazdbw
trakcyjnych z wynikiem pozytywnym: 24 iipca 1987 r.,
data egzaminu weryfikacyjnego: 05.02.2016 r.,
data ostatnich pouczeh okresowych pracownika: 17.12.2019 r.,
powazny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy maszynisty (rozpocz^cie pracy godz. 22:00 
dnia 10.01.2020 r., powazny wypadek o godz. 04:35 dnia 11.01.2020 r.), 
czas wypoczynku maszynisty przed zdarzeniem: 16 godzin,
badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.04.2019 r. o braku przeciwskazah 
zdrowotnych niezb^dnych do uzyskania swiadectwa maszynisty oraz do wykonywania pracy 
na stanowisku maszynisty,
badania lekarskie zostafy wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- Oddziat 
Kolejowa Medycyna Pracy - Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy we Szczecinie, Punkt 
Badah Profilaktycznych w Pile, w Orzeczeniu lekarskim nr 47/2019 z dnia 29.04.2019 roku 
Zesp6t badawczy ujawnit bt^d polegaj^cy na wpisaniu bt^dnej daty badania, a mianowicie
29.04.2020 r..
pracownik posiadat aktualn^: licencj^ maszynisty oraz Swiadectwo uzupetniaj^ce wydane 
przez pracodawcf TKol sp. z o.o. w Poznaniu w dniu 12.09.2019 roku, 
maszynista posiadat aktualn^ Kart^ znajomoSci szlaku uwzgi^dniaj^c^ odcinki linii 
kolejowych nr 351, odcinek Kiekrz - Krzy±, ostatni wpis w karcie przed zdarzeniem 
dokumentujs|cy odbyt^ jazd$ w dniu 12.11.2019 r.,
maszynista posiadat aktualn^ autoryzacj^ na pojazd serii SM42, data uzyskania autoryzacji 
12.09.2019 r.
Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne nie budz^ zastrzezeh.

>
>

>

>
>
>

>
>

>

>

>

Kierownik pocisigu roboczego Rob1

> stanowisko: kierownik poci^gu pasazerskiego i towarowego,
> staz pracy na stanowisku kierownika poci^gu pasazerskiego i towarowego: od dnia ztoZenia 

egzaminu kwalifikacyjnego zwynikiem pozytywnym na stanowisko kierownika pocl^gu 
pasaZerskiego i towarowego.tj. 14.12.2015 r.,

> miejsce statego zatrudnienia: Koleje Wielkopolskie Sp. z o.o. w Poznaniu,
> autoryzacja na stanowisko kierownika poci^gu pasaZerskiego: 08.12.2015 r.,
> sposob zatrudnienia w TKol Sp. z o.o.: umowa ziecenie zawarta w dniu 01.12.2019 r. 

z waZnoSci^ do dnia 30.11.2020 r.,
> data ztoZenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko kierownika poci^gu z wynikiem 

pozytywnym: 14.12.2015 r.,
> data ostatniego egzaminu okresowego: 04.11.2019 r.,
> data ostatnich pouczeh okresowych pracownika; 17.12.2019 r.,
> powaZny wypadek zaistniat w 7 godzinie pracy kierownika (rozpocz^cie pracy godz. 22:00 

dnia 10.01.2020, powaZny wypadek o godz. 04:35 dnia 11.01.2020 r.),
> czas wypoczynku kierownika pocieigu przed zdarzeniem: 16 godzin,
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> badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.08.2019 r. o braku przeciwskazah 
zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku kierownika poci^gu wazne do dnia 
29.08.2021 r., badania lekarskie zostafy wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- 
Oddzial Kolejowa Medycyna Pracy - Kolejowy Osrodek Medycyny Pracy w Poznaniu, 
Przychodnia Badan Profilaktycznych w Poznaniu,

> kierownik poci^gu posiada) aktualn^ Kart^ znajomosci odcinkow kolejowych na 2019 
uwzglfdniaj^c^ odcinki linii kolejowych m.in. Kiekrz - Krzyz, ostatni wpis w karcie przed 
zdarzeniem dokumentuj^cy odbytq jazd§ w dniu 11.09.2019 r.,

> pracownik posiadat upowaznienie do wykonywania czynno^ci na stanowisku kierownika 
pociqgu pasazerskiego i towarowego wydane przez TKol Sp. z o.o. w Poznaniu w dniu
22.05.2019 r.

Czas pracy nie budzi zastrzezeh.

Pracownik nie posiadat kwalifikacji do wykonywania czynnosci na stanowisku kierownika
poci^gu gospodarczego i roboczego.

Dyzurny ruchu stacji Szamotuty

> stanowisko: dyiurny ruchu,
> staz pracy na stanowisku dyzumego ruchu: od dnia ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego 

z wynikiem pozytywnym na stanowisko dyzumego ruchu tj. 21.10.1974 r,
> miejsce zatrudnienia: PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,
> sposob zatrudnienia; umowa o prac^ zawarta w dniu 01.07.1974 r.,
> data ztozenia egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko dyzumego ruchu z wynikiem 

pozytywnym: 21.10.1974 r.,
> data ostatniego egzaminu okresowego: 20.03.2018 r.,
> data ostatnich pouczeh okresowych pracownika: 12.09.2019 r.,
> powazny wypadek zaistniat w 11 godzinie pracy (rozpocz^cie pracy godz. 18:00, powazny 

wypadek o godz. 04:35),
> czas wypoczynku dyzumego ruchu przed zdarzeniem: 24 godziny,
> badanie lekarskie i psychotechniczne z dnia 29.10.2018 r o braku przeciwskazah 

zdrowotnych do wykonywania pracy na stanowisku dyzumego ruchu wazne do dnia
29.10.2020 r., badania lekarskie zostaty wykonane przez uprawnionego lekarza w PKP S.A.- 
Oddziat Kolejowa Medycyna Pracy - Kolejowy Oirodek Medycyny Pracy w Poznaniu,

> pracownik posiadat wazne upowaznienie nr 459/2016, do wykonywania czynnosci na 
stanowisku dyzumego ruchu wydane przez PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych 
w Poznaniu,

> pracownik cykiicznie szkolony z zakresu zagadnieh SMS na pouczeniach okresowych.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo. tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Kwalifikacje zawodowe, czas pracy, wymogi zdrowotne nie budz^ zastrzezeh.

Kierownik robot firmv ZRI Chrobok

Posiada uprawnienia budowlane do kierowania robotami budowtanymi w specjalnosci 
konstrukcyjno - budowlane bez ograniczeh.

Orzeczenie lekarskie, przedtozone Zespotowi badawczemu uprawniaj^ce do wykonywania 
czynnosci kierownika robbt, z waznoSci^ do dnia 26 stycznia 2020 roku.
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III.1.3. Procedury wewn^trzne systemu zarzc|dzania bezpieczehstwem, w tym w szczegolnosci 
opis procesu maj^cego zwi^zek z przyczynami powaznego wypadku, kontroli doraznych 
t okresowych oraz ich wynikow (wewn^trzny audyt bezpieczehstwa)

Zarz^dcy infrastruktury i przewoznicy kolejowi, aby uzyskac autotyzacj^ lub certyfikat 
bezpieczenstwa obowi^zani opracowac System Zarz^dzania Bezpieczenstwem (zwany dale]

Podstawowym dokumentem uprawniajgcym:

• zarz^dc^ do zarz^dzania infrastruktury kolejowy jest autoryzacja bezpieczehstwa,
• przewoznika kolejowego do uzyskania dost^pu do infrastruktury kolejowej jest certyfikat 

bezpieczehstwa,
• podwykonawc^ zintegrowany system zarzadzania bezpieczehstwem i utrzymaniem 

w transporcie kolejowym.

Podmioty, ktorych pracownicy i pojazdy kolejowe uczestniczyli w powaznym wypadku 
kolejowym kategorii A23, zaistniatym w dniu 11 stycznia 2020 r. o godz. 04.35; w km 34,102 
linii kolejowej nr 351, posiadajy Systemy Zarzydzania Bezpieczehstwem.

Przedmiotem anaiizy byfy postanowienia SMS;

1. zarzydcy Infrastruktury spofki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
2. przewoznika tj. spofki TKol sp. z o.o. w Poznaniu.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Zarzydca infrastruktury: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Wymieniony zarzydca infrastruktury posiada; 
autoryzacja bezpieczehstwa:

NumerUEPL2120150007,
Data wydania 30.12.2015 r.,
Data waznosci 30.12.2020 r.,
Rodzaj infrastruktury normalnotorowa (99,2%), 

szerokotorowa (0.8%),

Wielkosc zarzydzanej infrastruktury; 
dfugo66 linii ogdtem 18 532 km, 
dtugo6c torow ogolem 36 440 km, 

Zarzydzane linie kolejowe; 
magistralne 23%, 
pierwszorzfdne 54%, 
drugorz^dne 17%, 
znaczenia miejscowego 6%.

Obecna „Autoryzacja bezpieczehstwa" stanowi przedtuzenie poprzedniej autoryzacji 
nr PL2120140003, waznej do dnia 29.12.2015 r.

Warunkiem waznosci decyzji jest peine wdrozenie zasad i warunkow bezpieczehstwa ruchu 
kolejowego zawartych w dokumencie ^System Zarzydzania Bezpieczehstwem PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A.”, prawie krajowym jak i UE oraz ciygie speinianie kryterihw wydania tego 
dokumentu.
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System Zarzqdzania Bezpieczehstwem w spotce PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zostat 
wprowadzony Uchwatq nr 30/2011 z dnia 24 stycznia 2011 r. w sprawie przyj^cia zarzqdzenia 
wprowadzaj^cego System Zarz^dzania Bezpieczehstwem w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
Uchwata zobowiqzuje kierownikow jednostek organizacyjnych spdtki oraz kierownikow kombrek 
organizacyjnych spbtki do zapoznania si^ z dokumentacj^ SMS, udokumentowanego 
zapoznania podlegtych pracownikow z dokumentacjq SMS oraz egzekwowania przestrzegania 
zapisow zawartych w dokumentacji SMS od podlegtych pracownikow. Dokumentacja SMS jest 
dost^pna i aktualizowana w wersji elektronicznej na stronie intranetowej spbtki.

Zestawienie dokumentacji SMS stosowanej u zarzqdcy infrastruktury przedstawia Tabela 7.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotirfy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Gtowny

Tabela 7 - Zestawienie podstawowych eiementdw dokumentacji SMS PKP PLK S.A.

Symbol/Nr
procedury Data wydaniaNazwa dokumentu / procedury WersjaLp.

Ksi^ga Systemu Zarz^dzania 
Bezpieczehstwem PKP Polskie 

Linie Kolejowe S.A,

Ksi^ga1. 18.12.2019 r.5.2SMS

Proces gl6wny
Udost^pnianie infrastruktury 

kolejowej i prowadzenie ruchu 
________kolejowego________

2. SMS-PG-01 2.7 31.01.2018 r.

Procedury procesow wspomagaj^cych

Utrzymanie linii kolejowej w 
sprawno§ci technicznej i 

_____ organizacyjnej_____
3. SMS-PW-01 3.6 06.08.2019 r.

SMS/
MMS-PW-024. Utrzymanie pojazdbw kolejowych 2.2 31.01.2018 r.

SMS/
MMS-PW-03

Post^powanie w przypadku 
zdarzeh kolejowych5. 2.1 20.12.2016 r.

Prowadzenie akcji usuwania 
skutkow wypadkbw kolejowych6. SMS-PW-04 2.3 12.06.2018 r.

Ochrona linii i obiektdw7. SMS-PW-05 2.4 06.08.2019 r.kolejowych
8. SMS-PW-06 Zarzqdzanie kryzysowe 2.6 12.06.2018 r. 

12.06.2018 r.9. SMS-PW-07 Zarzqdzanie §rodowiskowe 
Zarzadzanie personelem

4.1
10. SMS-PW-08 2.7 18.12.2019 r.

Bezpieczne projektowanie 
infrastruktury kolejowej i zasady 

wspbtpracy z projektantami
11. SMS-PW-09 2.8 14.11.2017 r.

SMS-PW-10 Budowa, modernizacja i 
odnowienie linii kolejowei

2.8 06.08.2019 r.12.

SMS-PW-11 Wspbtpraca z wykonawcami robbt 
________ inwestycvinych________

3.0 12.06.2018 r.13.

SMS-PW-12 Wspotpraca z dostawcami i 
_____ wykonawcami_____

2.4 12.06.2018 r.14.

SMS/
MMS-PW-13

Wspotpraca z zarzadcami 
infrastruktury i uzytkownikami 

bocznic kolejowych

2.5 18.12.2019 r.15.

SMS/
MMS-PW-14

Identyfikacja wymagah prawnych 1.4 06.08.2019 r.16.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniafego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtdwny - Szczecin Gtbwny

SMS/
MMS-PW-15

Analiza danych 1.6 18.12.2019 r.17.

SMS/
MMS-PW-16

Komunikacja wewn^trzna i 
______ zewngtrzna______

1.3 12.06.2018 r.18.

SMS-PW-17 Dopuszczanie elementow 
podsystemow i technologii 

przeznaczonych do stosowania 
na liniach kolejowych 

zarz^dzanych przez PKP Polskie 
______Linie Kolejowe S.A.______

19.
2.1 29.01.2019 r.

SMS/
MMS-PW-18

Ocena wp^u innych dziafah w 
zakresie zarz^dzania na System 
Zarz^dzania Bezpieczehstwem 

oraz System Zarz^dzania 
________ Utrzymaniem________

1.2 31.01.2018 r.20.

Procedury procesow monitorowania i doskonalenia SMS i MMS
SMS/

MMS-PD-01
Nadzdr nad dokumentami i 18.12.2019 r.1.521.

zapisami
SMS/

MMS-PD-02
Audyty Systemu Zarz^dzania 

Bezpieczenstwem oraz Systemu 
Zarzqdzania Utrzymaniem

18.12.2019 r.1.622.

SMS/
MMS-PD-03

Przegl^d Systemu Zarz^dzanla 
Bezpieczehstwem oraz Systemu 

Zarzqdzania Utrzymaniem 
Monitorowanie i ci^gle 
doskonalenie Systemu 

Zarz^dzania Bezpieczehstwem 
oraz Systemu Zarz^dzania 

________ Utrzymaniem________

1.4 31.01.2018 r.23.

SMS/
MMS-PD-04

4.4 31.01.2018 r.24.

SMS/
MMS-PD-05

Dziatania koryguj^ce i 
zapobiegawcze

1.5 31.01.2018 r.25.

Procedury procesow analizy ryzyka
SMS/

MMS-PR-01
Identyfikacja i ocena ryzyka

______ zawodowego______
Ocena ryzyka technicznego i
______ operacyjnego______

Zarz^dzanie zmian^

1.1 22.05.2017 r.26.

SMS/
MMS-PR-02

1.7 25.07.2019 r.27.

SMS/
MMS-PR-03

1.7 25.07.2019 r.28.

SMS PR-04 Post^powanie z projektem 
postanowienia na odstfpstwo od 
wymagah w zakresie s^^uowania 
drzew i krzewow w s^siedztwie 

_______ linii kolejowych_______

1 29.11.2016 r.29.

SMS-PR-06 Opracowanie, nadzorowanie i 
zarz^dzanie programami poprawy
_______ bezpieczehstwa_______

Rejestr zagrozeh

2.7 18.12.2019 r.30.

23.12.2019 r.10.131.
Program poprawy 

bezpieczehstwa na rok 2020
32.

W wyniku analizy dokumentacji SMS zarz^dcy infrastruktury kolejowej, PKP Polskie Linie Kolejowe 
S.A., w zestawieniu z okolicznosciami, przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegolny
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtdwny

zwi^zek ma procedura PG-01 oraz dokumenty zwi^zane z SMS tj. instrukcje wymienione w Tabeli 
nr 9.

Procedura SMS-PG-01: Udost^pnianie infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu 
kolejowego

Proces gtowny Systemu Zarz^dzania Bezpieczehstwem (SMS) zarz^dcy infrastruktury kolejowej, 
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest opisany w procedurze PG-01 pt. „Udost^pnianie infrastruktury 
kolejowej i prowadzenie ruchu kolejowego” (wersja 2.7 z 31.01.2018 r. poz. 2 Tabela 7).

Celem procedury jest okreslenie zasad udost^pniania infrastruktury kolejowej i prowadzenie ruchu 
kolejowego z zachowaniem wymagah bezpieczehstwa.
W § 6 tej procedury, okreslaj^cym prowadzenie ruchu poci^gow, w tym w przypadku zagrozenia 
bezpieczehstwa orazzdarzeh kolejowych odbywa si^ wedlug postanowieh; Instrukcji lr-1, rozkiadu 
jazdy poci^gow, procedur SMS oraz procedur zarz^dzania kryzysowego.

Dokumentami zwi^zanymi z niniejsz^ procedure oprocz Instrukcji lr-1, s^ miedzy innymi 
obowi^zuj^ce przepisy;

• Instrukcja o kontroli biegu poci^gow pasazerskich i towarowych lr-14;
• Instrukcja o post^powaniu w sprawach powaznych wypadkow, wypadkow 

i incydentow w transporcie kolejowym lr-8;
• Instrukcja dia dyspozytora zarz^dcy infrastruktury kolejowej lr-13;
• Instrukcja o uzytkowaniu urz^dzeh radiol^cznosci poci^gowej lr-5;
• Procedura SMS/MMS-PW-03 „Post$powanie w przypadku zdarzeh kolejowych”;
• Procedura SMS-PW-04 ^Prowadzenie akcji usuwania skutkow wypadkow kolejowych”.

Procedura SMS-PW-10: Budowa, modernizacja i odnowienie linii kolejowej

Celem procedury jest okreslenie sposobu bezpiecznego prowadzenia inwestycji polegaj^cych na 
budowie, modernizacji lub odnowieniu infrastruktury kolejowej (poprzez budow§, przebudow^ lub jej 
remont w rozumieniu Prawa budowlanego) od momentu rozpocz^cia prac na budowie do odbioru robot 
przez inwestora.
W rozdziale 3 „Zasad odpowiedzialnosci” w § 4 Ip. 25 jest zapis dotycz^cy obowi^zku Toromistrza 
0 tresci: „Dokonywanie wpisdw w Ksi^zce D-831, dotyczqcych zamkni^d torow lub innych ograniczeh 
w kursowaniu pociqgow w obrpbie posterunku lub na szlaku, wynikajqcych z prowadzonych robdt 
przez zewn^trznych wykonawcdw.”Zarzs^dca infrastruktury nie dopelnit realizacji zapisu postanowieh 
tej procedury, polegaj^cego na braku wpisu przez toromistrza w Ksi^^k^ D-831.
Zespot badawczy uznat to jako inn^ nieprawidlowosc.

Dokumentami powi^zanym z niniejsz^ procedure s^ miedzy innymi;

wtasciwe instrukcje wewn^trzne obowi^zuj^ce w Sp6tce, a w szczegolnosci;
a) Zasady organizacji i udzielania zamkni^c torowych lr-19;
b) Procedura SMS-PW-11 „Wsp6tpraca z wykonawcami robot inwestycyjnych”.

W ramach przebudowy ukladow torowych wraz z infrastruktury towarzyszycy na linii kolejowej E59 
odcinek Rokietnica - Wronki w ramach projektu „Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan 
Glowny - Szczecin Dqbie” przebudowa sieci energetycznej wraz z posadowieniem slupow 
trakcyjnych byte realizowana przez PKP Energetyka S.A., ktora do swiadczenia usiug trakcyjnych 
pociygow roboczych zatrudnite przewoznika TKol Sp. z o.o. w Poznaniu.
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Raport z badania powaznego wypadku kategotii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Przewoznik Spolka TKol Sp. z o.o. w Poznaniu

Przewoinik posiada:

1) certyfikat bezpieczehstwa - cz^Sc A:

Numer UE PL1120190004,

20.03.2019 r..

20.03.2024 r..

przewozy towarowe, w tym przewozy
tadunkdw niebezpiecznych,
poniiej 500 min tonokilometrdw rocznie,

mate,

Data wydania 

Data waznoSci

Rodzaj przewozow

Wielko^c przewozow 

Wielkosc przedsi^biorstwa

2) certyfikat bezpieczehstwa - cz^§6 B:

Numer UE 

Data wydania 

Data waznoici 

Rodzaj przewozow

PL1220190006,

08.04.2019 r..

08.04.2024 r.,

przewozy towarowe, w tym przewozy 
tadunkbw niebezpiecznych,
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., „Kopalnia 
Piasku Kotlamia” - Linie Kolejowe sp. z o.o., 
Infra Silesia S.A., CTL Maczki-Bor S.A., 
PMT Linie Kolejowe sp. z o.o., Jastrz^bska 
Sp6tka Kolejowa sp. z o.o.,
CARGOTOR sp. z o.o.

Obsfugiwane linie;

3) Licencja na wykonywanie usfugi transportu kolejowego nr licencji krajowej L/059/2018 
wa^na od dnia 22 listopada 2018 roku. Nr zgtoszenia licencji WE: PL0120180016.

Z badanym zdarzeniem zwi^zane s^ procedury Systemu Zarz^dzania Bezpieczehstwem 
przewoznika TKol Sp. z o.o., przedstawione w tabeli nr 8;

Tabela 8- Zestawienie elementbw dokumentacji SMS - TKol Sp. z o.o.

Symbol
dokumentu
/procedury

Data zmianyNazwa dokumentu / procedury WydanieLp.

Ksi^ga Systemu Zarzadzania 
Bezpieczehstwem (SMS)

29.10.2018 r.I1.

Opracowanie, nadzorowanie i 
zarzadzanie programem 
poprawy bezpieczehstwa

I
29.10.2018 r.P-012.

I 29.10.2018 r.P-02 Kontrole3.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Gtowny

29.10.2018 r.
P-03 Zarzadzanie zmian^4.

29.10.2018 r.Realizacja procesu 

przewozowego
P-045.

29.10.2018 r.
P-05 Utrzymanie sprawno^ci taboru6.

29.10.2018 r.Identyfikacja i ocena ryzyka 
zawodowego

P-067.

29.10.2018 r.Identyfikacja zagroZeh i ocena 
ryzyka operacyjnego

P-078.

29.10.2018 r.Dost^p, wymiana informacji i 
zarzadzanie informacji

P-089.

29.10.2018 r.Monitorowanie wskalnikdw 
bezpieczehstwa

P-0910.

Przygotowanie planbw 
postipowania na wypadek 

zagrolenia/ zdarzenia

29.10.2018 r.
P-1011.

Dziatania koryguj^ce 
zapobiegawcze i nadzdr nad 

niezgodnoSciami

29.10.2018 r.
P-1112.

29.10.2018 r.Zarzadzanie kompetencjami 
personeluP-1213.

29.10.2018 r.Monitorowanie dostawcdw i 
podwykonawcdw

P-1314.

29.10.2018 r.Przeglid zarz^dzania
P-1415.

Nadzbr nad dokumentami i 
zapisami Zintegrowanego 

Systemu Zarz^dzania 
Bezpieczet^stwem

29.10.2018 r.

P-1516.

29.10.2018 r.
P-16 Audyty bezpieczehstwa17.

Postipowanie w przypadku 
wystipienia zagroZenia lub 
zdarzenia

29.10.2018 r.
P-1718.

W wyniku analizy dokumentacji SMS przewoznika TKol Sp z o.o., w zestawieniu z okolicznosciami, 
przebiegiem i skutkami zdarzenia ustalono, ze szczegdiny zwi^zek maji procedury:

Procedura P-04 - „Realizacja procesu przewozowego”,

^ Procedura P-fZ - „Zarzadzanie kompetencjami personelu",

Procedura P/17 - „Post^powanie w przypadku wystqpienia zagrozenia lub 
zdarzenia”.

Procedura P-04 - „RealizacJa procesu przewozowego”
Ceiem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu realizacji przewozdw rzeczy wraz 
z uwzgl^dnieniem towarow niebezpiecznych oraz przesytek nadzwyczajnych. W zakresie 
obowiizkow Dziafu Przewozow obowiizujicej procedury, jest mi^dzy innymi wyznaczenie 
wagonow do poci^gu spetniajicego wymagania techniczne i handlowe i warunki bezpieczehstwa
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oraz zapewnienie wyposazenia pojazdu trakcyjnego w: Ksi^zk^ pojazdu trakcyjnego z nap^dem, 
swiadectwo sprawnosci technicznej, wykaz pojazdow kolejowych w sMadzie poci^gu, w paliwo 
i materialy eksploatacyjne oraz niezb^dne wyposazenie dla maszynisty i rewidenta. 
Obowi^zki dla kierownika poci^gu uj^te w niniejszej procedurze, wykonuj^cego obowi^zki 
rewidenta taboru, polegaj^ na:

> „Wykonaniu ogl^dzin i sprawdzeniu stanu technicznego wagondw wchodzqcych w sktad 
pociqgu”,

> „ Wykonanie szczegdtowej prdby hamuica pociqgu",
> „Sporz^dzenie karty prdby hamuica”
> „Sporzqdzenie wykazu pojazddw kolejowych w skladzie pociqgu".

W swietle zgromadzonego materiatu, wA/v czynnosci nie zostaty zrealizowane przez kierownika 
poci^gu roboczego Rob1. Zestawienie i eksploatacja sktadu poci^gu roboczego uniemozliwiaj^ce 
dokonywanie prawidtowej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika poci^gu oraz brak 
moziiwosci awaryjnego zatrzymania poci^gu ze stanowiska do obserwacji przedpola jazdy, Zespot 
badawczy uznat jako przyczyn^ posredni^ zaistniafego zdarzenia.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
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Do obowi^zkow druzyny trakcyjnej, zawartych w niniejszej procedurze nalezy mi^dzy innymi:
> Sprawdzenie poprawnosci oznakowania wagondw oraz pordwnanie ich z dokumentami 

przewozowymi,
> Oznakowanie konca poci^gu,
> Wykonanie szczegdlowej prdby hamuica pociqgu,
> Sporz^dzenie wykazu pojazddw kolejowych w skladzie poci^gu.

Powyzsze obowi^zki nie zostaty zrealizowane przez druzyny trakcyjn^ poci^gu roboczego Rob1. 
Zespot badawczy uznat brak realizacji przez kierownika poci^gu oraz dru^yn^ trakcyjn^ 
powyzszych obowisjzkow, jako inne nieprawidtowosci.
Dokumentami powi^zanymi z procedure P-04 s^: Instrukcja dla rewidenta taboru i kierownika 
poci^gu TK-12 oraz Instrukcja dla maszynisty pojazdu trakcyjnego TK-10.
Instrukcje te zawieraj^ zakres podstawowych obowi^zkdw i odpowiedzialno^ci dla rewidenta 
taboru oraz wszystkich osob wykonuj^cych czynnosci rewidenta w TKol Sp. z o.o.
Nie wykonanie wymienionych wyzej obowi^zkbw przez kierownika poci^gu i maszynisty pojazdu 
trakcyjnego, Zesp6t badawczy uznal jako inne nieprawidtowosci stwierdzone w ramach 
prowadzonego postypowania.
Procedure P-12 - „Zarzadzanie kompetencjami personeiu”.
Celem procedury jest przedstawienie przebiegu procesu zarz^dzania kompetencjami personeiu. 
Natomiast przedmiotem tej procedury s^ wszelkie dziatania zwi^ane z zarzadzaniem 
kompetencjami personeiu. Spotka zatrudnita pracownika pomimo posiadanych niewystarczaj^cych 
kwalifikacji zawodowych. Pracownika wyznaczono do petnienia obowi^zkdw na stanowisku 
kierownika pociygu roboczego, natomiast pracownik posiadat kwalifikacje do petnienia 
obowi^kow na stanowisku kierownika pociygu pasazerskiego i towarowego.
Zespot badawczy uznat powyzsze jako przyczyny posredni^ powstania powaznego wypadku, 
natomiast niewlaSciwy nadz6r nad realizacji procedury zostat uznany przez Zesp6t badawczy jako 
przyczyna systemowa.
Procedura P/17 - „Post^powanie w przypadku wystqpienia zagrozenia tub zdarzenia”.
Celem procedury jest przedstawienie sposobu postypowania przy wystypieniu zagrozenia oraz 
zdarzenia kolejowego. Wg zapisow powyzszej procedury obowlyzki druzyny trakcyjnej zostaty 
zawarte w dokumentach powi^zanych jakimi si; Instrukcja lr-8, Instrukcja TK-9 oraz 
rozporzidzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie 
powaznych wypadkow, wypadkow i incydentow w transporcie kolejowym.
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Rejestr zagrozeh spotki TKol Sp. z o.o.
W przedtozonym Rejestrze zagrozen Spotka nie uwzgl^dnita nizej wymienionego zagrozenia:

> brak sporz^dzenia wymaganych dokumentow zgodnie z postanowieniem rozporz^dzenia 
Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006 roku w sprawie dokumentdw, ktore powinny 
znajdowad si^ w pojezdzie kolejowym (Dz.U. 2007, nr 9 poz. 63), (mi^dzy innymi: karta 
proby hamuica, wykaz pojazdow kolejowych w skladzie poci^gu, swiadectwo sprawnosci 
technicznej pojazdow kolejowych).

W rejestrze tym, w cz^sci dotycz^cej personelu, wskazano zagrozenie: „Brak odpowiednich lub 
niewystraczajqce kwalifikacje zawodowe”. Pomimo uj^cia w/w zagrozenia wyznaczono pracownika 
nieposiadaj^cego wystarczajqcych kwalifikacji na stanowisko kierownika poci^gu gospodarczego 
i roboczego zgodnie z rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 
2014 r. w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwi^zanych 
z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okre^lonych rodzajow 
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46).

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotirfy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Audyty i dziatania kontrolne i podczas realizowanych robot inwestycyjnych prowadzonych 
na terenie IZ Poznan.

Zgodnie z Ramowym planem audytow SMS PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w roku 2019 na 
terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu zaplanowano audyt w zakresie bezpieczehstwa ruchu 
kolejowego w czasie wykonywania robot inwestycyjnych. Audyt taki przeprowadzit zespot 
audytuj^cy z Biura Bezpieczehstwa Centrali PKP PLK S.A. w dniach 16-19 lipca 2019 r. na terenie 
Sekcji Eksploatacji Poznan Franowo na stacjach Rokietnica i Szamotuty w zwi^zku 
z robotami inwestycyjnymi na linii 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny. Z przeprowadzonych 
czynnosci sporzqdzono Raport z audytu SMS nr IBR2d-0942-22/08/2019 z dnia 26.07.2019 roku.
W trakcie audytu stwierdzono 9 negatywnych spostrzezeh oraz 6 niezgodnosci w tym 
3 niezgodnosci krytyczne.

Uwzgl^dniaj^c powyzsze zespot audytuj^cy ocenit negatywnie nadzor sekcji i wykonawc? 
w audytowanym obszarze.

Niezgodnosci krytyczne stwierdzono u wykonawcow robot i dotyczyty one:
- niewtasciwego zabezpieczenia przed zbiegni^ciem pojazdow wykonawcy pozostawionych na 
postdj na stacji,

- braku wpisu w upowaznieniu kierownika poci^gu o przeprowadzeniu autoryzacji na odcinek rob6t,
- braku nadzoru nad prac^ brygady wykonuj^cej roboty ziemne w bezposrednim s^siedztwie toru 
czynnego.
W odniesieniu do stwierdzonych niezgodnosci sporz^dzono Karty niezgodnosci \ wdrozono 
Programy dziatah korygujqcych w celu usuni^cia niezgodnosci.
Dziatania kontrolne u wykonawcow robot inwestycyjnych.

W 2019 r. na terenie Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu przeprowadzono 58 kontroli 
w zakresie przestrzegania przepisow bezpiecznego wykonywania pracy i reaiizacji inwestycji 
zgodnie z dokumentacj^ techniczn^. Podczas tych kontroli nie stwierdzono nieprawidtowosci 
wymagajqcych wstrzymania prac inwestycyjnych.
Dziatania kontrolne byty realizowane mi^dzy innymi na podstawie Programow poprawy 
bezpieczehstwa na rok 2019. Zarz^dca infrastruktury okreslit, jako cel „Programu poprawy 
bezpieczehstwa ruchu kolejowego na rok 2019” - d^zenie do utrzymania akceptowalnego poziomu

28
Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

ul. Chalubihskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail; pkbwk@mswia.gov.pl



bezpieczehstwa przy zachowaniu wysokiej jakosci swiadczonych usiug. Program jest 
kompleksowym opracowaniem zawieraj^cym cele w zakresie poprawy bezpieczenstwa ze 
wskazaniem sposobu ich realizacji.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Dziafania kontrolne u przewoznika TKol Sp. z o.o.

W ramach Systemu Zarz^dzania Bezpieczehstwem przewoznika funkcjonuje Procedura P-02 - 
Kontrole. Procedura obejmuje System Zarz^dzania Bezpieczenstwem. Celem ]e] jest 
przedstawienie przebiegu post^powania podczas prowadzenia kontroli wewnftrznych 
i zewn^trznych. Wyniki kontroli s^ punktem wyjscia dia podj^cia ewentualnych dziatan 
koryguj^cych lub zapobiegawczych oraz s^ tez zrodtem zapisow do rejestru zagroieh.

Po zaistnieniu zdarzenia w dniach 06-13 lutego 2020 r. Prezes DTK przeprowadzit kontrol^ 
zewn^trznc) w spotce TKol Sp. z o.o. Kontrola dotyczyta nadzoru nad kwalifikacjami pracownikdw 
zwi^zanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego i nadzoru nad czasem pracy maszynistbw w tym 
sWadaniem i przekazywaniem do Prezesa UTK oswiadczeh maszynistdw.
Wtrakcie kontroli stwierdzono nast^puj^ce nieprawidtowosci;
1. Brak nadzoru nad aktualizowaniem i spojnosci^ dokumentow dotycz^cych osob zatrudnionych 

na stanowiskach bezposrednio zwi^zanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu 
kolejowego.

2. Brak nadzoru nad przestrzeganiem procedury P-12 Zarzqdzanie kompetencjami personelu 
wydanie 1 z 29 pazdziernika 2018 r.

3. Brak nadzoru nad prowadzeniem rejestru Swiadectw maszynistow.
4. Brak nadzoru spotki nad nale^ytym prowadzeniem dokumentu - dziennika pouczeh okresowych 

dIa stanowisk: maszynista, rewident, manewrowy, ustawiacz, kierownik poci^gu, kwartat II, cyki 
na 2019 rok.

5. Brak dowodnego nadzoru spotki nad realizacji szkotenia przy uzyciu symulatora pojazdu 
kolejowego nie rzadziej niZ raz w roku w wymiarze 3 godzin dia wszystkich zatrudnionych 
maszynistow.

III.1.4. Ocena realizacji obowi<|zk6w dotyczicych wspotdziatania pomi^dzy roznymi 
organizacjami uczestniczicymi w powaznym wypadku

Wspbtdziatanie zarz^dcy infrastruktury PKP PLK S.A. i jednostek ratownictwa medycznego oraz 
stuzb porzidkowych nie budzito zastrzezeh w cafym toku czynnosci zwi^zanych z prowadzeniem 
akcji ratunkowej powaznego wypadku.

Ilt.2. Zasady i uregulowania dotyczice powaznego wypadku

III.2.1. Przepisy i regulacje wspolnotowe i krajowe

Przepisy Unii EuropeJskieJ:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/798/WE z dnia 11 maja 2016 r. 
w sprawie bezpieczehstwa kolei ( Dz. Urz. UE L 138 z 26.05.2016, str. 102, z pozn. zm.). 
Rozporzidzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 
r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwi^zku z przetwarzaniem danych osobowych 
i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE 
(ogolne rozporzidzenie o ochronie danych (Dz. Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1.

1)

2)

29
Pahstwowa Komisja Badania Wypadkbw Kolejowych

ul. Chatubihskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.: 22 630 1433, e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl



z pozn. zm.)) oraz zwi^zanej z tym rozporz^dzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. 
0 ochronie danych osobowych (Dz.U. poz. 1000).
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szlak Szamotuty - P^ckowo. tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Glowny

Przepisy krajowe:

ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2020 r. poz. 1043 
z pozn. zm.),
rozporz^dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie 
pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezpo6rednio zwi^zanych z prowadzeniem 
i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajbw 
pojazdow kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),
rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 21 lipca 2015 r. w sprawie 
wspblnych wskaznikow bezpieczenstwa (CSI) (Dz. U. poz. 1061), 
rozporz^dzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogolnych warunkbw 
prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U. z 2015 r. poz. 360, z pozn. zm.), 
rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie 
dopuszczania do eksploatacji okreslonych rodzajow budowli, urz^dzeh i pojazdow 
kolejowych (Dz. U. poz. 720),
rozporz^dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie 
warunkow dost^pu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. poz.788, z pozn. zm.), 
rozporzqdzenie Ministra Transportu z dnia 19 marca 2007 r. w sprawie systemu 
zarz^dzania bezpieczehstwem w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r. poz. 328), 
rozporz^dzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 25 wrzesnia 2015 r. w sprawie 
warunkdw oraz trybu wydawania, przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji 
bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i §wiadectw bezpieczenstwa (Dz. U. poz. 
1548).
rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie 
powaznych wypadkow, wypadkow I incydentbw w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 369),

10) rozporz^dzenie Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartoSci raportu 
z post^powania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu kolejowego (Dz.U. 
z 2016 r. poz. 560),

11) rozporz^dzenie Ministra Transportu z dnia 5 grudnia 2006 r. w sprawie sposobu uzyskania 
certyfikatu bezpieczehstwa (Dz. U. poz. 1682, z p6zn. zm.),

12) zarzqdzenie nr 3 Ministra Spraw Wewn^trznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r. 
w sprawie Regulaminu dziafania Pahstwowej Komisji Badania Wypadkbw Kolejowych (Dz. 
Urz. MSWiA poz. 2).

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

III.2.2. Przepisy wewn^trzne podmiotow uczestniczs^cych w powaznym wypadku

Spofka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. stosuje mifdzy innymi nast^puj^ce przepisy wewnftrzne 
- instrukcje z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego.

Tabela 9 - Wykaz wybranych instrukcji obowi^uj^cych w sp6lce PKP PLK S.A.

Instrukcje wewnftrzne
Lp.

Symbol Nazwa instmkcji Przepis wewnftrzny wprowadzaj£)cy

Uchwata nr 693/2017 Zarzfdu PKP 
PLK S.A. z 27.06.2017 r. z p6zn. zm.1. lr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu poci^gdw
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Raport 2 badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
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Instrukcja dia pracownikow posterunkdw 
nastawczych

Zarz£{dzenie nr 16 Zarz^du PKP PLK 
S.A. 2 27.12.2004 r. z p6zn. zm.2. lr-2 (R-7)

Instrukcja o sporz^dzaniu regulaminbw 
technicznych

Uchwata nr 1056/2017 Zarz2|du PKP 
PLK S.A. z 30.10.2017 r.. z p6±n. zm.

3. lr-3

Instrukcja o u2ytkowaniu urz£(dzeh 
radiol^cznoSci pocistgowej

Zarz^dzenie nr 17/2004 Zarz^du PKP 
PLK S.A. z 27.12.2004 r., z p6in. zm.4. lr-5 (R-12)

instrukcja o post^powaniu w sprawach 
powa±nych wypadkbw, wypadkdw 
I incydentdw w transporcie kolejowym

Uchwala nr 686/2016 Zarz^du PKP 
PLK S.A. z 12.07.2016 r.. z p6^n. zm.lr-85.

Zarz^dzenie nr 6/2012 Zarz^du PKP 
PLK S.A. z 24.01.2012 r.. z p6in. zm.6. lr-9 instrukcja o technice wykonywania manewrdw

Instrukcja o kontroli biegu poci^gdw 
pasa2erskich i towarowych

Uchwala nr 9/2019 Zarzqdu PKP PLK 
S.A.Z 15.01.2019 r.

lr-147.

Instrukcja o kolejowym ratownictwie 
technicznym

Zarz^dzanie nr 21/2013 Zarz^du PKP 
PLK S.A. z 03.10.2013 r.. z p6in. zm.8. lr-15

Zasady organizacji I udzielania zamkni^d 
torowych_____________________________

Uchwala nr 905/2018 Zarz^du PKP 
PLKS.A.z13.11.2018r.

lr-199.

Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na 
liniach kolejowych

Uchwala nr 14/2005 Zarz^du PKP PLK 
S.A. z 18.05.2005 r., z pdin. zm.10. Id-1 {D-1)

Zasady wst^pu na obszar kolejowy zarz^dzany 
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

Uchwala nr 925/2018 Zaiz^du PKP 
PLK S.A. z 20.11.2018 r. z p6zn. zm.Id-2111.

Uchwala nr 810/2019 Zarz£|du PKP 
PLK S.A.Z 10.12.2019 r.12. le-1 (E-1) Instrukcja sygnalizacji

Uchwala nr 261/2014 Zarzsidu PKP 
PLK S.A. z 08.04.2014 r. z p6in. zm.13. le-2 (E-3) Instrukcja o telefonicznej l^czno^ci ruchowej

Instrukcja konserwacji, przegiqddw oraz 
napraw bie2^cych urz^dzeh sterowania ruchem 
kolejowym__________________________________

Uchwala nr 1248/2017 Zarzqdu PKP 
PLK S.A. z 21.12.2017 r.14. le-12(E-24)

Instrukcja o organizacji i u2ytkowaniu sieci 
radiotelefonicznej

Zarz£|dzenie nr 41/2015 Zarz^du PKP 
PLK S.A. z 13.08.2015 r.15. le-14

Instrukcja o przygotowaniu zawodowym 
pracownikdw PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Uchwala nr 770/2019 Zarzqdu PKP 
PLKS.A.zdnia 26.11.2019 r.16. la-5

Instrukcja o kontroli w zakresie bezpieczer^stwa 
ruchu kolejowego

Uchwala nr 1118/2015 Zarz^du PKP 
PLK. S.A. z 01.12.2015 r.17. Ik-2

Spotka TKol Sp. z o.o. stosuje przepisy wewn^trzne z zakresu bezpieczehstwa ruchu kolejowego, 
zestawione ponizej, w Tabeli 10.

Tabela 10 • Wykaz instrukcji obowietzuj^cych w Sp6lce TKol Sp. z o.o.

Instrukcje wewn^trzne

Lp. Przepis wewn^trzny 
wprowadzaj^cySymbol Nazwa instrukcji

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o zasadach technicznego 
jtrzymania pojazdbw trakcyjnych

TK-11.
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Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o zasadach technicznego 
jtrzymania wagonow towarowych

TK-22.

Instrukcja obstugi, utrzymania i 
ekspioatacji hamulcoww pojazdach 
kolejowych_____________________

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.TK-33.

Instrukcja okreslaj^ca metody i sposoby 
wykonywania pomiardw geometrycznych 
zestawow kotowych___________________

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.TK-44.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o organizacji pracy manewrowej 
i zestawianiu poci^gow

TK-55.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o tadowaniu i zabezpieczaniu 
przesytek towarowych

TK-66.

Instrukcja utrzymania i ekspioatacji 
urz^dzeh radid^cznosci poci^gowej i 
manewrowej____________________

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.TK-77.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o przewozie przesytek 
nadzwyczajnych8. TK-8

Instrukcja o post^powaniu w sprawach 
wypadkow, powaznych wypadkow i 
incydentow kolejowych na terenie 
bocznicy kolejowej_________________

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.TK-99.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.10. TK-10 Instrukcja dia maszynisty

Instrukcja o przygotowaniu o 
przygotowaniu zawodowym, 
egzaminach i szkoleniach dIa 
pracownikow TKol Sp. z o.o.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.TK-1111.

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja dia rewidenta kierownika 
poci^gu12. TK-12

Zatwierdzona 
29.10.2018 r.

Instrukcja o przewozie towarow 
niebezpiecznych

TK-1313.

III.3. Podsumowanie wystuchah

Opisy wystuchah dotycz^ powaznego wypadku kat. A23, zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. 
0 godzinie 04:35 na szlaku Szamotuty - P^ckowo w km. 34,102; linii kolejowej nr 351 Poznan 
GI6wny - Szczecin Gtowny. Dane osobowe wysluchiwanych pracownikdw podlegaj^ ochronie 
zgodnie z wymogami Rozporz^dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 
27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony os6b fizycznych w zwi^zku z przetwarzaniem danych 
osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE 
(ogolne rozporz^dzenie o ochronie danych (Dz.Urz. UE L119 z 04.05.2016 r. str.1, z pozn. zm.)) 
oraz zwi^zanej z tym rozporz^dzeniem ustawy z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych 
osobowych (Dz.U. poz. 1000).
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Maszvnista pociaau Rob1
Wyjasnienia byty ztozone w dniach: 11.01.2020 roku, 15.01.2020 roku oraz w dniu 25.02.2020 
roku.
Maszynista opisat sytuacj^ zwiqzan^ z wypadkiem oraz udzielU odpowiedzi na zadane pytania. 
Wedtug jego relacji w dniu 11.01.2020 roku prowadzU pociqg roboczy i na wyjazd otrzymat rozkaz 
pisemny „S", zezwalaj^cy na jazd^ do wskazanego na nim kilometra po torze zamkni^tym. Przed 
wyjazdem wykonai manewry i szczegolow^ prob§ hamulca. Poci^g wyjechai po pdtnocy i po 
dojezdzie do miejsca wskazanego w rozkazie pisemnym „S", pracownicy palownicy roztozyli sprz^t 
i przyst^pili do wbijania paii. Po zakohczeniu prac, maszynista ombwit z kierownikiem poci^gu 
warunki powrotu do stacji Szamotufy, poniewaz jechali wagonami do przodu. Kierownik poci^gu 
poinformowat go o tym, ze czoto sktadu poci^gu jest oswietlone oraz, te b^dzie przebywat 
w kontenerze na pietwszym wagonie w kierunku jazdy i b^dzie obserwowat szlak przez okno w tym 
kontenerze. Uzgodniono wbwczas, ze w czasie jazdy, podczas zbiizania sif do przejazdow 
kolejowo - drogowych, kierownik b^dzie wychodzil z kontenera i niezaleznie od podawanych 
polecen przez radiotelefon b^dzie podawat sygnat r^czny „do mnie”. Podczas drogi powrotnej 
poci^gu roboczego, maszynista powiedziat, ie widziat przed zdarzeniem maszt d^igu, oswietlony 
teren za pomocq bwiatel na maszcie, opisat takze, 2e swiatta byty skierowane w strong jad^cego 
pociqgu. Potwierdzit, ze wiedziat o pracach tnwaj^cych na przepuscie kolejowym, zauwaZyl 
pracownikbw i sprz^t juZ podczas jazdy w strong P^ckowa w dniu wypadku. Poinformowat, Ze gdy 
pracowat na poci^gu roboczym w noc poprzedzaj^c^ wypadek, te prace rbwniez si? odbywaty. 
PrzejeZdZaj^c obok miejsca robbt, w momencie, gdy lokomotywa dojechata do przepustu ustyszat 
silne uderzenie. WdroZyt nagte hamowanie i zatrzymat poci^g.
PowyZszy opis sytuacji przedstawiony przez maszynist? jest spojny we wszystkich ztoZonych przez 
niego pozniejszych wyjasnieniach, natomiast wyst^pity roZnice w zloZonych wyjabnieniach 
pomi?dzy wyjaSnieniem ztoZonym w dniu 11.01.2020 roku oraz pozostatych dniach. Zespot 
badawczy stwierdzit rozbieZnosci;

1) W przekazanym wyjabnieniu w dniu 11.01.2020 roku brak informacji o podawaniu przez 
niego sygnatbw Rp1 - „Bacznob6” oraz podawanych sygnatach przez kierownika poci^gu 
Rm-1 - „do mnie” nocnych. W pozostatych wyjasnieniach wielokrotnie podkreslat o wyZej 
wymienionych sygnatach.

2) W przekazanym wyjasnieniu w dniu 11.01.2020 roku maszynista stwierdzit, Ze „o co^ 
zahaczyf lokomotywq o czym poinformowat kierownika pociqgu”, natomiast w pozostatych 
wyjasnieniach stwierdzit, Ze to kierownik go zapytat, „co si^ stafo7”.

W trakcie zadawania pytah, maszynista potwierdzit, Ze do stacji P?ckowo pojechali w celu zabrania 
wagonu i zaznaczyt, Ze wjechali do stacji P?ckowo na sygnat zezwalaj^cy na semaforze Jedno 
^wiatto pomarahczowe”, co nie potwierdzito si? w zgromadzonym materiale badawczym 
i wjazd do stacji P?ckowo nie odbyt si? na ten sygnat.
Poinformowat rbwnieZ, Ze podczas jazdy pociqgiem pchanym w kierunku stacji Szamotuty 
zajmowat stanowisko po lewej stronie w kierunku jazdy.
Informacje przekazane podczas wyjabnieh o sposobie osygnalizowania i dopuszczainej pr?dkobci 
pociqgu roboczego poruszaj^cego si? po torze zamkni?tym wagonami do przodu, wskazaty na 
brak znajomosci przez maszynist? tego zagadnienia.
Dowody zgromadzone przez Zespbl badawczy swiadcz^ o tym, Ze ztoZone wyjasnienia s^ 
niespojne i nie pokrywaj^ si? ze stanem faktycznym, mi?dzy innymi to, Ze wjazd i wyjazd do i ze 
stacji P?ckowo odbywaty si? na sygnaty zezwaiaj^ce, a w rzeczywistobci byty niezgodne 
z instrukcj^ o prowadzeniu ruchu kolejowego.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gibwny - Szczecin Glowny

Kierownik pociaau Robi
Kierownik poci^gu przedstawit w swoich wyjasnieniach zaistniat^ sytuacj?, zwi^zan^ 
z wypadkiem oraz udzielit odpowiedzi na zadane pytania.
Wyjasnienia byty ztoZone w dniach: 11.01.2020 roku; 16.01.2020 roku oraz w dniu 25.02.2020 
roku.
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Opis zdarzenia w ztozonych wyjasnieniach potwierdza si^ ze zgromadzonym matehatem przez 
Zespof badawczy w zakresie jazdy poci^gu roboczego Rob1 ze staqi Szamotuty w kierunku stacji 
P^ckowo po torze zamkni^tym do kilometra wskazanego w rozkazie pisemnym „S”.
Rozbieznosci w przekazanych informacjach przez kierownika poci^gu dotycz^ sposobu wjazdu 
i wyjazdu do i ze stacji P^ckowo.
Kierownik poci^gu wyjasnit, ze maszynista zgtosit sif przez radiotelefon do dyzumego ruchu stacji 
P^ckowo i poinformowat, ze maj^ potrzeb^ wjazdu do stacji P^ckowo.
Wg kierownika poci^gu wjazd do stacji Pfckowo odbyt si^ na radiotelefoniczne polecenie 
dyzumego ruchu. ktory zezwolit na pominifcie semafora wjazdowego do stacji nadaj^cego sygnat 
SI -„St6j" oraz wyjazdowego na takich samych zasadach.
W wyjasnieniach kierownika poci^gu jak i maszynisty podkreslany jest fakt wykonania 
szczegotowej proby hamuica poci^gu w stacji Szamotuty jak i przed wyjazdem ze stacji P^ckowo 
na tor zamkni^ty, co nie potwierdzib sif w zgromadzonym materiale badawczym (brak rejestracji 
wykonania czynnosci hamowania poci^gu w rejestratorze PIAP lokomotywy poci^gu roboczego, 
brak zapisow rozmow dotycz^cych wykonania proby w rejestratorze rozmow).
Ponadto po przybyciu komisji kolejowej na miejsce zdarzenia druzyna poci^gu roboczego nie 
przedlozyta dokumentow w postaci Karty proby hamuica i urzqdzeh pneumatycznych jak 
i Wykazu pojazdow kolejowych w skladzie pociqgu.
Kierownik poci^gu wyja^nit, ze okoto godziny 04:20 nawi^zat t^cznosc z dyzurnym ruchu stacji 
P^ckowo i zgbsit gotowosc do zjazdu pocis^gu do stacji Szamotuty. Przed wyjazdem omowit 
sposob jazdy i poinformowat maszynisty, ze jad^c wagonami do przodu bydzie znajdowat siy 
w kontenerze na pierwszym wagonie w kierunku jazdy i przez okno bydzie obserwowat szlak. 
W kontenerze znajdowat siy halogen, ktory byt ustawiony w otwartym oknie i oswietlat drogy przed 
poci^giem. Poinformowat, ze w czasie jazdy zblizaj^c siy do kazdego wskaznika W6a przed 
przejazdami kolejowo-drogowymi bydzie wychodzit z kontenera i informowat maszynisty
0 podawaniu sygnatu „Bacznosc” jak i bydzie podawat sygnaty ryczne „do mnie’ po miniyciu 
przejazdu kolejowo - drogowego.
Pomimo jednakowych wyjasnieh dotycz^cych sposobu komunikacji pomiydzy kierownikiem 
poci^gu, a maszynisty, podczas powrotu z miejsca robot, wyja^nienia te nie znajdujy potwierdzenia 
w zgromadzonym materiale badawczym (zapisy monitoringu jadycego pociygu roboczego przez 
przejazd kolejowo-drogowy w kilometrze 34,330 nie zarejestrowaty podawania sygnatow rycznych 
przez kierownika pociygu, a zapis rozmow radiotelefonicznych nie zarejestrowat faktu podawania 
przez radiotelefon poleceh kierownika pociygu maszyniscie).
Kierownik wyjasnit rdwniez, ze po miniyciu przejazdu kolejowo-drogowego w kilometrze 34,330 po 
prawej stronie stat dzwig, ktory miat mocne o^lepiajyce swiatto. Dzwig ten pracowat rowniez 
poprzedniej nocy ale Swiatto go nie oslepiato. Kierownik stwierdzit, ze byt zaskoczony oSlepiajycym 
swiattem. Kontynuujyc jazdy, znajdowat siy na platformie i w pewnej chwili ustyszat metaliczne 
chrobotanie i gwattowne hamowanie pociygu. Maszynista poinformowat go, ze o cos zahaczali
1 kierownik po zatrzymaniu pociygu udat siy w strony lokomotywy. Zobaczyli uszkodzony stopieh 
wejsciowy do lokomotywy i wraz z maszynisty udali siy na miejsce zdarzenia. Dochodzyc do 
miejsca zdarzenia zauwazyli po lewej stronie idyc w kierunku stacji Pyckowo lezycego cztowieka.

Kierownik robot firmv ZRI Chrobok
Wystuchanie w dniu 21.07.2020 roku.
Kierownik wyjasnit, ze w dniu 11/10.01.2010 roku nie byt obecny na miejscu robdt i posiada jedynie 
informacje przekazane mu przez podlegtych pracownikow firmy ZRI Chrobok. Byta to trzecia 
kolejna noc wykonywania robot przez firmy ZRI Chrobok na obiekcie w kilometrze 34,102, przez 
brygady w sktadzie czterech osob; brygadzista, operator zurawia, operator wibromtota, pracownik 
budowlany. Kierownik poinformowat rowniez, ze z ramienia wykonawcy prace nadzorowat majster 
budowy reprezentujycy firmy Budimex. Prace, polegaty na pogryzaniu grodzic stalowych 
w miydzytorzu dia zabezpieczenia gtybokiego wykopu. Przekazany przez kierownika robot dalszy 
opis zdarzania jest spojny i zgodny z materiatem zgromadzonym przez Zespot badawczy.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtbwny - Szczecin Gtowny

Maister budowv
Wysiuchanie w dniu 06.02.2020 roku oraz 21.07.2020 roku.
Majster budowy wyjasnk, ze w dniu 10.01.2020 roku ok. godziny 22:00 spotkat si^ 
z pracownikiem PKP Energetyka S.A., z ktorym om6wk zakres prac wykonywanych w km 34,102 
i potrzebf wytqczenia napi^cia w sieci trakcyjnej. Omowit wyi^czenie napi^cia i za^czenie po 
zakohczeniu prac. Uzgodnk z pracownikiem PKP Energetyka, ze poinformuje go o zakohczeniu 
prac przez pracownikow ZRI Chrobok i mozliwoSci zat^czenia napi^cia w sieci trakcyjnej. Wediug 
jego wyjasnieh, o godzinie 04:32 zostaty zakohczone prace przez ZRI Chrobok, wibrombt zostat 
ztozony na ziemi w bezpiecznej odiegtosci od toru, rami^ Zurawia skierowane w strong stacji 
P^ckowo. Gdy zauwazyl samochod dostawczy z osprz^tem stuiqcym do wykonywania prac 
stoj^cy zbyt blisko toru nr 1, poleck jego przestawienie. Stwierdzk w ztozonym wyja6nieniu, Ze on 
jak i pracownicy firmy ZRI Chrobok widzieli nadjezdzajqcy od strony P^ckowa poci^g roboczy. 
Zauwazyt rbwniez, ze jeden z pracownikow ZRI Chrobok wsiadi do samochodu i rozpocz^l 
wyjezdzanie, najeZdzaj^c na grodzice i utknqt. Jak wynika z wyjaSnieh, majster budowy zadzwonil 
do pracownika PKP Energetyka przekazuj^c mu komunikat o konieczno6ci zatrzymania pociqgu 
roboczego. W tym czasie pracownicy ZRI Chrobok podejmowali proby usuni^cia samochodu 
najpierw nap^dem wlasnym samochodu, a nast^pnie za pomoc^ Zurawia. Gdy zauwaZyt, ze 
poci^g si? nie zatrzymuje, usitowal zatrzymac poci^g za pomoc^ sygnatow r?cznych biegnqc 
w jego kierunku. Podawat r?czny sygnat „ST6J" i nie zauwaZyt Zadnych osob na pierwszym 
wagonie spychanego skladu, a gdy si? odwrdcit w stron? zablokowanego samochodu, zobaczyl 
opartego o praw^ stron? samochodu pracownika. Krzykn^t w stron? tego pracownika. aby uciekal, 
ale nie bylo Zadnej reakcji z jego strony. Po chwili pracownik zostal uderzony przez pierwszy wagon 
sktadu i wci^gni?ty pomi?dzy hurt? wagonu a bok samochodu. Przedstawione wyjasnienia zostaty 
potwierdzone przez Zespot badawczy w zgromadzonym materiale badawczym.

Dvzurnv ruchu stacii Szamotulv
Wystuchanie w dniu 17.01.2020 roku oraz 25.02.2020 r.
DyZurny ruchu wyjasnit, Ze po wyt^czeniu napi?cia w sieci trakcyjnej i uzyskaniu zgody od 
dyspozytora liniowego, o godzinie 00:01 dnia 11.01.2020 roku dokonal zamkni?cia toru nr 1 dia 
robot inwestycyjnych. Po zamkni?ciu toru nr 1 dIa ruchu poci^gdw, na tor zostat wyprawiony pociqg 
roboczy Robi na szlak do semafora wjazdowego stacji P?ckowo. Do godziny 04:30 praca na 
posterunku przebiegala bez zakibceh. O tej godzinie kierownik pociqgu roboczego zgtosH gotowobb 
zjazdu do stacji Szamotuty. DyZurny polecH zamkn^b rogatki na posterunku SKP i zglosit 
kierownikowi poci^gu, Ze droga przebiegu jest przygotowana do zjazdu. Dodat w wyjabnieniu, Ze 
kilkakrotnie wywo+ywal kierownika pociqgu, ale on si? nie zgtaszat. Po chwili otrzymat wiadomosc 
telefoniczn^, Ze zostat smiertelnie potrqcony cztowiek. Wedtug jego wyjabnieh, nie wiedziat, Ze ktob 
pracowat na zamkni?tym calodobowo torze nr 2. Po otrzymaniu tej informacji zgtosit wypadek 
dyspozytorowi zaktadowemu i liniowemu.

Dvzurnv ruchu stacii Peckowo
W ztoZonym w dniu 25.02.2020 r. wyjabnieniu dyZumy ruchu przedstawit okolicznobci wjazdu 
pociqgu roboczego Rob1 do stacji P?ckowo i potwierdzit wjazd tego poci^gu bez podania sygnatu 
zezwalaj^cego na semaforze wjazdowym. Wyjabnienie to jest spojne z wyjabnieniami kierownika 
poci^gu i zebranym materiatem przez Zespot badawczy oraz sprzeczne z wyjasnieniami 
maszynisty.
DyZurny poinformowal, Ze przed pbtnoc^ 10/11.01.2020 roku na posterunek dyZumego ruchu 
zgtosit si? toromistrz z kartkami z Zqdaniem zamkni?cia toru nr 1 szlak Szamotuty - P?ckowo od 
pbtnocy do godziny 04:30. Tor zostat zamkni?ty i dyZurny ruchu stacji Szamotuty wyprawit pociqg 
roboczy na zamkni?ty tor. Po dojezdzie pociqgu roboczego do semafora wjazdowego stacji 
P?ckowo, zadzwonit do dyZurnego ruchu brygadzista z tego pociqgu, z pytaniem, czy moZe na 
chwii? wjechac na stacj? P?ckowo, Zeby zabrac platform? z toru nr 3. DyZurny ruchu wyrazit zgod?. 
Poci?g na stacj? P?ckowo zostat przyj?ty na sygnat „jazda manewrowa dozwolona” podany na
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tarczy manewrowej przy torze nr 1. Po pobraniu klucza przez maszynist^ od wykolejnicy b^d^cej 
na torze 3, poci^g wjechat po platform^. Po zabraniu platformy maszynista zdat klucze i poci^g 
wyjechat na tor zamkni^ty szlaku Szamotuly - P^ckowo na sygnat zezwalaj^cy ,jazda manewrowa 
dozwolona” podany na tarczy manewrowej przy torze nr 1. Po godz. 04:00 zgtosili, ze wracaj^ do 
stacji Szamotuty. Dyzurny ruchu poinformowat o zjezdzie poci^gu roboczego na posterunek 
droznika przejazdowego nr 35 i dy±urnego ruchu stacji Szamotuty.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Ili.4. Funkcjonowanie budowli i urz^dzeh przeznaczonych do prowadzenia ruchu 
kolejowego oraz pojazdow kolejowych

III.4.1. System sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczeh ^cznie z zapisem 

z automatycznych rejestratorow danych

Linia kolejowa nr 351; szlak Szamotuty 
wieloodst^pow^, dwukierunkow^ blokad^ liniow^ typu Eac po torze nr 
urz^dzeh zabezpieczenia ruchu w dniu zdarzenia - prawidtowe.

Pfckowo wyposazony jest w samoczynn^ 
1. Dziatanie liniowych

111.4.2. Infrastruktura kolejowa

Stan toru nr 1 na szlaku Szamotuty - P^ckowo linii kolejowej nr 351 nie mlatwpfywu na powstanie 
powaznego wypadku.

III.4.3. Sprz^tt2(cznosci

Urz^dzenia t^cznosci - radiotelefony dyzurnego ruchu stacji Szamotufy na kanale poci^gowym 
i drogowym - sprawne, zaplombowane, przyciski systemu Radiostop w stanie nienaruszonym. 
t^cznosc z pojazdami trakcyjnyml oraz przylegtymi posterunkami - sprawdzona i sprawna.

III.4.4. Funkcjonowanie pojazdow kolejowych t£|cznie z analiz^ zapisow z poktadowych 
rejestratorow danych

Poci^g prowadzony byt lokomotyw^ SM42-9288, posiadaj^c^ identyfikator pojazdu kolejowego 
PL-PKPE 92 51 3620 158-7. Lokomotywa posiadata swiadectwo sprawnosci technicznej, 
wystawione w dniu 08 maja 2017 roku, wazne do dnia 07.08.2021 roku lub na przebieg 
250 000 km liczony od 47 590 000 km.
Pojazd: Lokomotywa spalinowa SM42-9288.
Rejestrator typu T-130P (PIAP).
Zakres pomiarowy rejestratora 160 km/h.
Analiza dotyczy zakresu zarejestrowanego w dniu 11.01.2020 roku od godziny 00:00 do godziny 
05.40 - do czasu zatrzymania poci^gu po zdarzeniu.
W rejestratorze zarejestrowane zostaly mi^dzy innymi nastfpuj^ce parametry:

1. Wei - jazda do przodu,
2. We2-jazda dotytu,
3. We3 - niepodt^czony sygnat,
4. We4 - jazdy pojazdu z zat^czonym i wyt^czonym nap^dem,
5. We5 - hamownie, cisnienie powietrza w cylindrach hamulcowych,
6. We6 - wzbudzenie i uzycie przycisku czuwaka aktywnego (CA),
7. We7 - wzbudzenie i uzycie przycisku SHP,
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8. We8 - niepocW^czony sygnat.

Ponadto jest zarejestrowany czas, pr^dkosc i przebyta droga.

Czas zarejestrowany jest niezgodny z rzeczywistym. Wskazuje godzin^ do przodu.

W rejestratorze brak rejestracji podawania sygnatu akustycznego.

Opis parametrbw jazdy poci^gu na odcinku od miejsca zakoi^czenia robdt - do miejsce
zatrzymania si^ po zdarzeniu:
• godzina 04:22:01 ~ za^czenie jazdy prsjdowej, uruchomienie zjazdu poci^gu ze szlaku, 

wzrost pr^dkoSci do 35 km/h i jazda z pr^dkoSciq do 40 km/h przy dopuszczalnej pr^dkoSci 
do 30 km/h na odcinku 6432 m;

• godzina od 04:32:12 - wyt^czenie jazdy pr^dowej, ptzy pr^dkoSci 39 km/h i jazda 
z wyt^czonym nap^dem na odcinku 2260 m, do chwili wdroZenia hamowania nagtego;

• godzina od 04:36:25 - wdro2enie nagtego hamowania poci^gu przy pr^dkoSci 33 km/h 
i spadek pr^dkoici do 0 km/h;

• od godziny 04:36:31 zarejestrowany jest post6j poci^gu.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtdwny - Szczecin Gtowny

III.5. Dokumentacja prowadzenia ruchu kolejowego

Ml.5.1. Srodki podj^te przez personal kolejowy dia kontroli ruchu i sygnalizacji

Zapisy w dokumentacji zwi^zane z powaznym wypadkiem zostaly odnotowane mi^dzy innymi 
w dzienniku ruchu dyzurnego ruchu (R-146) oraz dzienniku telefonicznym (R-138) stacji Szamotufy 
i stacji P^ckowo.

Sposob prowadzenia „Dziennika ruchu posterunku zapowiadawczego” (R-146) reguluj^ 
postanowienia § 37 Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu poci^gow lr-1” i § 11 ust. 2 Jnstrukcji dIa 
personelu obstugi ruchowych posterunkow technicznych lr-2” (R-7).

W dokumentacji znajduj^cej si§ na posterunku dyzurnego ruchu stacji Szamotuty odnotowano fakt 
zamknif cia torn (data i godzina) jak rowniez zanotowana zostata data i godzina wyt^czenia napifeta 
sieci trakcyjnej na zamkni^tym szlaku. Zgodnie z dokumentacji, poci^g roboezy Robi wyjechaf na 
tor zamkni^ty o godzinie 00:15 dnia 11.01.2020 roku. Po zdarzeniu dyzurny ruchu staqi Szamotuly 
dokonat adnotaeji o zaistniatym wypadku i koniecznosci pozostawienia nadal zamkni^tego toru.

Nieprawidbwosc w sposobie prowadzenia dokumentacji, w ocenie Zespotu badawczego, polegata 
na tym, ze tresci telefonogramow dotycz^cych zamknifcia toru nr 1 w dziennikach ruchu stacji 
Szamotuty i stacji P^ckowo sif roznity. Zapis w dzienniku ruchu stacji Szamotuty, o zamknifciu toru 
nr 1 jest krdtszy, natomiast zapis w dzienniku ruchu stacji P^ckowo zawiera dodatkowe informaeje. 
Zapis ten takZe jest inaezej sformutowany, co Swiadezy o tym, ze telefonogram nie byt na bieZico 
zapisywany i zostat stworzony po otrzymaniu krotkiej tresci o zamkni^ciu, a nie odwzorowany 
zgodnie z dyktowani tresci^.

ill.5.2. Wymiana komunikatow ustnych w zwiizku z powaznym wypadkiem l^cznie 
z dokumentacji z rejestratorow

Zespot badawezy dokonat odstuchu rozmow prowadzonych po powaZnym wypadku 
zarejestrowanych w centrali DGT zamontowanej na stacji Szamotuiy. Centrala rejestruje rozmowy 
prowadzone poprzez radiotelefony oraz rozmowy prowadzone z wykorzystaniem ticzno^ci 
zapowiadawczej. W wyniku prowadzonych odstuchdw Zespot badawezy stwierdzR, ze nie zostaty 
zarejestrowane rozmowy druZyny pociigowej poci^gu roboczego Robi zwi^zane z wykonywaniem 
wymaganej proby hamuica zespolonego tego poci^gu w stacji Szamotuty jak i stacji P^ckowo. 
Po przeprowadzeniu analizy zarejestrowanych rozmow przez urz^dzenia radioliczno^ci, Zesp6t 
badawezy uznat, Ze nie zostaty rownieZ zarejestrowane komunikaty podawane przez kierownika 
pociigu do maszynisty podezas jazdy poci^gu pchanego (wagonami do przodu) po torze 
zamkni^tym.

III.5.3. Srodki podj^te w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca powaznego wypadku

Do podj^tych dziaiari ratowniezyeh i zabezpieczenia miejsca powaZnego wypadku opisanych 
w pkt. 11.1.9. Zespot badawezy nie wnosi zastrzeZeri.
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111.6. Organizacja pracy w miejscu i czasie powaznego wypadku

III.6.1. Czas pracy personelu bior£|cego udziat w powaznym wypadku

W Tabeli 1 zestawiono czasy pracy druzyny trakcyjnej przewoznika kolejowego TKol Sp. z o.o. oraz 
pracownikow zarz^dcy infrastruktury PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu oraz 
pracownika ZRI Chrobok.

Z danych zestawionych w tabeli wynika, ze pracownicy przewoznika kolejowego nie mieli 
przekroczonego czasu pracy. Wszyscy pracownicy zwi^zani z powaznym wypadkiem posiadali 
wymagany przepisami wypoczynek.

III.6.2. Stan psychofizyczny personelu kolejowego maj^cego wplyw na zaistnienie 
powaznego wypadku

Badania wykazaly, ze maszynista poci^gu bior^cy udziat w powaznym wypadku, kierownik poci^gu 
i ofiara wypadku byli trzezwi.
Stan psychofizyczny pracownikow nie budzil zastrzezeh i nie miat wptywu na zaistnienie powaznego 
wypadku.

III.6.3. Warunki srodowiskowe i ergonomiczne stanowisk pracy personelu kolejowego 
maj^cego wplyw na zaistnienie powaznego wypadku

Pojazd trakcyjny uczestnicz^cy w powaznym wypadku, SM42-9288 byt dopuszczony do 
prowadzenia ruchu na terenie sieci kolejowej PKP PLK S.A., a warunki pracy druzyny trakcyjnej byty 
typowe dia jego obstugi w Polsce.

IV. ANALIZA I WNIOSKl

IV.1. Odniesienie do wczesniejszych powaznych wypadkow, wypadkow lub incydentow 
zaistnialych w podobnych okolicznosciach.

Analiza zgromadzonego materiatu umozliwita Zespotowi badawczemu wyci^gnifcie nastfpuj^cego 
wniosku. Postf powanie maszynisty poci^gu Rob1 w dniu 11.01.2020 roku, byb analogiczne do jego 
post^powania w dniu 30.08.2017 roku na stacji Sm^towo. Prowadz^c pociqg TMS 564042 nie 
zatrzymal si? przed semaforem drogowskazowym wskazuj^cym sygnat SrSTOj". wskutek czego 
doprowadzit do starcia z pociqgiem PKP Intercity i jego wykolejenia. W wyniku zdarzenia 
28 pasazerow zostafo rannych i zniszczeniu ulegta lokomotywa EP07 oraz siedem wagonow 
pasazerskich. Z uwagi na skutki zdarzenie zostab zakwalifikowane przez Pahstwow^ Komisj? 
Badania Wypadkow Kolejowych jako powazny wypadek kategorii A04. W Raporcie PKBWK/03/2018 
jako przyczyn? pien/votn^ Komisja wskazata brak dostatecznej obsen/vacji przedpola jazdy przez 
tego maszynist?.
Okolicznosci badanego zdarzenia odpowiadaj^ grupie A (powazny wypadek) zdarzeh uj?tych 
w kategorii 20 wg kategoryzacji wynikaj^cej z rozporz^dzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa 
z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaZnych wypadkow, wypadkow i incydentbw w transporcie 
kolejowym (Dz. U. poz. 369).
W Tabeli 11 zawarto liczby poszkodowanych w zdarzeniach kolejowych; powaznych wypadkach (A) 
oraz wypadkach (B), ktore powstaty w podobnych okolicznosciach z udziabm pracownikow 
i personelu podwykonawcdw w latach 2017 - 2019.
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Tabela 11 -Zestawienie tsicznej liczby poszkodowanych w latach 2017 -2019 wzdarzeniach kolejowych

PoszkodowanI
(pracownicy <qcznie z personelem podwykonawcdw)Rok

CiaZko ranni i ranniZabici
2312017
2242018
92019 3

IV.2. Opis sekwencji zdarzeh pozostaja[cych w zwi^zku z badanym powaznym wypadkiem

Dnia 10.01.2020 roku ok. godz. 22:00 przed budynkiem nastawni dysponuj^cej stacji Szamotuty, 
pomimo obowi^zku zaznaczenia swojej obecnosci u dy^urnego ruchu, spotkal si^ majster budowy 
(przedstawlciel firmy Budimex) z pracownikiem PKP Energetyka S.A. odpowiedzialnym za 
wy^czenie napifcia w sieci trakcyjnej nad torem nr 1 szlaku Szamotuly - P^ckowo. Celem spotkania 
byto omdwienie zakresu prac na obiekcie inZynieryjnym w km 34,102 wykonywanych przez firm^ 
ZRI Chrobok (podwykonawca Budimex). Ustalono sposob powiadomienia o wyt^czonym napi^ciu 
w sieci trakcyjnej i dopuszczeniu do pracy. Podczas spotkania ustalono takZe, ze koniec pracy 
powinien nast^pib ok. godz. 04:30 tak, aby pracownik odpowiedzialny za wyt^czenie napi^cia w sieci 
trakcyjnej miat czas na przeprowadzenie procedury wt£)czenia napi^cia i przekazania zezwolenia na 
otwarcie toru nr 1, zgodnie z planem do godz. 04:50. Pracownicy ci podczas spotkania organizowali 
prac$ tylko dia firmy ZRI Chrobok i nie posiadali informacji na temat organizacji prac, jakie miat 
wykonab poci^g roboczy Robi (montaz pali). Po spotkaniu majster budowy firmy Budimex udaf si^ 
na obiekt inZynieryjny w km 34,102, a pracownik PKP Energetyka udat si^ w rejon podstacji w celu 
sprawdzenia wyt^czenia napi^cia i zabZenia niezb^dnego zabezpieczenia (uszynienia).
W dniu 10.01.2020 roku po godzinie 23:00 do dyZumego ruchu stacji P^ckowo zgbsit si^ toromistrz 
z dokumentem Z^dania zamkni^cia toru nr 1, o treSd: „ montai pali przez firm^ Budimex - prace 
inwestycyjne”, jednoczesnie przecHoZyt zgloszenie otwarcia toru nr 1. DyZumy ruchu pisemne 
Z^danie zamkni^cia toru wraz z pisemnym z^daniem otwarcia toru nr 1 wpi^f do dziennika R-146 
przed godzin^ 24:00. Dyzurny ruchu stacji P^ckowo przekazatt^ informacj? dyZumemu ruchu stacji 
Szamotuty. Po dopetnieniu wszelkich formalno^ci, tor nr 1 szlaku Szamotuty - P^ckowo zostat 
zamkni^ty przez dyZurnego ruchu stacji Szamotuty dnia 11.01.2020 o godz. 00:01 zgodnie 
z zawiadomieniem o zarz^dzeniu zamkni^cia tordw nr 71IZES5-7011-09/20 z dnia 09.01.2020 roku. 
Zgodnie z tresci^ w/w zawiadomienia zamkni^to tor nr 1 w celu demontaZu sieci trakcyjnej i montaZu 
konstrukcji wsporczych (w tym montaZ pali) wykonywanych przez firm? PKP Energetyka 
(podwykonawca firmy Budimex) z wykorzystaniem pociggu roboczego Robi oraz zostat wyprawiony 
poci^g roboczy Rob1 na tor zamkni?ty o godz. 00:15. Podstaw^ wyprawienia poci^gu Robi na tor 
zamkni?ty byt rozkaz pisemny „S”, w ktbrym w rubryce czwartej wskazano „zezwolenie na jazd^ po 
torze nr 1, szlak Szamotuty - P^ckowo do kilometra 41,815, w celu prac modemizacyjnych. Szlak 
zamkni^ty wolny od taboru. Zjazd do stacji Szamotuty po zakonczeniu pracy do godziny 4:30.” 
WtreSci rozkazu pisemnego .S" nie wypetniono rubryki pienvszej, co ^wiadczyto, Ze poci^g roboczy 
Robi zostat wyprawiony niezgodnie z postanowieniami Instrukcji lr-1. Wtresci rozkazu pisemnego 
„S" nie uj?to informacji o innych pracach na szlaku, poniewaZ z posiadanych dokumentbw przez 
dyZurnych ruchu nie wynikato, ze na szlaku Szamotuty - Pfckowo odbywajg si? inne prace. 
Podczas oczekiwania na wyt^czenie napi?cia i zabezpieczenie strefy pracy (montaZ uszynieii sieci 
trakcyjnej), majster budowy firmy Budimex oraz pracownicy firmy ZRI Chrobok widzieli poci^g Robi, 
ktbry przejechat obok ich miejsca pracy w kilometrze 34,102 w kierunku stacji P?ckowo. Ok. godziny
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00:30 majster budowy otrzymal informacj^ od pracownika PKP Energetyka, ze napi^cie w sled 
trakcyjnej nad torem nr 1 szlaku Szamotuty - P^ckowo jest wy^czone i zabezpieczone. Po uzyskaniu 
tej informacji majster budowy firmy Budimex zezwolU pracownikom firmy ZRI Chrobok na prace 
zwi^zane z zabezpieczeniem obiektu inzynieryjnego w km 34,102 przy uzyciu grodzic stalowych. 
Miejsce pracy byto oswietlone lampami umieszczonymi na maszde i zasilanymi z agregatu 
prqdotworczego nap^dzanego silnikiem spalinowym. Na miejscu robot znajdowat si§ d^ig oraz 
samochod dostawczy stoj^cy poza skrajni^ toru nr 1.
Poci^g roboczy Robi po dojechaniu do miejsca robot, ich nie realizuj^c, pojechat na uzgodnienie 
telefoniczne z dyzurnym ruchu do stacjl P^ckowo, w celu zabrania wagonu platformy z toru nr 3 
i wrocit do miejsca wykonywania prac zaplanowanych na szlaku Szamotuty - P^ckowo w poblizu 
stacjl Pfckowo (w okolicy kilometra 41,815).
0 godz. 04:20 pocl^g roboczy Robi, po zakohczenlu pracy (wbiciu szesciu pall pod stupy trakcyjne) 
ruszyt w drog^ powrotn^ do stacjl Szamotuty wagonami do przodu. Kierownik pociqgu znajdowat si^ 
w pierwszym wagonie stanowi^cym czoto poci^gu. Z miejsca zakohczonej pracy do stacjl Szamotuty 
pociajg Rob1 miat do przebycia drogf ok. 8 kilometrow. W tym czasie w kilometrze 34,102 
pracownlcy firmy ZRI Chrobok takze zakohczyli prace zwi^zane z pogr^zaniem grodzic stalowych
1 prowadzili prace porz^dkowe oraz zwi^zane z zabezpieczeniem matehatow, przyrz^dow i narz^dzi. 
O godz. 04:32 majster budowy zgtosit teiefonicznie do pracownika odpowiedzialnego za wt^czenie 
napi^cia w sled trakcyjnej, ie zakohczono prace i moze on przyst^pic do demontazu uszynieh oraz 
zat^czyc napi^de. Samochod dostawczy ZRI Chrobok, wyjezdzajqc z miejsca robot zahaczyt
0 wystaj^c^ grodzic^ stalow^ I zostat przez ni^ zablokowany. Pracownlcy firmy ZRI Chrobok 
zauwazyli w oddali swiatto na torze nr 1, ktdre si§ do nich zbiizato (byt to wracjaj^cy do Szamotut 
poci^g Rob1), zorlentowali si^, ze prawa strona zablokowanego samochodu znajduje sif bardzo 
blisko toru nr 1 i moze doj§c do kolizji. Majster budowy zadzwonit do pracownika odpowiedzialnego 
za wt^czenie napi^cia w sled trakcyjnej, aby sprobowat zatrzymac ten pocl^g. W tym czasie 
pracownlcy firmy ZRI Chrobok podejmowali rozne pr6by uwolnienia zablokowanego samochodu. 
Ostatnia polegata na wykorzystaniu dzwigu w celu podniesienia tytu samochodu. Wykorzystano do 
tego celu hak samochodu I zawiesia. Przy probie podniesienia zawiesia wyhaczyty sif i samochod 
nadal pozostat zablokowany. Po tej probie kieruj^cy samochodem (poszkodowany w wypadku) 
wyszedt z kabiny I polecit innemu pracownikowi by to on wsiadt za kierownlc^, a sam przechodz^c 
przed samochodem udat sif na jego praw^ strong. Majster budowy, gdy widziat, ze pocictg jest blisko
1 nie zatrzymuje sif, nakazat opuszczenie samochodu i biegt w kierunku poci^gu i podawat r^czny 
sygnat „St6j". Poci^g nie zatrzymat si^ i zahaczyt pracownika, ktdry wtasnie wszedt na prawq strong 
samochodu. Maszynista poci^gu Rob1, gdy ustyszat hatas wynikaj^cy z kolizji wdrozyt nagte 
hamowanie.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Gtowny

IV.3. Ustalenie Zespotu badawczego w zakresie przebiegu powaznego wypadku w oparciu 
o zaistniate fakty

Zespot badawczy ustalit, ze firma Budimex zezwoiita podwykonawcy ZRI Chrobok na wykonywanie 
prac polegaj^cych na wbijaniu scianki szczelnej w kilometrze 34,102 nie posiadaj^c zezwolenia 
zarz^dcy infrastruktury na wykonywanie tych prac w dniu 11.01.2020 roku.
Ponadto ustalono, ze dru^yna poci^gowa poci^gu roboczego kontynuowata jazd^ przekraczaj^c 
dozwolon^ pr^dko^ci^ po torze zamknl^tym oraz na przejazdach kolejowo - drogowych. Sktad nie 
byt przystosowany do jazdy poci^gu pchanego (wagonami do przodu) poniewaz wagon pien/vszy nie 
posiadat urz^dzeh dostfpnych do nagtego zatrzymania poci^gu przez kierownika poci^gu 
w przypadku groz^cego niebezpieczehstwa przy rownoczesnej ci^gtej obserwacji przedpola jazdy.

42
Pahstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych

ul. Chatubihskiego 4/6, 00-928 Warszawa, sekr. tel.; 22 630 1433, e-mail; pkbwk@mswia.gov.pl



Zebrany material przez Zespot badawczy wykazaf, ze podczas proby uwolnienia zablokowanego 
samochodu pracownicy firmy ZRI Chrobok czynno^ci te wykonywali bez zachowania szczegdinej 
ostroznosci. Miejsce pracy nie byto odpowiednio zabezpieczone i pomimo wiedzy o nadjezdzaj^cym 
poci^gu nadal przebywaii w skrajni przejezdzaj^cego taboru.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo. tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

IV.4. Analiza faktow dia ustalenia wnioskow odnosnie do przyczyn powaznego wypadku 
i dziatania wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo 
powotanych do niesienia pomocy oraz zespotow ratownictwa medycznego

Zespol badawczy przeprowadzit analizf faktow dIa ustalenia przyczyn powaznego wypadku 
i dziafania shjzb ratunkowych w oparciu o:

dokumenty zgromadzone przez komisj^ kolejow^,
protokoty wysluchan przeprowadzonych przez komisj^ kolejow^, prokuratur^ oraz 
Zespot badawczy,
analiz^ zapisu z systemu rejestracji pojazdu kolejowego (PIAP), 
nagrania z rejestratorow rozmow zainstalowanych w nastawni stacji Szamotuty 
i P^ckowo,
dokumenty wlasne Zespotu badawczego PKBWK, 
dokumenty uzyskane od PKP PLK S.A.,
dokumenty uzyskane od PKP Energetyka S.A. Zakladu Robot Energetycznych 
w Stotwinach,
dokumenty uzyskane od przewoznika TKol Sp. z o.o.

1)
2)

3)
4)

5)

6)
7)

8)

Zdj^cie 1 • Widok miejsca powaznego wypadku (zrodto; matenaf komisji kofejowej)
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Na linii kolejowej 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gi6wny w ramach projektu „Prace na linii kolejowej 
E59 na odcinku Poznan Glowny - Szczecin D^bie” trwaly prace zwi^zane z przebudowq ukladu 
torowego wraz z infrastrukturq towarzysz^c^ na odcinku Rokietnica - Wronki.

W celu otrzymania zannkni^cia szlaku dia reatizacji prac uwzgl^dnionych w Fazie I, Etap 6 
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu, przedstawiciel wykonawcy Budimex w dniu
16.12.2019 r. wystqpit do Inzyniera Projektu z z^daniem zamkni^cia szlaku Szamotuty - Pfckowo 
dIa wykonania i wyci^gania scianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do 
10/11.01.2020 roku. Inzynier projektu, po pozytywnym zaopiniowaniu wystgpienia wykonawcy, 
skierowat pismo w dniu 17.12.2019 r. do Centrum Realizacji Inwestycji Region Zachodni 
w Poznaniu zwracaj^c si^ z prosbq o udzielenie zamkni^cia w nocnych przerwach technologicznych 
w maksymalnym mozliwym wymiarze czasu zamknif 6 torowych dia realizacji mi^dzy innymi Fazy I 
Etap 6 tj. wykonania i wyci^gania scianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do 
10/11.01.2020 roku. Centrum Realizacji Inwestycji, Dziat Zamknifc Torowych dia Regionu 
Zachodniego wystqpil w dniu 17.12.2019 r. do Zakladu Linii Kolejowych w Poznaniu z prosb^
0 udzieinie nocnych zamknifc torowych, uwzgl^dniajqc mifdzy innymi Faz§ I Etap 6 tj. wykonanie
1 wyci^ganie Scianek szczelnych w torze nr 1 w dniach od 7/8.01.2020 roku do 10/11.01.2020 roku. 
Na tej podstawie Zaklad Linii Kolejowych w Poznaniu po uzgodnieniu z dyspozytur^ prowadzenia 
ruchu kolejowego, wystosowal Zawiadomienie o zarz^dzeniu zamkni^cia tordw nr 71IZES5-7011- 
09/20 z dnia 09.01.2020 roku, w ktorym uwzgl^dnil tylko prace dotycz^ce montazu konstrukcji 
wsporczych na szlaku Szamotuty - P^ckowo. Natomiast nie uwzgl^dnit wskazanych we wniosku 
prac zwiqzanych z wykonaniem i wyciqgni^ciem scianek szczelnych w torze nr 1 w dniu 11.01.2020 
roku od godziny 00:01 do godziny 04:50.
Jak wynika z zebranego materiatu, dyzurny ruchu miat wiedz^ na temat planowanych prac w torze 
nr 1. Dokumenty dostarczone dyzurnemu ruchu zwi£|zane z pracami informowaty o koniecznosci 
zamkni^cia toru nr 1 wraz z wytqczeniem napi^cia w sieci trakcyjnej i wyprawieniu pociqgu 
roboczego na tor zamkni^ty i jego pracy na szlaku. Zawiadomienie nr 71IZES5-7011-09/20 z dnia
09.01.2020 roku o zarz^dzeniu zarnkni^cia toru nr 1 informowato, ze zamkni^cie jest zwi^ane 
wytqcznie z pracami realizowanymi przez wykonawcy: firrn^ Budimex, podwykonawc^ PKP 
Energetyka i ERISTA. Brak poinformowania dyzumego ruchu stacji Szamotuty o pracach 
w miejscu toru nr 2 w kilometrze 34,102 przez firm? ZRI Chrobok, dia ktdrych nie byto zamkni?cia 
toru nr 1, skutkowat tym, ze dyzurny ruchu stacji Szamotuty wydat rozkaz pisemny „S" nr 3 dia 
pociqgu roboczego Rob1, bez informacji o obowi^ku ostro^nej jazdy i podawaniu sygnatu 
„Bacznosc” obok miejsca robot. NiewtaSciwa organizacja sposobu zamknifcia toru nr 1 na szlaku 
Szamotuty - P?ckowo dia wykonania jednoczeSnie wielu robot w dniu zdarzenia.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

Analiza w stosunku do przyczyn posrednich

> W dniu zdarzenia na szlaku Szamotuty - P?ckowo byty wykonywane roboty w jednym czasie 
przez kilku podwykonawcow firmy Budimex S.A. Zgodnie z postanowieniami § 63 ust.8 Instrukcji 
Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych obowi^kiem 
wykonawcy robot byto: „Wyznaczy6 koordynatora sprawujqcego nadzor nad bezpieczehstwem 
I higienq pracy wszystkich pracownikdw zatrudnionych w tym samym miejscu I upowaznionego 
do wydawania poleceh znajduj^cym s/? fam pracown/kom”. Ponadto nalezato: „pisemnie 
poinformowab pracownikdw o wyznaczeniu koordynatora w reguiaminach prowadzenia robot tub 
instrukcjach wykonywania prac w danym miejscu”.
Obowi^zek koordynacji robot wynika rdwniez z postanowier^ § 7 Instrukcji PKP PLK S.A. „Zasady 
organizacji i udzielania zamkni?c torowych lr-19”, ktdry stanowi: 1. W celu zmniejszenia liczby 
zamknifc torowych oraz skrdcenia czasu ich tn/vania, planowane zakresy robot powinny byb
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odpowiednio skoordynowane, a roboty powinny by6 wykonywane przy koncentracji mozliwie 
najwi^kszej ilo^ci sH i srodkow technicznych. Pod poj^ciem koordynacji nalezy rozumied iqczenie 
dwu lub wi^cej rdznych rodzajow robdt wymagaj^cych zamkni^d torowych.
Ponadto obowi^zek koordynacji prowadzonych prac wynika z obowi^zuj^cych przepisdw Prawa 
Pracy.
Brak koordynacji prac przez wykonawc^ robot Zespdt badawczy uznat jako przyczyn^ posredniq 
powaznego wypadku.

> Zgodnie z postanowieniami § 62 ust. 3 i 4 Instrukcji Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania 
nawierzchni na liniach kolejowych obowis^zkiem wykonawcy robot byto ostoni^cie miejsca robot 
wykonywanych przy zamkni^ciu toru z obu stron tarcz^ zatrzymania daj^c^ sygnat D1 „St6j" 
zgodnie z Jnstrukcj^ sygnalizacji le-1”(E1). Tarcz^ zatrzymania daj^c^ sygnai D1 „St6j" nalezy 
ustawiac nawet wtedy, gdy przejazd poci^gow oraz innych pojazddw kolejowych po danym 
odcinku toru w czasie prowadzenia robdt jest przewidywany. Ponadto zgodnie z postanowieniami 
§ 62 ust. 5 w/w Instrukcji „Zabrania si^ usuwad sygnaty osfaniajqce miejsca robdt przed 
caikowitym zakobczeniem prac, sprawdzeniem stanu toru, sieci trakcyjnej oraz skrajni. Zabrania 
si^ zwfaszcza usuwania sygnalu D1 „St6j" przed doprowadzeniem toru do stanu umoztiwiajqcego 
przejazd pociqgow z okredlon^ pr^dkosciq...” Firma ZRI Chrobok nie dopetnita tych czynnosci. 
Wytyczne dotycz^ce osygnalizowania miejsca robot, zawarte w w/w instrukcji, zobowi^zywaty 
ZRI Chrobok do osygnalizowania miejsca robot na podstawie zawartej umowy oraz 
przekazanego terenu budowy przez Budimex S.A.
Brak osygnalizowania miejsca robot przez podwykonawc^ ZRI Chrobok, Zespdt badawczy uznat 
jako przyczyn^ po^redni^ powaznego wypadku.

> Poci^g roboczy Rob1, po zakonczeniu prac o godzinie 04:22 wyjechat w kierunku stacji 
Szamotuty. Poci^g jechat wagonami do przodu i kierownik poci^gu znajdowal si^ na pierwszym 
wagonie w kierunku jazdy. Zadaniem kierownika poci^gu roboczego byta obserwacja przedpoia 
jazdy poci^gu, podawanie odpowiednich sygnatow wraz z sygnatem „Bacznosc”, przekazywac 
przez radiotelefon maszyniscie prowadz^cemu lokomotywf informacje o jezdzie poci^gu oraz 
w razie koniecznoSci zatrzymac poci^g. Kierownik poci^gu roboczego obsenwowat przedpole 
jazdy przez okno w kontenerze umiejscowionym na wagonie platformie. WyjaSnit, te w celu 
komunikowania si^ z maszynist^ wychodzit z kontenera i podawal sygnaty r^czne. Analiza faktow 
wykazata, ie kierownik poci^gu w sposdb nieprawidtowy podawal sygnaty maszyniscie bez 
uiycia radiotelefonu, nie ostaniat przejazdow kolejowo - drogowych, jak rowniez nie zachowat 
ciqgtosci obsenwacji przedpoia jazdy. Brak ci^gtej obsenwacji przedpoia jazdy przez kierownika 
poci^gu, podczas jazdy poci^gu pchanego roboczego Rob1 po torze zamkni^tym nr 1 wagonami 
do przodu oraz brak wykorzystania urz^dzeh radiot^czno^ci przez niego, do przekazania 
informacji maszyniscie tego poci^gu, o potrzebie ostroinej jazdy obok miejsca robot w km 34,102, 
Zespot badawczy uznat jako przyczyny poSrednie zaistniatego zdarzenia.

> Kierownik poci^gu roboczego nie posiadat wymaganych kwalifikacji dia stanowiska kierownika 
poci^gu gospodarczego i roboczego zgodnie z rozporz^dzeniem Ministra Infrastruktury 
i Rozwoju z dnia 30.12.2014 roku w sprawie „pracownik6w zatrudnionych na stanowiskach 
zwi^zanych z prowadzeniem i bezpieczehstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem 
okreslonych rodzajdw pojazddw kolejowych”. Natomiast pracownik ten posiadat uprawnienia 
w zakresie kwalifikacji na stanowisko kierownika poci^gu pasazerskiego i towarowego, ktdre 
w tym przypadku nie byty adekwatne do wykonywanych czynnosci. Sp6tka TKol Sp. z o.o. 
wyznaczyta do prowadzenia poci^gu roboczego pracownika nie posiadaj^cego odpowiednich 
kwalifikacji.
Ponadto kierownik poci^gu roboczego Rob1 nie reagowat na nieprawidtowy technik? jazdy 
maszynisty prowadzycego pociyg, mi^dzy innymi przekroczenie dozwolonej pr^dkoSci. 
Powyzsze nieprawidtowosci zostaty uznane przez Zespot badawczy jako zrdt^o przyczyn 
posrednich powaznego wypadku.

> Jak wynika z sekwencji zdarzeh, sytuacja podczas pr6by uwolnienia samochodu zablokowanego 
w skrajni toru nr 1, byta dynamiczna. Pracownicy firmy ZRI Chrobok podejmowali roZne proby 
wydostania pojazdu. Wszystko to, dziato si^ pod presjy czasu, bo widzieli zbiizajycy si^ pociyg.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniaJego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 361 Poznan Gtowny * Szczecin Gtdwny
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ktory pomimo prob zatrzymania przez podawanie sygnatu r^cznego „ST6J” przez majstra 
budowy, nie zwalniat i obsluga pociqgu nie reagowaJa na podawane sygnaty. Poci^g roboczy 
Rob1 po skonczonej pracy, gdy ruszyt w kierunku stacji Szamotufy przekroczyt dopuszczaln^ 
prfdkoSc, Mora dia tego poci^gu wynosita do 30 km/h oraz do 20 km/h podczas przejezdzania 
przez przejazdy i przejscia kolejowo - drogowe. Jazda z przekroczon^ pr^dkosci^ spowodowata. 
ze poci^g dojechat do miejsca zdarzenia o 2 minuty i 17 sekund wczesniej niz jazda z pr^dkosci^ 
do 30 km/h. Zespot badawczy uznat jazd^ poci^gu roboczego z przekroczon^ dozwolonq 
pr^dkosci^, jako przyczynf posredni^ wypadku.

> Przed przyst^pieniem do pracy fiima ZRl Chrobok wyznaczy^a pracownika do petnienia 
obowi^zkdw sygnalisty (poszkodowany w wypadku). Z uwagi na faM, iz prace tnwaty przy 
zamkni^tym torze nr 1, po Morym nie spodziewano si^ przejazdu poci^gow, pracownik kieruj^cy 
pracami firmy ZRl Chrobok uznal, ze mozna sygnaliscie powierzyc inne czynnosci.
0 wykonywaniu innych czynnosci swiadczy takze czynny udziaf poszkodowanego podczas 
usuwania zablokowanego samochodu, pomimo posiadanej wiedzy o zblizaj^cym si^ poci^gu. 
Czynnosci sygnalisty nie zostaty przekazane innemu pracownikowi. Jak wynika z informacji 
uzyskanych od kierownika robot, sygnalista byt wyposazony we wszystkie przyrzqdy sygnatowe 
w tym radiotelefon. Pomimo posiadania radiotelefonu, nikt z pracownikow ZRl Chrobok nie uzyt 
go w celu nawi^zania kontaktu z poci^giem lub dyzumym ruchu stacji Szamotuty dIa zatrzymania 
poci^gu. Zespot badawczy brak uzycia radiotelefonu uznat jako przyczyn^ posredni^.

> Przed rozpoczfciem robot pracownicy ZRl Chrobok zostali przeszkoleni z zakresu bezpiecznego 
wykonania pracy. Poszkodowany w chwili wypadku miat zatozony kask ochronny z nausznikami. 
Nauszniki chroni^ce przed hatasem spoczywaty na tyle kasku, zatem nie byty zatoZone na uszy 
poszkodowanego. Na podstawie zebranej dokumentacji Zespot badawczy nie byt w stanie 
okre^lic, czy poszkodowany styszat sygnat dzwi^kowy i widziat zblizaj^cy si^ poci^g. Po wyj^ciu 
z samochodu poszkodowany nie zwrocit uwagi jaka jest biez^ca sytuacja w otoczeniu samochodu
1 czy moze bezpiecznie wykonac dalsze czynnosci zwi^zane z jego uwolnieniem. Z zachowania 
poszkodowanego wynikato, ze nie styszat nadjezdzaj^cego poci^gu i nie miat Swiadomosci jak 
bardzo blisko si^ on znajduje. W ocenie Zespotu badawczego brak zachowania szczegolnej 
ostroznosci przez pracownika i upewnienie si^ czy mozna bezpiecznie wykonad prace w skrajni 
toru nr 1 przyczynit si^ do zwi^kszenia skutkow zdarzenia i zostaty uznane jako przyczyna 
posrednia.

Analiza w stosunku do innych nieprawidtowodci maj^cych zwi^zek z powaznym wypadkiem.

> W dniu 11.01.2020 roku od godziny 00:01 na szlaku Szamotuty - Pfckowo linii kolejowej nr 351 
Poznan Gtowny - Szczecin Gtdwny zostaty zaplanowane prace polegaj^ce na wbijaniu pali pod 
stupy sieci trakcyjnej obok toru nr 1. Prace byty realizowane przez PKP Energetyka S.A. Zaktad 
Robot Energetycznych w Stotwinach, jako podwykonawca firmy „Budimex”. Obstug^ urz^dzeh 
poci^gu roboczego stanowili pracownicy PKP Energetyka S.A., natomiast obstug^ trakcyjn^ 
wykonywali pracownicy przewoznika TKol Sp. z o.o. na podstawie zamowienia nr EZ9-Ez6a- 
074/013/19 z dnia 08.01.2020 roku, na swiadczenie ustugi trakcyjnej przez maszynistow oraz 
kierownikow poci^gow. Zgodnie z postanowieniem cz^sci VI punkt 5 ppM a i b „Regulaminu 
obowiqzuj^cego wykonawcow ^wiadcz^cych na rzecz PKP Energetyka S.A. ustugi trakcyjne 
dokonywane pojazdami trakcyjnym z nap^dem wraz z druzynami trakcyjnymi lub usiugi wynajmu 
maszynistow lub kierownikdw poci^gdw", wykonawca TKol Sp. z o.o. najpozniej do momentu 
przyst^pienia po raz pierwszy do realizacji ustugi, przez kazd^ osobf wchodz^c^ 
w sktad druzyny pociqgowej, zobowi^zany byt przekazac do PKP Energetyka S.A. dokument 
potwierdzaj^cy zapoznanie tych osob z regulacjami wewn^trznymi oraz procedurami Systemu 
Zarzadzania Bezpieczehstwem Spotki PKP Energetyka S.A. wskazanymi w zat^czniku nr 1 do 
Regulaminu.... Zobowi^zany byt rdwniez przekazac dokument potwierdzajqcy zapoznanie tych 
pracownikow z ogtoszeniami, zarz^dzeniami, decyzjami lub ostrzezeniami i warunkami,
o ktdrych mowa w usl. 4 lit b \ d Regulaminu......Do dnia przystqpienia do realizacji ustugi (do
08.01.2020 roku) wykonawca TKol Sp. z o.o. nie przedstawit takiego dokumentu. W ztozonych 
wyjasnieniach maszynista jak i kierownik poci^gu nie potwierdzili faktu zapoznania sif z tymi 
regulacjami. Przedstawiciel PKP Energetyka S.A., rowniez nie przedstawit dokumentu

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniaJego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102: linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny
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potwierdzaj^cego zapoznania przez wykonawc^ TKol Sp. z o.o. pracownikow dru±yny 
poci^gowej z tymi regulacjami i oswiadczyt, ze takiego dokumentu wykonawca nie dostarczyf.
W zwi^zku z powyzszym PKP Energetyka nie powinna byte dopu^cid do swiadczenia ustug przez 
pracownikdw TKol Sp. z o.o. Zespot badawczy uznat powyzsze jako inn^ nieprawidtowosc maj^c^ 
zwi^zek z zaistniatym zdarzeniem.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
sziak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin downy

Analiza w stosunku do innych nieprawidtowosci niemaj^cych zwi^zku z powaznym wypadkiem.

> W dniu 10 stycznia 2020 roku przed potnoc^ do dyzurnego ruchu stacji P^ckowo zgtosit si§ 
toromistrz z zqdaniem zamkni^cia od godziny 00:01 do godziny 04:50 dnia 11.01.2020 roku toru 
nr 1, w celu realizacji prac modemizacyjnych. Wraz z z^daniem zamkni^cia pozostawii 
dy^urnemu ruchu zawiadomienie o zakohczeniu prac o godzinie 04:30, mimo, ze prace nie 
zostaty jeszcze rozpocz^te ani zakohczone. Zawiadomienie o zakohczeniu prac powinno bye 
dostarezone przez toromistrza po wykonaniu prac i stwierdzeniu braku przeszkdd do ruchu. 
Dostarezenie jednoczesnie dwoch dokumentow byte niezgodne z postanowieniami § 53 ust. 7 
Instrukcji lr-1. W zwi^zku z powstatym wypadkiem niemozliwe byte otwarcie toru nr 1. Tor 
zamknifty byt do godziny 08:31. Dyzurny ruchu stacji P^ckowo dokonat samowolnego 
poprawienia godziny zakohezenia prac w zawiadomieniu dostarezonym przez toromistrza 
z godziny 04:30 na godziny 08:31. Zespol badawczy uznat powyzsze jako inn^ nieprawidtowosc 
niemaj^c^ zwi^zku z powaznym wypadkiem.

> Druzyna poci^gowa po rozpocz^ciu pracy, przed wyjazdem poci^gu roboczego Robi ze stacji 
Szamotuly na sziak nie wykonate wymaganej pr6by hamuica, o czym swiadezy brak 
w rejestratorze, zabudowanym w lokomotywie, rejestraeji hamowania sktedu przed wyjazdem 
poci^gu jak i przed wyjazdem ze stacji P^ckowo. Po dol^czeniu do sktedu poci^gu dodatkowego 
wagonu pomifdzy lokomotyw^ a pozostale wagony, wi^ato si^ z koniecznoSci^ 
przeprowadzenia szczegotowej prbby hamuica. Ponadto analiza materiatow wykazate brak 
w rejestratorze rozmow, rejestraeji rozmow zwi^zanych z wykonywaniem tych czynnosci. 
Druzyna poci^gu roboczego nie okazate komisji kolejowej bezposrednio po zdarzeniu dokumentu 
- karty proby hamuica pociqgu roboczego. Zesp^ badawczy nie daf wiary ztozonym przez 
druzyn^ poci^gow^ wyjasnieniom, ie prdba hamuica byte wykonana, a karty prdby hamuica 
zagin^. W ocenie Zespolu badawczego brak karty proby hamuica wynika z nie wykonania 
wymaganej prdby hamuica przed wyjazdem poci^gu na sziak ze stacji Szamotuly oraz stacji 
P^ckowo. Brak wykonania wymaganej prdby hamuica Zespol badawczy uznal jako inn^ 
nieprawidlowosd niemaj^c^ zwi^zku z wypadkiem.

> Po wyjezdzie poci^gu roboczego na tor zamkni^ty, kierownik poci^gu roboczego Rob1 zostal 
poinformowany o koniecznoSci wjazdu pociqgu do stacji P^ckowo w celu zabrania wagonu 
platformy z toru boeznego. Jak wynika z zebranego materialu, poci^g wjechal na stacji 
z pomini^ciem semafora wjazdowego nadajqcego sygnal SI "ST6J", bez wymaganego 
zezwolenia natomiast kontynuowal jazd^ na sygnal Jazda manewrowa dozwolona” nadawany na 
tarezy manewrowej przy torze nr 1. Po wykonaniu pac manewrowych, zabraniu platformy 
i zdaniu kluezy od wykolejnicy przez maszynist?, poci^g wyjechal ze stacji P^ckowo na tor 
zamkni^ty w kierunku stacji Szamotuly z pominifciem semafora wyjazdowego nadaj^cego sygnal 
SI „St6j” rdwniez bez wymaganego zezwolenia (rozkazu pisemnego „S") oraz bez wykonania 
wymaganej prdby hamuica. Fakt wjazdu poci^gu roboczego Rob1 do stacji P^ckowo, 
prowadzenia manewrow jak i wyjazdu tego poci^gu na sziak na tor zamkni^ty nr 1, nie zostal 
odnotowany przez dyiurnego ruchu stacji P^ckowo w dzienniku ruchu. Dy^umy ruchu stacji 
P^ckowo nie zastosowal si§ do postanowienia § 35 Jnstrukcji o prowadzeniu ruchu poci^gow" 
lr-1. Zespol badawczy uznal to jako inn^ nieprawidtowosc niemaj^c^ zwi^zku z wypadkiem.

> Poci^g roboezy podezas jazdy byl osygnalizowany sygnalem: Tb1 „Z przodu i z tyfu jedno swiatfo 
biale od strony czynnego stanowiska maszynist/. Sygnal ten oznaeza jazd^ manewrow^. Poci^g 
roboezy powinien bye osygnalizowany noenym sygnalem Pc4 - „Dwa biafe iiv/af/a na ^cianie 
czolowej wagonu” i sygnalem Pc 5- oznaezenia kohea pociqgu - dwa ^wiatla czenwone cie^gte 
na scianie ostatniego pojazdu kolejowego". W ocenie Zespolu badawczego nieprawidlowe 
osygnalizowanie poci^gu stanowilo inn^ nieprawidtowosc niemaj^c^ zwi^zku z wypadkiem.
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> Przed przystcipieniem do pracy maszynista lokomotywy SM42-9288, zobowispany byt 
przeprowadzic przegl^d poziomu P1 oraz odnotowac ten fakt w „K$iqzce pokfadowej pojazdu 
z nap^dem”. Podczas przegl^du P1 mi^dzy innymi nalezato do obowi^zkow maszynisty 
sprawdzenie wskazah przyrz^dow kontroino - pomiarowych oraz rejestratora pracy lokomotywy. 
Zespot badawczy stwierdzit roznic^ wskazan czasu rejestratora z czasem rzeczywistym i brak 
taklej adnotacjl w „/<s/^zce pokfadowej..”. Zespot badawczy uznat to jako inna nieprawidtowosc 
niemaj^c^ zwi^zku z wypadkiem.

> Z analizy zebranego materiatu przez Zespot badawczy wynika, ze maszynista poci^gu roboczego 
samowolnie dokonat zmiany stanu urz^dzen na lokomotywie SM42-9288 po wypadku. Przed 
wypadkiem, w trakcie jazdy tyt poci4gu(lokomotywa SM42-9288) byt osygnalizowany jednym 
swiattem prawym biatym patrz^c w kierunku jazdy pomimo, ze zajmowat stanowisko po lewej 
stronie pojazdu w kierunku jazdy. Po zdarzeniu swiatto zostato zmienione na jedno swiatto lewe 
patrz^c w kierunku jazdy. Nieprawidtowosc ta zostata uznana jako nie maj^ca zwi^zku 
z wypadkiem.

> Podczas analizy zebranej dokumentacji Zespot badawczy stwierdzit brak rejestracji obrazu przed 
pojazdem zamontowanego w lokomotywie SM42-9288. Obowisizek zainstalowania urzqdzen 
rejestruj^cy obraz przed pojazdem naktada polecenie Prezesa Urz^du Transportu Kolejowego 
nr DBK-550/R03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowanego do przewoznikow kolejowych 
0 obowi^zku zainstalowania urz^dzen rejestruj^cych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow 
w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bfd^cych w ekspioatacji, zgodnie z rekomendacj^ 
PKBWK - Nr PKBWK-076-305/RL/R/11 z dnia 22.11.2011 roku. Brak realizacji polecenia 
Prezesa DTK Zespot badawczy zakwalifikowat jako inn^ nieprawidtowosc niemaj^c^ zwi^zku 
z wypadkiem.

> Do innych nieprawidtowo^ci niemaj^cych zwi^zku z wypadkiem Zesp6t badawczy zaliczyt 
uzytkowanie wagonu techniczno- gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny - 0689, 
posiadaj^cy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN Pj_-PKPE 99 51 9530 165-1 
z niewainym swiadectwem sprawnosci technicznej nr EZ15/05/2012 z dnia 20.06.2012 roku. 
Waznosd swiadectwa min^a w dniu 19.06.2018 roku. Ponadto informacja na wagonie 
wskazywata, te czynnodci utrzymaniowe poziomu P4 (m.in. wystawienie nowego swiadectwa) 
powinny bye wykonane do „Nast. Rew. 19.06.2018 r.”

Zestawienie faktow stanowi^cych podstaw^ analizy opisano w rozdziatach I) i 111 t^eznie 
z wnioskami z ich analizy, zawartymi dodatkowo w podrozdziatach obejmujqcych podsumowanie 
przedmiotowych faktow.
Dziatania stuzb ratowniezyeh zawarto w podrozdziale II.1.

bezposrednich przyezyn, przyezyn posrednich, pierwotnych 
i systemowych powaznego wypadku tsieznie z czynnikami zwi£(zanymi z dziataniami 
podejmowanymi przez osoby zwi^zane z prowadzeniem ruchu poci^tgow, stanem 
pojazdow kolejowych lub urz^dzeh, a takze przyezyn posrednich zwiqzanych 
z umiej^tnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyezyn systemowych 
zwiqzanych z uwarunkowaniami przepisow i innych regulacji i stosowanie systemu 
zarz£(dzania bezpieczehstwem.

Na podstawie analizy faktow zwi^zanych z zaistniatym powaznym wypadkiem kat. A23 w dniu
11.01.2020 roku. o godz. 04.35 szlaku Szamotuty - P^ckowo, linii kolejowej 351 Poznan Gtowny - 
Szczecin Gtdwny, Zesp6t badawczy wskazat ponizsze przyezyny zdarzenia;

IV.5.1. Przyezyna bezposrednia:

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotufy * P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Glowny

IV.5. Okreslenie

Potr^cenie pracownika i boczne starcie poci^gu roboczego Rob1, z samochodem dostawczym firmy 
ZRI Chrobok.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistniatego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gt6wny - Szczecin Gtowny

IV.5.2. Przyczyna pierwotna:

Niewlasciwa organizacja rob6t w dniu zdarzenia w czasie zamkni^cia toru nr 1 na szlaku Szamotuty 
- P^ckowo.

IV.5.3. Przyczyny posrednie:

1. Wyrazenie zgody przez wykonawc^ na wykonywanie przez podwykonawcf rob6t 
polegaj^cych na wykonaniu i wyciqganiu Scianek szczelnych, pomimo, te zamkni^de toru nr 
1 nie uwzgl^dniato tego rodzaju rob6t.

2. Brak osygnalizowania miejsca robdt przez podwykonawc^ oraz zamkni^tego toru szlakowego 
nr 1 przez dyzurnych ruchu.

3. Brak koordynacji organizowania rob6t wykonywanych przez dwoch podwykonawcow (kazdy 
w innym zakresie), na zamkni^tym torze nr 1, w jednym przedziale czasowym.

4. Brak powiadomienia dyzurnego ruchu o robotach wykonywanych w kilometrze 34,102 przed 
ich rozpocz^ciem.

5. Unieruchomienie samochodu przez wystaj^cq sciank^ szczeln^ w skrajni toru nr 1 podczas 
wyjazdu z miejsca robot.

6. Brak ci^gtej obserwacji przedpola jazdy przez kierownika pociqgu, podczas jazdy poci^gu 
pchanego roboczego Robi, po torze zamkni^tym nr 1.

7. Brak wykorzystania urz^dzeii radiot^cznoSci przez kierownika poci^gu roboczego Robi, do 
przekazania informacji maszyniscie tego poci^gu, o przebiegu jazdy, w tym o potrzebie 
zachowania ostroznej jazdy obok miejsca rob6t w km 34,102.

8. Brak kwalifikacji kierownika poci^gu w zakresie obstugi poci£|gu gospodarczego 
i roboczego.

9. Zestawienie i eksploatacja sktadu poci^gu roboczego uniemozliwiajqce dokonywanie 
prawidlowej obsenvacji przedpola jazdy przez kierownika poci^gu oraz brak motliwosci 
awaryjnego zatrzymania poci^gu ze stanowiska do obserwacji przedpola jazdy.

10. Przekroczenie dozwolonej pr^dko6ci^ poci^gu roboczego Robi podczas jazdy po torze 
zamkni^tym nr 1 wagonami do przodu.

11. Brak wykorzystania urz^dzei*i radiot^cznoSci przez pracownikbw podwykonawcy w celu 
zatrzymania poci^gu Rob1.

12. Niezachowanie ostrozno6ci pracownika podwykonawcy podczas czynnoSci zwiqzanych 
z uwolnieniem samochodu ze skrajni toru nr 1.

IV.5.4. Przyczyny systemowe:

Brak realizacji przez przewoznika TKol Sp. z o.o. procedury P-12 dotycz^cej nadzoru nad 
wyznaczaniem pracownikbw do wykonywania czynnosci w zakresie posiadanych przez nich 
kwalifikacji.

Kategoria powaznego wypadku: A23

IV.6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie post^powania, ale 
niemajsicych znaczenia dia wnioskow w sprawie powaznego wypadku

1. Do innych nieprawidfowosci stwierdzonych u przewoznika TKol Sp. z o.o., nalezy zaliczyc;
1) Brak prawidbwego osygnalizowania poci^gu roboczego Rob1 podczas jazdy po torze 

zamkni^tym wagonami do przodu w porze ciemnej.
2) Eksploatacja wagonu techniczno-gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949, nr fabryczny - 

0689 z niewaznym swiadectwem sprawnosci technicznej.
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Brak Karty proby hamuica poci^jgu roboczego Rob1, co w ocenie Zespotu badawczego 
swiadczy o niewykonaniu wymaganej pr6by uktadu hamulcowego przed wyjazdem poci^gu na 
tor zamkni^ty oraz szczegotowej proby hamuica na stacji P^ckowo po dot^czeniu do sktadu 
poci^gu jednego wagonu.
Brak wykazu (R7) pojazddw kolejowych w sktadzie poci^gu Rob1.
Zmiana stanu urz^dzeh lokomotywy po zdarzeniu. Maszynista zmienif osygnalizowanie 
lokomotywy z prawego biatego swiatta lokomotywy w kierunku jazdy na lewe, po zaistnieniu 
zdarzenia.
Niekompletne wykonanie przez maszynist^ lokomotywy SM42-9288 wymaganych czynnosci 
przegl^du poziomu P1.
Brak sprawdzenia oznakowania wagonbw oraz pordwnania ich z dokumentami przewozowymi 
przez kierownika poci^gu.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Gtowny - Szczecin Gtowny

3)

4)
5)

6)

7)

2. Do innych nieprawidtowo^ci stwierdzonych u zarzqdcy infrastruktury PKP PLK S.A. ZaWad Linii 
Kolejowych w Poznaniu, nalezy zaliczyc:

1) Wjazd poci^gu roboczego Rob1 do stacji P^ckowo bez wymaganego zezwolenia rozkazem 
pisemnym „S” oraz wyprawienie tego poci^gu ze stacji P^ckowo w kierunku stacji Szamotuty 
rowniez bez wymaganego zezwolenia rozkazem pisemnym „S”.

2) Brak adnotacji w Dzienniku ruchu R 146 na posterunku zapowiadawczym dyzurnego ruchu 
stacji P^ckowo o wjezdzie poci^gu roboczego Robi oraz wyjezdzie tego poci^gu na tor 
zamkni^ty w kierunku stacji Szamotuty.

3) Niezgodnosc w zapisach w Dziennikach ruchu R146 pomifdzy stacjami Pfckowo 
i Szamotuty, o przyczynie zamkni^cia toru nr 1.

4) Dostarczenie przez toromistrza dyzumemu ruchu stacji P^ckowo, wraz z 2:qdaniem zamkni^cia 
toru nr 1, zawiadomienia o zakohczeniu prac o godzinie 04:30. Zawiadomienie o zakohczonych 
pracach powinno bye dostarezone po ich zakohczeniu i po stwierdzeniu braku przeszkbd do 
jazdy.

5) Samowolne poprawienie godziny przez dyzurnego ruchu stacji P^ckowo zakohezenia prac na 
torze zamkni^tym w zawiadomieniu dostarezonym przez toromistrza z godziny 04:30 na godziny
08:31.

6) Brak potwierdzenia w Dzienniku ruchu R-146 stacji P^ckowo - kierunek Wronki, przybycia 
poci^gu nr 183013 rubryka 6 i wpisante wyprawienia pod^gu nr 38173 bez potwierdzenia 
przybycia poprzedniego poci^gu, przy obowi^zuj^cym telefonicznym zapowiadaniu poci^gbw.

7) Brak dokonania wpisu przez toromistrza w Ksi^ce D-831 informuj^cego o przyczynie 
zamkni^cia toru nr 1 szlaku Szamotuty - Pfckowo.

8) Brak sprawdzenia przez toromistrza stanu toru po wykonanych robotach oraz brak wtasciwego 
wpisu w Ksi^zee D-831.

9) Wystawienie rozkazu pisemnego „S” przez dyzurnego ruchu stacji Szamotaty bez zasadniczego 
okreSlenia podstawy wyjazdu poci^gu ze stacji Szamotuty.

3. Do innych nieprawidtowosci stwierdzonych u wtasciciela pojazdu trakcyjnego oraz wagonbw PKP 
Energetyka S.A. nalezy zaliczyc:

1) Nieprawidtowa godzina w rejestratorze PiAP zabudowanego na lokomotywie SM42-9288 
(przesuniecie o jedn^ godziny do przodu).

2) Brak na lokomotywie SM42-9288 urzEidzenia rejestruj^cego obraz przed pojazdem.
3) Dopuszczenie do eksploatacji wagonu nr 99 51 9530 165-1 z przekroczonym terminem 

wykonania naprawy okresowej.
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Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuty - P^ckowo. tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan GIbwny - Szczecin GI6wny

V. OPIS Srodkow zapobieqawczych

Srodki zapobiegawcze zwi^ane z zaistniatym zdarzeniem wymagaj^ce podj^cta natychmiastowych 
dziafan, wydane przez komisje koiejow^ opisane w rozdziale 1.6. ^rodki zapobiegawcze 
okreslone przez Zespot badawczy Komisji w wyniku pizeprowadzonego badania powa±nego 
wypadku zostaty sformutowane w postaci za\ecen i opisane w rozdziale VI.

ZALECENIA MAJ/^CE NA CELU UNIKNI^CIE TAKICH WYPADKOW W PRZYSZLOSCI

LUB OGRANICZENIE ICH SKUTKOW
VI.

Zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U. z 2020 r. poz. 1043), ponizsze zalecenia kierowane do Prezesa Urz^du Transportu
Kolejowego, kt6ry sprawuje ustawowy nadzor nad zarz^dcami infrastruktury i przewoinikami.

Zesp6t badawczy zaleca;

1. Zarz^dca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje udziai wykonawcdw i podwykonawcow robbt 
I innych zainteresowanych podmiotdw w komisjach regulaminowych opracowuj^cych regulaminy 
tymczasowe prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt jak rowniei w naradach 
koordynacyjnych zwi^zanych z procesem budowy.

2. Zarz2)dca infrastruktury PKP PLK S.A. zobowi£)±e wykonawcow i podwykonawcbw robdt do 
podawania szczegdtowych informacji okreSlaj^cych zakres wykonywanych robdt (faza, etap, itp.) 
wraz ze wskazaniem ich lokalizacji w przekazywanym do Zarz^dcy Infrastruktury z^daniu 
zamkni^c torowych.

3. Zarz^dca infrastruktury PKP PLK S.A b^dzie bezwzgl^dnie przestrzegat stosowanie treSci 
postanowieri Instrukcji lr-19 odnoSnie wydawania „zawiadomienia o zarz^dzeniu zamkni^cia 
toru/tordw” skierowanego dia wszystkich zainteresowanych.

4. Zarz^dca infrastruktury PKP PLK S.A. wyegzekwuje dokonywanie szczegbtowych zapisow 
dotycz^cych robdt (kilometry prac, faza, etap, itp.) w Dzienniku ogl^dzin rozjazddw (D-831).

5. Przewoznik TKoi Sp. z o.o. wdro2y mechanizmy sprawdzaj^ce kompetencje pracownikdw 
w celu uniemo±liwienia wyznaczania pracownikdw do wykonywania czynno^ci bez wta^ciwych 
kwaiifikacji oraz wyegzekwuje prawidtowq realizacj^ procedur w ramach systemu SMS, 
w szczeg6lno6ci Procedury P-12.

6. Przewoinicy: TKol Sp. z o.o. i PKP Energetyka S.A. oraz zarz^dca infrastruktury PKP PLK S.A. 
podejm^ dziatania w celu wyeliminowania innych nieprawidtowosci niemaj^cych zwi^zku 
z przyczynami powaznego wypadku, a ujawnionymi w trakcie badania przyczyn powstania 
powaznego wypadku.

7. Wtasciciel pojazdu kolejowego SM42-9288 PKP Energetyka S.A. wykona polecenie Prezesa 
Urz^du Transportu Kolejowego dotycz£)ce instalacji kamer cyfrowych lub wideorejestratorbw 
w pojazdach kolejowych.

8. PKP Energetyka S.A. wta^ciciel wagonu techniczno- gospodarczego typ 3Z; rok budowy 1949, 
nr fabryczny - 0689, posiadaj^cy identyfikator pojazdu kolejowego nr EVN PL-PKPE 99 
51 9530 165-1, przeprowadzi przegl^d odpowiedniego poziomu iwystawi nowe Swiadectwo 
sprawnosci technicznej po spetnieniu wszystkich niezb^dnych wymagaii.

9. PKP Energetyka S.A. wta6ciciel pojazdu trakcyjnego SM42-9288 podejmie dziatania 
w zakresie wykorzystania w rejestratorach PIAP, wszystkich dost^pnych sygnatdw wraz 
z rejestracj^ sygnatu akustycznego „BacznoSc".
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10. Podmioty, ktdrych pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu omdwi^ powazny wypadek 
pouczeniach okresowych i szkoleniach z zakresu BHP.

Raport z badania powaznego wypadku kategorii A23 zaistnialego w dniu 11 stycznia 2020 r. o godzinie 04:35,
szlak Szamotuly - P^ckowo, tor nr 1, w km 34,102; linia kolejowa nr 351 Poznan Glowny - Szczecin Glowny

na

Poszczegdine podmioty powinny wdroiyc zalecenia zawarte w niniejszym Raporcie Zespotu 
badawczego i przyj^te uchwat^ PKBWK.

PRZEWODNICZACY
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA VVYRi^DKOW KOLEJOWYCH

(

Tadeusz Ry^

Wykaz podmiotow i skrotow wyst^puj^cych w tresci Raportu Nr PKBWK/09/2020

Lp. Symbol (skrdt) Objadnienie

1 2 3
Agencja Kolejowa Unii Europejskie]EUAR1.

MSWIA Ministerstwo Spraw Wewn^trznych i Admlnistracji2.

UTK3. Urz^d Transportu Kolejowego

PKBWK Pahstwowa Komisja Badania Wypadkdw Kolejowych4.

IZ5. PKP PLK S.A. - ZaWad Linii Kolejowych

PKP PLK S.A. - Dziat Eksploatacji Zakladu Linii 
Kolejowych
PKP PLK S.A. - Naczelnik Sekcji Eksploatacji Zaktadu 
Linii Kolejowych

IZES6.

ISE7.

PKP PLK S.A. 
zapowiadawczego

Dyiumy ruchu posterunkuISEDR8.
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