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A35 linia kolejowa nr 132 28 pazdziernika
Bytom - Wroctaw Gtowny 2019vr.

ZABICI - 1 | CIEZKO RANNI - brak | RANNI - brak

Tornr 1,km 48,180

1. PRZEBIEG ZDARZENIA:
W dniu 28 pazdziernika 2019 r. podczas jazdy pociggu MPE 16111 relacji Warszawa Grochéw -
Woroctaw Gtéwny po torze nr 1, na szlaku Paczyna - Toszek, linii kolejowej nr 132 Bytom - Wroctaw
Gtéwny

w km 48,180 doszto do potragcenia ze skutkiem S$miertelnym operatora podbijarki torowej
Przedsiebiorstwa Napraw i Utrzymania Infrastruktury Kolejowej (PNUIK) w Krakowie sp. z o. o,
znajdujacego sie na miedzytorzu toréw szlakowych nr 1 i 2. Podbijarka pracowata na zamknietym torze
szlakowym nr 2.

Pocigg MPE 16111 o godzinie 12:49 przejechat z predkoscia 100 km/h przez stacje Pyskowice.
O godz. 12:51 pocigg ten mingt posterunek odgatezny Paczyna, kontynuujac jazde z predkoscia
rozktadowg 120 km/h. Po minieciu wskaznikbw Wéa odnoszacych sie do przejazdow
kolejowo-drogowych znajdujacych sie w drodze przebiegu tego pociggu, maszynista podawat sygnaty
dzwiekowe ,Bacznos$c¢”. Wedtug zeznan maszynisty, gdy pocigg znajdowat sie w odlegtosci ok. 700
metréw od pracujacej na torze nr 2 podbijarki, zauwazyt te maszyne i ponownie podat sygnat ,Bacznosc”.
W odlegtosci ok. 400 metréow od podbijarki, maszynista zauwazyt pracujacych ludzi w torze nr 2 oraz
pracownika przebywajgcego na miedzytorzu pomiedzy podbijarkg, a torem nr 1, po ktérym jechat.
Pracownik ten wysiadt z kabiny podbijarki na tawe torowiska na zewnatrz toru nr 2, obszedt podbijarke
i wszedt na miedzytorze toréw nr 1 i 2. Poruszat sie on miedzytorzem przy podbijarce zgodnie z
kierunkiem jej pracy, tj. w kierunku stacji Toszek. Maszynista ponownie podat sygnat ,Bacznos¢”
nastepnie ustyszat odgtos uderzenia z lewej strony lokomotywy. Natychmiast wdrozyt nagte hamowanie
pociggu. Zatrzymanie pociggu nastapito po przejechaniu ok. 770 metréw. Maszynista o zdarzeniu
i podejrzeniu potracenia cztowieka powiadomit dyzurnego ruchu stacji Toszek.
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kierunek jazdy poc. 16111

Zdjecie 1 - Zdjecie z dnia wypadku wykonane przez komisje kolejowa

2. PRZYCZYNY ZDARZENIA:

2.1. Przyczyna bezposrednia:

Potracenie przez pocigg MPE 16111 ze skutkiem $miertelnym operatora podbijarki torowej
przebywajgcego na miedzytorzu w skrajni czynnego toru nr 1 podczas prac zwigzanych z podbiciem toru
nr 2.

2.2. Przyczyna pierwotna:

Wejécie operatora podbijarki na miedzytorze zamknietego toru nr 2 i czynnego toru nr 1, oraz
przebywanie w skrajni toru nr 1 w trakcie podbijania toru nr 2.

2.3. Przyczyny posrednie:

2.3.1. Brak kierownika budowy lub kierownika robét w rozumieniu prawa budowlanego w miejscu
wykonywania robot.

2.3.2. Nieopracowanie ,,Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot”.
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2.3.3. Niezachowanie szczegdlnej ostroznosci i nieprzestrzeganie zasad BHP podczas wykonywania prac
torowych przez poszkodowanego.

2.3.4. Niewtasciwa organizacja pracy podbijania toru nr 2 na szlaku Paczyna - Toszek polegajaca na braku
wspotpracy kierujgcego robotami z dyzurnymi ruchu stacji Toszek i Paczyna.

2.3.5. Niezabezpieczenie miejsca robot ciggtego podbijania toru przy uzyciu ciezkiej podbijarki,
tj. niewyznaczenie sygnalisty, co byto niezgodnie z postanowieniami § 63 pkt 6.17 ,Warunkéw
technicznych utrzymania nawierzchni kolejowych Id-1 (D1)".

2.3.6. Brak ograniczenia predkosci jazdy pociggédw do 100 km/h po czynnym torze szlakowym
nr 1 obok miejsca prowadzenia, na zamknietym torze nr 2, robo6t torowych (§ 3 1d-18 ,Wytyczne
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia ruchu
pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig V > 100 km/h").

2.4. Przyczyna systemowa:

Brak postanowien w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, nakfadajacych obowigzek
bezwzglednego informowania maszynistéw przez dyzurnych ruchu o trwajgcych robotach na sgsiednim
torze.

3. ZALECENIA:

3.1. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, WKD oraz PKM:

a) przekaza wykonawcom robét kolejowych ponizsze zalecenie:

»Wykonawcy robét, w ramach przepiséw wewnetrznych lub systemdéw zarzadzania bezpieczenstwem,
podejma dziatania majgce na celu wdrozenie nadzoru nad utrzymaniem wtasciwego poziomu
bezpieczenstwa podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych,
wykonywanych przez podlegtych im pracownikéw poprzez kazdorazowe wtasciwe i skuteczne
zabezpieczanie miejsca roboét, przestrzeganie postanowien regulaminéw tymczasowych wykonywania
robét, wtasciwag wspdtprace kierujgcych robotami z dyzurnym ruchu oraz przestrzeganie przepiséw BHP.
W tym celu zwieksza liczbe kontroli wewnetrznych dotyczacych ww. zagadnier,, w odniesieniu do
obowiagzujacych uregulowan w tym zakresie.”

b) wdrozg skuteczne mechanizmy kontroli realizacji tego zalecenia w ramach systemdéw zarzadzania
bezpieczenstwem lub przepiséw wewnetrznych.

3.2. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM zagwarantuja opracowywanie regulaminéw
tymczasowych i przepisbw wewnetrznych w przypadku wykonywanych robét planowanych,
wymagajacych zamknie¢ torowych oraz wdrozg skuteczne mechanizmy nadzoru nad opracowywaniem
i stosowaniem regulaminéw.

3.3. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM dla podkres$lenia waznosci zagadnienia
i podwyzszenia $Swiadomosci kultury bezpieczenstwa, ujma w tematyce pouczehn okresowych dla
dyzurnych ruchu oraz pracownikéw nadzoru zasady postepowania w czasie wykonywania robét
zwigzanych z utrzymaniem nawierzchni kolejowej. Szczegdlng uwage zwrdca na zagadnienia dotyczace
ostoniecia miejsca robét, a takze obowigzki kierownika robét w zakresie zarzadzania zamknie¢ torowych,
nadzoru nad pracownikami oraz przestrzeganiem przepiséw BHP w trakcie prowadzenia robét.

3.4. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, WKD oraz PKM wprowadza stosowne postanowienia
w przepisach wewnetrznych dotyczace obowigzku dowodnego informowania maszynistéw przez
dyzurnych ruchu o wszelkich robotach w rejonie toréw, po ktérych prowadzone s3 pociagi.

3.5. PrzewozZnik PKP Intercity S.A. wdrozy, zgodnie z rekomendacja PKBWK nr PKBWK-076-
305/RL/R/11 z 22 listopada 2011 r., zalecenie o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych -
kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach kolejowych nowo budowanych i bedacych
w eksploatacji, w taki sposéb, aby rejestracja obrazu i dzwieku byta ciggta na catej trasie biegu pociagu.
3.6. Przewoznik PKP Intercity S.A. dokona wtaczenia funkcji zapisu podawanych parametréow sygnatéw
akustycznych w rejestratorze HASLER TELOC 1500 pojazdu EPO7-1056 i dokona sprawdzenia
w eksploatowanych pojazdach kolejowych z napedem poprawnosci rejestracji parametréw jazdy
pociagu.

3.7. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz WKD wdrozg systemowe mechanizmy nadzoru nad
biezaca kontrolg poprawnosci zapisoéw wszystkich parametrow przez elektroniczne rejestratory jazdy
pojazddéw kolejowych z napedem, w tym w szczegdlnosci podawanych sygnatow ,Bacznosc”.
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Petna tres¢ Raportu opublikowana zostata pod nastepujacym linkiem:
https://utk.gov.pl/pl/monitorowanie/monitoring/zalecenia-bezpieczenstw/11035,Zalecenia-bezpieczenstwa.html
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