Karta do Raportu _/ URZAD
‘ , TRANSPORTU
nr PKBWK/06/2020 W KOLEJOWEGO

B11 Linia kolejowa nr 132 szlak Tarnow Opolski - Opole | 8 sierpnia
Bytom - Wroctaw Gtéwny Groszowice, km 87,973 2019r.
ZABICI - brak | CIEZKO RANNI - brak | RANNI - brak

1. PRZEBIEG ZDARZENIA:

08.08.2019 r. podczas jazdy pociagu towarowego TME 464045 przewoznika PKP CARGO S.A. relacji
Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowasy prowadzonego lokomotywg ET22-1064 po torze
nr 1 na szlaku Tarnéw Opolski - Opole Groszowice, w km 87,973, linii kolejowej nr 132 Bytom —
Woroctaw Gtowny, o godzinie 23:18 nastapito wykolejenie dziesieciu wagonow weglarek tadownych
miatem weglowym. Wykolejenie nastgpito w wyniku ztamania czopa osi zestawu kotowego przy pigtym
wagonie w skfadzie pociggu. Ztamanie czopa osi nastgpito z lewej strony drugiego zestawu kotowego
obreczowanego nr 5249978 pierwszego wozka, patrzac w kierunku jazdy pociggu. Wskutek
przewrécenia sie wagonow doszto do uszkodzenia sieci trakcyjnej ipogiecia stupéw trakcyjnych.
Woykolejenie pigtego wagonu spowodowato urwanie ciegta w pigtym wagonie nr 31 51 54 96 893-9,
co spowodowato roztgczenie sprzegéw powietrznych hamulcowych pomiedzy czwartym wagonem
nr 82 51 53 56 088-3, a piatym wagonem nr 31 51 54 96 893-9 i zatrzymanie sie w km 89,417. Pociag
TME 464045 przejechat z wykolejonymi wagonami torem nr 1 od km 87,973 do km 89,417, tj. 1444
metry. Czoto lokomotywy z czterema niewykolejonymi wagonami zatrzymato sie w km 89,600.
Wykolejone

i przewrécone wagony zniszczyty nawierzchnie toréw nr 1 i2 oraz zablokowaty przejezdnosc linii
kolejowej nr 132.

2. PRZYCZYNY ZDARZENIA:

2.1. Przyczyna bezposrednia:

Woykolejenie wagonu tadownego nr 31 51 54 96 893-9 (pigtego w sktadzie), podczas jazdy pociggu TME
464045 relacji Budryk Ornontowice — Opole Elektrownia Czarnowasy, w wyniku ztamania
zmeczeniowego czopa osi.

2.2. Przyczyna pierwotna:

Zty stan czopa osi zestawu kotowego nr 5249978 spowodowany nieprawidtowym podtoczeniem
W miejscu przejscia czopa osi w przedpiascie, co spowodowato niekorzystng koncentracje naprezen
i w efekcie inicjacje pekniecia zmeczeniowego.

2.3. Przyczyny posrednie:

2.3.1. Przekroczona warto$¢ chropowatosci powierzchni czopéw osi zestawu kotowego po obrébce
skrawaniem, tj. chropowatos$¢ o S$redniej wartosci 2,8 pm (obszar szlifowany w obrebie krateru)
do 8,7 pm (w obszarze podtoczenia), ktéra wykracza poza dopuszczalng wartosé.
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2.3.2. Nieprawidtowo wykonana naprawa osi zestawu kotowego, polegajaca na nadaniu niewtasciwego,
niezgodnego z dokumentacjg WT-2, przejécia czopa osi w przedpiascie.

2.3.3. Nierzetelny odbidr po naprawie zestawu kotowego nr 5249978 i dopuszczenie go do eksploatacji
z wada techniczna.

2.4. Przyczyna systemowa:

Niewtasciwy nadzér nad utrzymaniem wagonu towarowego przez podmiot odpowiedzialny
za utrzymanie ECM.

3. ZALECENIA:
ZALECENIA KOREKCYJNE:

3.1. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie skuteczne dziatania w celu wdrozenia rekomendacji ujetej
w raporcie nr PKBWK 02/2019 o tresci:

,PKP PLK S.A. podejmie dziatania majqgce na celu systematyczne wyposazenie linii kolejowych w urzgdzenia do
wykrywania stanéw awaryjnych taboru na eksploatowanych liniach kolejowych w oparciu o przeprowadzong
analize opartqg na ryzyku mozliwosci wystgpienia zdarzen.”

Jednoczesnie zapewni wtasciwe realizowanie postanowien Instrukcji le-3.

3.2. PKP CARGO S.A. dokona przegladu Dokumentacji Systemu Utrzymania i zapewni wtasciwe
realizowanie obowigzku prawidtowego wypetniania kart pomiarowych podczas przegladow
utrzymaniowych we wszystkich zaktadach realizujgcych proces utrzymania.

ZALECENIA KORYGUJACE (SYSTEMOWE):

3.3. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz ECM od natychmiast wzmocnig nadzoér nad realizacjg
procesu poziomdéw utrzymania taboru zwtaszcza w zakresie zestawow kotowych.

3.4. Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz ECM zlecajgcy czynnosci utrzymaniowe wyegzekwuja
jakos$¢ odbioréw miedzyoperacyjnych i koricowych, zwtaszcza zestawdéw kotowych.

3.5. Certyfikowani przewoznicy kolejowi wyposazg na state pojazdy trakcyjne prowadzace pociagi i/lub
maszynistow w zZrddta swiatta (latarki) umozliwiajace miedzy innymi przeprowadzenie ogledzin pojazdéw
kolejowych w porze ciemnie;j.

3.6. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury, certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz ECM ujma
odpowiednio w Systemach Zarzadzania Bezpieczenstwem lub w Systemach Zarzadzania Utrzymaniem
W rejestrze zagrozen, zagrozenie polegajace na ,ztamaniu czopa osi zestawu kotowego”.

3.7. Zarzadcy infrastruktury kolejowej i przewoznicy kolejowi dla podkreslenia waznosci zagadnienia
i podwyzszenia Swiadomosci kultury bezpieczenstwa, ujmg w tematyce pouczen okresowych dla
pracownikéw bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggdw oraz prowadzacych pojazdy kolejowe,
zasady postepowania w przypadku zauwazania nieprawidtowosci w uktadzie biegowym wagonéw
zgodnie

Z przepisami wewnetrznymi.

Petna tres¢ Raportu opublikowana zostata pod nastepujacym linkiem:
https://utk.gov.pI/pI/monitorowanie/monitoring/zaIecenia-bezpieczenstw.html

KULTURA
%"‘ BEZPIECZENSTWA Strona 2z 2

W TRANSPORCIE KOLEJOWYM



		2020-10-20T17:57:47+0000
	Ignacy Bogdan Góra




