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Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

Szanowni Panstwo,

kilkunastu funkcjonujacych przewoznikéw pasazerskich w Polsce stara sie tworzy¢ atrakcyjng siec¢
potaczen na krajowych liniach, pozwalajacg podrézowac koleja w rézne zakatki naszego kraju.
Planujac podréz w niektérych relacjach pasazerowie moga skorzysta¢ z alternatywnej oferty
réznych przewoznikow. Taka mozliwosé przez kilka lat mieli np. pasazerowie udajacy sie latem
na urlop - zWarszawy na wybrzeze, ktérzy mogli wybraé pociagi PKP Intercity lub konkurencyjng
oferte sezonowego potaczenia Kolei Mazowieckich. W 2020 r. sytuacja zmienita sie ze wzgledu
na epidemie SARS-CoV-2.

W przygotowanym przez Urzad Transportu Kolejowego raporcie znajdg Panstwo nie tylko
zestawienie i poréwnanie tego typu konkurencyjnych potaczen na terenie Polski, ale takze w innych
krajach europejskich. W ramach wspotpracy niezaleznych regulatoréw rynku kolejowego
zrzeszonych w IRG-Rail, UTK otrzymat dane na temat konkurencyjnosci z innych rynkoéw.
Na tej podstawie powstat raport dotyczacy konkurencji na wybranych liniach kolejowych
na poszczegoblnych rynkach w Europie. Na jednolitym rynku europejskim pasazer ma alternatywe
w wyborze operatora na wybranej trasie tylko w kilku krajach. Wiekszos$¢ rynkéw jest w dalszym
ciggu zmonopolizowana przez zasiedziatych operatoréw panstwowych.

Otwarty rynek i liberalizacja - w tym kierunku zmierzaja przewozy pasazerskie w Polsce i w Europie.
Rozwdj konkurencji na torach stanowié bedzie korzys$¢ dla pasazeréw, dajagc im mozliwos¢ wyboru
oferty - na oczekiwanym poziomie komfortu, w odpowiedniej cenie, zapewniajac atrakcyjny czas
przejazdu, dogodne przesiadki, dostosowany rozktad jazdy itp. Wskazane przyktady z wybranych
krajow, takich jak Wielka Brytania, Niemcy, Wtochy, Czechy czy Austria pokazuja, ze liberalizacja
i niski stopien koncentracji rynku sprzyja rozwojowi konkurencyjnej oferty i utrzymuje wskaznik
wykorzystania kolei na wysokim poziomie.

Z wyrazami szacunku
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Wstep

1. Wstep

Urzad Transportu Kolejowego w ramach wspdétpracy z miedzynarodowym zrzeszeniem niezaleznych
regulatoréw rynku kolejowego (Independent Regulators’ Group - Rail, IRG-Rail) przeprowadzit
badanie w zakresie konkurencji w przewozach pasazerskich na gtéwnych liniach kolejowych w krajach
zrzeszonych w IRG-Rail. Badanie przeprowadzone zostato na podstawie danych za 2018 r. oraz
czesSciowychdanychz2019 r. Gtéwne linie kolejowe obejmuja linie kolei duzych predkoscii/ lub wazne
gtéwne linie kolei konwencjonalnej okreslone przez wtadze krajowe lub miedzynarodowe (np. TEN-T).

W ramach grupy IRG-Rail zrzeszonych jest 31 regulatoréw rynku kolejowego reprezentujacych
nastepujace kraje: Austrie, Belgie, Butgarie, Chorwacje, Czechy, Danie, Estonie, Finlandie, Francje,
Grecje, Hiszpanie, Holandie, Irlandie, Kosowo, Litwe, Luksemburg, totwe, Macedonie Pétnocng,
Niemcy, Norwegie, Polske, Portugalie, Rumunie, Serbie, Stowacje, Stowenie, Szwajcarie, Szwecje,
Wegry, Wielka Brytanie i Wtochy.

Niniejsze opracowanie sktada sie z dwodch czesci i zawiera wyniki badania ankietowego
przeprowadzonego w ramach prac nad raportem IRG-Rail 2018 oraz badania konkurencji
przeprowadzonego przez IRG-Rail.

Skierowane do regulatoréw pytania ankietowe obejmowaty informacje o dostepne konkurencyjne
potaczenia i o przewoznikéw, ktérych pociagi konkurowaty ze sobg na poszczegdlnych liniach. Wéréd
danych, ktére byty zbierane mozna wymienic:

e nazwy przewoznikéw;

e dane o strukturze wtascicielskiej podmiotu (publiczny, prywatny);

e relacje, na ktérej wystepuje konkurencja;

e rodzaj przewozu z punktu widzenia realizacji ustugi publicznej;

e rodzaj pociggu (miedzynarodowy, krajowy miedzyregionalny, regionalny oraz KDP
i konwencjonalny);

e tabor jakim obstugiwane jest potaczenie (elektryczny zespot trakcyjny, lokomotywa
Zzwagonami);

e parametry przewozu, takie jak maksymalna predkosé na liniach, odlegtos¢ i $redni czas
przejazdu w relacjach;

e informacja o konkurencji miedzygateziowej (transport lotniczy oraz drogowy).

W opracowaniu zaprezentowane s3g ogoélne wskazniki i wnioski dotyczace konkurencji oraz w sposéb
szczegbtowy opisane kraje, w ktérych istnieje konkurencja w sektorze kolejowych przewozéw
pasazerskich. Przedstawiono podstawowe dane o rynku kolejowym (dtugos¢ i gestosé linii kolejowych,
liczba konkurentow na badanych liniach, wskaznik wykorzystania kolei, predkosc i odlegtosc). Opisano
sektory w zakresie: relacji przewozowych i liczby uruchamianych pociggdéw w relacjach wraz
z podaniem podmiotéw, ktére na tych relacjach konkuruja. Zawarto tez informacje o przewozach
wykonywanych w ramach swiadczenia przez przewoznikéw ustug publicznych wraz z identyfikacja
rodzajow taboru realizujgcych przewozy.

W czesci drugiej opracowania przedstawiono wyniki badania konkurencji w krajach zrzeszonych
w IRG-Rail, ktore zostato przeprowadzone na podstawie analizy wskaznika Herfindahla-Hirschmana
(HHI). Badaniem tym objeto kraje, w ktorych funkcjonuje system swiadczenia ustug przewozéw
pasazerow kolejg na podstawie $wiadczenia ustug publicznych (PSO) oraz komercyjnych.
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2. Analiza konkurencji w krajach zrzeszonych w IRG-Rail

Z przeprowadzonego przez UTK badania wynika, ze konkurencja w przewozach pasazerskich istnieje
w 9 krajach (Polska, Austria, Czechy, Francja, Niemcy, Rumunia, Szwecja Wielka Brytania, Wtochy)
z29 objetych badaniem. W pozostatych 20 panstwach oferta przewozéw pasazerskich
zmonopolizowana jest przez jeden podmiot realizujgcy wszystkie pasazerskie potaczenia kolejowe,
konkurencja wewnatrzgateziowa nie istnieje. Pasazer moze ewentualnie skorzystaé z oferty
przewoznikéw drogowych lub lotniczych.

Rys. 1. Wyszczegélnienie krajow, w ktérych wykazano istnienie konkurencji na poszczegélnych
liniach

. Nie wystepuje

@ Wystepuje

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Wszyscy przewoznicy wskazani w badaniu uruchamiajg tygodniowo ok. 17 100 pociagdéw w relacjach,
na ktérych konkurencja zostata wykazana. Pociagi te generujg w sumie prace przewozowa na poziomie
4,6 miliona pociggokilometréw, z czego 6% realizowana jest sezonowo. Zdecydowana wiekszosc¢ (94%)
to potaczenia realizowane w ramach rocznych rozktadéw jazdy. Pod wzgledem liczby uruchamianych
pociagdéw przoduje Wielka Brytania z wynikiem ponad 5500 sktadéw tygodniowo na 4 kluczowych
relacjach. Drugim pod tym wzgledem panstwem sg Wtochy zwynikiem ponad 3000 pociggéw
tygodniowo uruchamianych w 6 relacjach, nastepnie Niemcy zprawie 2500 pociggami w pieciu
relacjach. W Austrii ponad 2300 pociggéw tygodniowo konkuruje ze sobg na dwéch relacjach. Kolejne
miejsca zajmuja Polska, Szwecja i Czechy z bardzo podobna liczbg uruchomien na poziomie ok. 1000
pociggéw tygodniowo. Najmniej pociggdw konkurujacych naposzczegdlnych liniach kursuje
we Francji, gdzie konkurencja istnieje tylko na jednej relacji taczacej Marsylie z Nicea, na ktérej
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uruchamianych jest 176 pociggdéw tygodniowo, a konkurentami sg dwie spétki publiczne. Szwecja jest
jedynym krajem sposrod rynkéw skandynawskich, na ktérym funkcjonuje konkurencja wsrod
przewoznikow pasazerskich. W naszej czesci Europy oprécz Polski z oferty konkurencyjnej skorzystaé
moga pasazerowie podrézujgcy w Rumunii i w Czechach. Konkurencja wewnatrzgateziowa nie istnieje
w takich krajach jak: Belgia, Holandia, Hiszpania, Portugalia, Szwajcaria, Dania oraz w catym regionie
Europy potudniowo wschodniej (z wyjatkiem Rumunii), poczynajac od Stowacji poprzez Wegry,
Butgarie, Stowenie, Chorwacje.

Rys. 2. Liczba uruchamianych w tygodniu pociaggéw realizujagcych konkurencyjne potaczenia
w badanych krajach IRG-Rail
6000 5515
5000

4000
3018

3000 2478 2338
2000
1080 1068 970
0 - -

Wielka Wrtochy Niemcy Austria Polska Szwecja Czechy Rumunia Francja
Brytania

Liczba pociagéw/ tydzien

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Rys. 3. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) oraz komercyjnie (NON PSO)
oraz udziat przewoznikéw prywatnych i przewoznikédw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w badanych krajach IRG-Rail na podstawie liczby tras
uruchamianych przez przewoznikéw w tygodniu

Przewoznicy
Publiczni

Przewoznic
Prywatni

45% 55%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

W badanych 9 krajach funkcjonuje 38 przewoznikéw pasazerskich konkurujacych na gtéwnych liniach
kolejowych. 21 z nich okreslanych jest jako przewozZnicy prywatni, 17 natomiast stanowig podmioty
publiczne. 33% przewozdw wykonywana jest w ramach ustugi publicznej (PSO), 67% bez wsparcia
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ze $rodkdéw publicznych (NON PSO). Jedynym krajem, w ktorym wszystkie ustugi sg wykonywane
komercyjnie jest Wielka Brytania. Na drugim biegunie znajduje sie Rumunia, gdzie wszystkie pociagi
realizujg przewozy w ramach ustug publicznych. Dos¢ duzy udziat pociggdéw realizujgcych przewozy
bez wsparcia srodkoéw publicznych odnotowany jest w Szwecji (78%).

Pod wzgledem zasiegu konkurencja funkcjonuje gtéwnie w relacjach miedzyregionalnych (61%),a 25%
stanowig przewozy miedzynarodowe (gtéwnie w Niemczech, Czechach, Austrii i Wtoszech).
14% wszystkich relacji stanowig pociagi regionalne. Z drugiej strony pod wzgledem predkosci 87%
pociggdw stanowia koleje konwencjonalne, a 13% s3 to koleje duzych predkosci (w Szwecji, Austrii
i Wtoszech). Zaznaczy¢ nalezy, ze KDP w Szwecji porusza sie z maksymalng predkoscig 200 km/h,
w Austrii 230 km/h, a we Wtoszech 300 km/h.

Rys. 4. Struktura przewozéw pod wzgledem zasiegu i udziatu pociggéw KDP w realizacji
analizowanych konkurencyjnych potaczen w badanych krajach IRG-Rail na podstawie liczby
tras uruchamianych przez przewoznikéw w tygodniu

Regionalne
14%

Miedzynarodowe
25%

Miedzyregionalne Konwencjonalne
61% 87%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Przewoznicy wykorzystuja do realizacji przewozéw elektryczne zespoty trakcyjne oraz pociagi
zestawione z lokomotyw i wagonéw. Pociagi ztozone z elektrycznych zespotéw trakcyjnych stanowig
60% wszystkich sktadéw uruchamianych tygodniowo, natomiast pozostate 40% to pociagi zestawione
z wagonoéw i lokomotywy. Bardzo ciekawie przedstawia sie zakres predkosci maksymalnych jakimi
poruszaé¢ moga sie pociagi po poszczegolnych sieciach. Najszybsze trasy funkcjonujag w Niemczech
i Wtoszech - pociagi osiggajg predkosci w przedziale od 250 do 300 km/h, przy czym predkosc
handlowa na tych trasach wynosi od okoto 100 do okoto 140 km/h.

Rys. 5. Struktura przewozéw wedtug predkosci maksymalnych i wedtug rodzajéw pociggéw
wrealizacji analizowanych konkurencyjnych potaczen w badanych krajach IRG-Rail
na podstawie liczby tras uruchamianych przez przewoznikéw w tygodniu
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.



Analiza konkurencji

Wazniejsze z punktu widzenia czasu jazdy pasazeréw sa realizowane predkosci handlowe, ktére
w 6 krajach wynosza ponizej 100 km/h. Te kraje to Polska (66 km/h), Rumunia (78 km/h), Niemcy
(84 km/h), Francja (85 km/h), Austria (92 km/h) i Wielka Brytania (78 km/h). Srednia predkos¢ powyzej
100 km/h osiagaja pociagi we Wtoszech (102 km/h), w Czechach (103 km/h) i Szwecji (122 km/h).

Tab. 1. Podstawowe parametry w badanych krajach

. liczba predkosc [km/h] s’rednizj . $redni czas podrézy
kraj ; odlegtosc
konkurentéow maks ¢rednia [km] [godz.]

Austria

Czechy

Francja

Niemcy
Polska
Rumunia

Szwecja
Wielka Brytania

o |~~~ INW|W

N

Wtochy

300 102 392 3,8

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Sredni czas przejazdu na badanych trasach wynosi 3 godziny. Srednia dtugos$¢ trasy to okoto
280 kilometréw. Najdtuzsza relacja, na jakiej istniejg konkurencyjne oferty, obstugiwana jest
we Wtoszech pomiedzy Solerno a Torino. Dystans 951 kilometrow pociag pokonuje w 7,5 godziny
poruszajac sie ze srednia predkoscia 127 km/h. Najkrétszymi badanymi trasami sa Essen-Kolonia
w Niemczech, Katowice-Zebrzydowice w Polsce i Edynburg-Glasgow w Wielkej Brytani. Doktadnie
3 godziny zajmie przejazd pomiedzy Wiedniem i Salzburgiem w Austrii, Pragg i Breclavem w Czechach
czy Bukaresztem i Brasov w Rumuni.

Rys. 6. Predkos¢ maksymalna oraz srednia na badanych liniach w poszczegolnych krajachSS
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200 210
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150 160 160 160 160
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.
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2.1. Austria

AUSTRIA

Pragag@
~

Salzburg
4

Diugosc linii kolejowych [km]............... 5650
Gestosé sieci[km/ 100 km?2].................6,8

Liczba konkurentdW......occ.ceeeeeececeeee 3

Wskaznik wykorzystaniakolei®

Maksymalna predkosc [km/h]............. 230
Srednia predkos¢ [km/h]............

Srednia odlegtose [KMJ. .o

*Liczba pasazerdw/liczba ludnosci

W Austrii znajduje sie ogotem 5650 km linii kolejowych. Sie¢ kolejowa charakteryzuje sie najwieksza
gestoscig (ok. 7 km na 100 km?2 powierzchni) ze wszystkich krajéw zrzeszonych w IRG-Rail. Sie¢
TEN -T obejmuje 1201 km. Gtéwne linie kolejowe znajduja sie w korytarzach RCF 5 i 9. Konkurencja

w przewozach pasazerskich wystepuje w trzech wariantach:

w relacji miedzynarodowej pomiedzy Wiedniem i Pragg Czeska na odlegtosci 380 km istnieje
mozliwosci wyboru pomiedzy przewoznikami paristwowym OBB Personenverkehr AG (OBB)
a prywatnym RegiolJet;
w relacjach wewnatrz kraju WiedeA - Salzburg konkurujg publiczny przewoznik OBB
z prywatnym Westbahn GmbH;

w przewozach regionalnych w relacji Wien Mitte - Wien Flughafen.

Rys. 7. Liczba uruchamianych pociggéw w tygodniu w badanych relacjach w Austrii

Wieden - Salzburg -

m OBB Personenverkehr AG

Wieden Mitte -
Wieden Flughafen

Wieden - Praga -

98 ]

420

200

B Westbahn GmbH

504

800 1000 1200 1400 1600

RegioJet  mCity Air Terminal BetriebsgmbH

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Przewozy we wskazanych 3 relacjach realizowane sg w 80% przez przewoznikéw publicznych.
W Austrii funkcjonuje dwéch przewoznikéw prywatnych: Westbahn GmbH realizujacy przewozy
zWiednia do Salzburga oraz RegioJet oferujacy przejazd w relacji miedzynarodowej z Wiednia
do Pragi.W przewozach regionalnychi krajowych transport realizowany jest elektrycznymi zestawami
trakcyjnymi w komunikacji miedzynarodowej pociggami zestawionymi z wagonéw. W relacji Wiedenh
- Salzburg obstugiwanej przez OBB maksymalna predkos¢ wynosi 230 km/h. Reszta potaczen
realizowana jest pociggami z maksymalna predkoscia 200 km/h.
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Rys. 8. Pociag prywatnego przewoznika Westbahn GmbH.

Fot. David Gubler, https://bahnbilder.ch/picture/8381, CC 3.0

Jedng z relacji przyjetych do analizy jest wskazane przez austriackiego regulatora potaczenie
lotniskowe ze stacji Wieden Mitte do Wieden Flughafen. Pasazer moze wybrac¢ z ofert dwéch
przewoznikéw OBB oraz City Air Terminal Betriebs. Pierwszy z nich realizuje przewozy w ramach
ustugi publicznej, drugi komercyjnie. Dystans 19 kilometréw na linii o maksymalnej predkosci
120 km/h pasazerowie pokonuja w czasie od 17 do 23 minut. £3czna liczba pociggdw uruchamianych
tygodniowo wynosi 1358. Warto wspomniec o tym, ze przewoznik City Air Terminal Betriebs nalezy
czesSciowo do operatora wiedenskiego lotniska Schwechat.

Rys. 9. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczna (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewozinikéw prywatnych i przewoznikédw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Austrii na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

Prywatny
20%

NON PSO Publiczny
63% 80%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Na sieci austriackiej 63% przewozow na badanych relacjach wykonywanych jest bez wsparcia srodkéw
publicznych, 37 % natomiast w ramach swiadczenia ustug publicznych. PrzewozZnicy prywatni realizuja
20%, publiczni 80% wszystkich badanych przejazdow. W przewozach obstugujgcych lotnisko
wiedenskie istnieje konkurencja autobusowa. W relacji Praga - Wieden i Wieden - Salzburg podrézny
moze skorzystac¢ z alternatywnej oferty lotniczej. Z Pragi do Wiednia lub w przeciwnym kierunku
istnieje takze wiele potaczen autobusowych.



AE— URZAD
TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

2.2. Czechy

CZECHY
Diugosc linii kolejowych [kml]...............9567
Gestosé sieci [km/ 100 km?].................12,1

Liczba konkurentdW.......ccocveevceccicenennn3

i

d WskaZnik wykorzystaniakolei®.......... 17,8
Ostrawa

Maksymalna predkos¢ [km/h]................. 160
Brzectaw - Srednia predkosc [km/hl.........

Srednia odlegtos$e (KMo

*Liczba pasazerdw/liczba ludnoéci

W Republice Czeskiej znajduje sie ponad 9 560 kilometréw linii kolejowych, z czego ok. 692 km (7%)
stanowig linie objete sieciag TEN-T. Gestos¢ sieci naszych potudniowych sgsiadéw ksztattuje sie
na poziomie 12,39 km/100km? i plasuje ten kraj na 3 pozycji wéréd badanych. W sektorze kolejowych
przewozéw pasazerskich na gtéwnych liniach funkcjonuje 3 przewoznikéw, z czego dominujgcym jest
przedsiebiorstwo panstwowe Ceské Drahy. Pozostali dwaj to RegioJet i Leo Express. Konkurencja
istnieje w przewozach miedzyregionalnych oraz miedzynarodowych. Ze wsparcia s$rodkow
publicznych w ramach PSO korzysta jedynie przewoznik panstwowy realizujacy ustugi przewozu
pasazerow na relacjach Praga - Ostrawa (tacznie 370 pociagdéw tygodniowo z czego 98 w ramach PSO
i 272 jako NON PSO) oraz Praga - Brzectaw (224 pociagi tygodniowo w ramach ustugi publicznej).
Na pierwszej z tych relacji oferte konkurencyjng swiadczy zaréwno RegioJet z 152 pociggam
uruchamianymi tygodniowo jak i Leo Express uruchamiajgcy 112 pociggéw tygodniowo. W relacji
Praga-Brzectaw pasazer moze skorzysta¢ z konkurencyjnej oferty przewoznika Regiolet, ktéry
realizuje 112 przejazdéw tygodniowo.

Rys. 10. Liczba uruchamianych pociaggéw w tygodniu w badanych relacjach w Czechach

Praga - Brzectaw - Praga 224 112

Praga - Ostrawa - Praga 370 152 112

0 100 200 300 400 500 600 700

m Ceské Drahy mRegioJet ™ Leo Express

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Maksymalne predkosci na obydwu relacjach wynoszg 160 km/h. Czas przejazdu pomiedzy Praga
a Ostrawa ksztattuje sie w zaleznosci od przewoznika w przedziale od 3 godzin 15 minut do 3 godzin
45 minut. Przewoznicy realizujg przewozy zaréwno elektrycznymi pojazdami trakcyjnymi,
jak i sktadami wagonowymi.
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Rys. 11. Pociag prywatnego przewozZnika Leo Express
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Fot. Leo Express - materiaty prasowe

W relacji Praga - Ostrawa klient ma mozliwos¢ skorzystania z oferty lotniczej, w relacji Praga - Breclav
natomiast funkcjonuja réwnolegle potaczenia autobusowe.

Rys. 12. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikéw prywatnych i przewoznikédw publicznych w realizacji

konkurencyjnych potaczen w Czechach na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

Prywatne
39%

Publiczne
61%

NON PSO
67%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

W Republice Czeskiej 61% badanych pociggdéw uruchamianych jest przez narodowego przewoznika

Ceské Drahy, pozostate 39% pociagéw uruchamiajg prywatni przewoznicy: Leo Express oraz
RegioJet.
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2.3. Francja

FRANCJA

Diugosc linii kolejowych [km]..............28710
Gestosc sieci [km/ 100 km2 ... uveereenreneen 51
Liczba konkurent&W.........ccovevicerceeeeenn 2
Wskaznik wykorzystaniakolei*...........20,9
Maksymalna predkos¢ [km/h]................. 160,
Marsylia_Nicea SrednTa predkosc [km/h].......................85
- Srednia odlegtos¢ [Kml...ueeevecvenecnnen, 224
‘ *Liczba pasazerdw/liczba ludnosci

Francja z ponad 28,7 tys. kilometréw linii kolejowych plasuje sie na drugim miejscu wsrod badanych
krajow pod wzgledem dtugosci sieci. Jesli chodzi o gestosé sieci, zajmuje pozycje 15. Rynek przewozéw
pasazerskich charakteryzuje sie niskg konkurencyjnoscia, bowiem jedynie dwaj przewoznicy na jednej
relacji oferujg pasazerom konkurencyjne ustugi: SNCF Mobilité i Thello, ktére sg spotkami
publicznymi. Przewozy realizowane sg zaréwno ze wsparciem $rodkéw publicznych jak ibez nich.
Beneficjentem wsparcia jest SNCF Mobilité. Jedyna relacja, na ktérej istnieje konkurencja, znajduje sie
w potudniowej czesci kraju taczac Marsylie i Nicee i obstugiwana jest w ramach realizacji przewozéw
miedzyregionalnych (SNCF) oraz miedzynarodowych (Thello). Thello jest przewoznikiem
obstugujacym potaczenia miedzynarodowe pomiedzy Francjg a Wtochami.

Rys. 13. Liczba uruchamianych pociaggéw w tygodniu w badanych relacjach we Francji

Marsylia -

Nicea 166 10

0 50 100 150 200

B SNCF Mobilité mThello

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Maksymalna predkos$¢ w relacji wynosi 160 km/h. Trasa obstugiwana jest przez elektryczne zespoty
trakcyjne oraz sktady wagonowe. Czas podrézy na odcinku 224 km wynosi ok. 2,5 godziny.
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Rys. 14. Pociag przewoznika Thello

©Mostras.net

Fot. Thello - materiaty prasowe

Rys. 15. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikébw prywatnych i przewoznikédw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen we Francji na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

NON PSO
44%

Publiczne
100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Wszystkie z badanych potaczen realizowane sg przez przewoznikéw publicznych. 56% uruchamianych
pociggdéw realizuje przewozy w ramach ustugi publicznej, 44% nie korzysta ze wsparcia panstwa.
Pasazerowie na tej relacji majg réwniez mozliwos$¢ odbycia podrdzy autobusem.
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2.4. Niemcy

NIEMCY

Diugosc linii kolejowych[km]............... 39219
Gestosé sieci[km/ 100km?2]................. 11

Liczba konkurentéw............... rerreeend

# yHamburg

Wskaznik wykorzystaniakolei*..............35

Maksymalna predkosc [km/h].................
Srednia predkosé [km/h]..........

Srednia odlegto$¢ [KM].... .o

Bruksela

# Jstuttgart

*Liczba pasazerdw/ liczba ludnosci

Niemiecka sie¢ kolejowa (ponad 39 tys. kilometréw) jest najwieksza pod wzgledem dtugosci w Europie,
pod wzgledem gestosci natomiast zajmuje 4 miejsce. W zakresie liczby konkurujgcych przewoznikéw
na gtéwnych liniach Niemcy zajmujg drugg pozycje. Konkurencja istnieje na 5 gtéwnych liniach i
obstugiwana jest przez pieciu przewoznikow, bedacych spotkami skarbu panstwa lub powigzanymi
kapitatowo ze spoétkami panstwowymi. W ramach realizacji ustug publicznych spétki DB Regio AG
(Regional Express) oraz DB Regio AG (S-Bahn) oferujg pasazerom przejazdy pomiedzy Essen i Kolonig
uruchamiajac tacznie 1288 pociggdéw w tygodniu. Pozostate potaczenia realizowane sg bez wsparcia
srodkéw publicznych. Konkurencja w przewozach krajowych odbywa sie pomiedzy Berlinem
i Stuttgartem, Berlinem i Kolonig oraz Hamburgiem i Kolonig, a pasazer moze skorzysta¢ z oferty
dwéch przewoznikéw: publicznego DB Fernverkehr AG i prywatnego Flixtrain.

Rys. 16. Liczba uruchamianych pociggéw w tygodniu w badanych relacjach w Niemczech.

Kolonia- Bruksela - Kolonia
42 - 56

Kolonia- Essen - Kolonia 308 756

28
Hamburg - Kolonia - Hamburg  [IEZENIR

273
14
Berlin - Kolonia - Berlin
14
105

Berlin - Stuttgart - Berlin [E]

o

500 1000 1500 2000
m DB Fernverkehr AG m DB Regio AG (Regional Express) DB Regio AG (S-Bahn)
® Thalys International H Flixtrain

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Pasazer jadacy w relacji Berlin - Stuttgart pociggiem DB podrézuje elektrycznym zespotem
trakcyjnym z maksymalna predkoscia 250 km/h w czasie ok. 5,5 godziny, korzystajac natomiast z ustug
Flixtrain podrézowat bedzie klasycznym zestawem wagonowym z maksymalng predkoscig 160 km/h,
co zajmie ok. 7 godzin. Dystans pomiedzy miastami wynosi 650 km, a tygodniowo uruchamianych jest
tacznie 119 pociggdéw. Pomiedzy Berlinem a Kolonig dystans 550 km pasazer pokona elektrycznym
zespotem trakcyjnym z maksymalna predkoscig 250 km/h w czasie ok. 4,5 godziny lub klasycznym
sktadem wagonowym z maksymalng predkoscig 160 km/h w czasie ok. 6 godzin. W relacji Hamburg -
Kolonia przejazd sktadem wagonowym z Flixtrain lub elektrycznym zestawem trakcyjnym DB zajmie
ok 4 godzin. Na terytorium Niemiec istnieje rowniez konkurencja w przewozach miedzynarodowych

16
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pomiedzy Kolonig i Bruksela. Pasazer planujacy podréz z Niemiec do stolicy Belgii lub w odwrotnym
kierunku moze wybra¢ miedzy dwiema ofertami Thalys International oraz DB Fernverkehr AG. W obu
przypadkach dystans 220 kilometréw pokona w ok. 2 godziny poruszajac sie z maksymalng predkoscia
300 km/h. Tygodniowo obaj przewoznicy uruchamiajg 168 pociggdéw, a podréz odbywa sie kolejg
duzych predkosci w elektrycznych zespotach trakcyjnych.

Rys. 17. Pociag przewoznika Thalys

Fot. Antonio Ponte, https://commons.wikimedia.org/wiki/, CC 4.0

Najwieksza konkurencja wystepuje w przewozach pomiedzy Essen i Kolonig obstugiwanych przez
wszystkich pieciu przewoznikéow: DB Fernverkehr AG, Thalys International, DB Regio AG (Regional
Express), DB Regio AG (S-Bahn), Flixtrain. W zaleznosci od podmiotu relacja obstugiwana jest
wramach realizacji przewozéw regionalnych, krajowych oraz miedzynarodowych. tacznie
tygodniowo uruchamiane sg 1694 pociagi. Dystans ok. 80 kilometréw pokonaé mozna w czasie
ok. 1 godziny.

Rys. 18. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikébw prywatnych i przewoznikéw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Niemczech na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

Prywatne
5%

NON PSO

48%
Publiczne
95%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Na sieci niemieckiej 95% pociagdéw konkurujacych ze soba na poszczegdlnych liniach uruchamianych
jest przez podmioty publiczne, pozostate 5% pociggdw obstuguje prywatny przewoznik. Na wszystkich
ze wskazanych relacji pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z transportu autobusowego. Pomiedzy
KolonigiHamburgiem, Berlinem i Kolonig oraz Stuttgartem i Berlinem funkcjonujg réwniez potaczenia
lotnicze.


https://commons.wikimedia.org/wiki/
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2.5. Polska

POLSKA

3 Dtugoscé linii kolejowych [km]..............19307
Szczecin Gestosé sieci [km/ 100km2].....cooueeeen.... 6,2

i

? ) Poznan ;Afarszawa Liczba konkurentow.......c.ccovvevinceiemccennd
Wskaznik wykorzystaniakolei*.............7,8

( Wroctaw
. Maksymalna predkosé [km/h]................ 160
Katowice Krakow . Srednia predko$é [km/h]... 66
Srednia odlegtosc [km)....vevvevevvvenne. 191

*Liczba pasazerdw/liczba ludnosci

Polska sie¢ kolejowa o dtugosci ponad 19 tysiecy kilometréw i gestosci 6,3 km/100 km? plasuje nasz
kraj na trzeciej pozycji pod wzgledem dtugosci oraz 11 odnosnie do gestosci linii kolejowe;.
Konkurencja istnieje na 6 relacjach obstugiwanych przez 5 przewoznikéw. Pozycjonuje to Polske
pod wzgledem liczby konkurentéw na 3 miejscu wsréd badanych krajow. W relacji Warszawa-Gdynia
funkcjonuje sezonowa konkurencja pomiedzy narodowym przewoznikiem pasazerskim PKP Intercity,
obstugujagcym relacje pociggami miedzynarodowymi oraz miedzywojewddzkimi zaréwno przy
wsparciu Srodkow publicznych jak i bez ich wsparcia a Kolejami Mazowieckimi, ktére uruchamiaja
sezonowe potaczenie w okresie od czerwca do sierpnia. £3czna liczba pociggéw PKP Intercity wynosi
264 tygodniowo. Koleje Mazowieckie uruchamiajg w ramach ustugi publicznej w sezonie 8 pociggéw
na tydzien. Przejazd pomiedzy miastami realizowany jest zaréwno elektrycznymi zestawami
trakcyjnymi (sktady ED250 ,Pendolino”) jak i sktadami wagonowymi. Dystans 351 kilometréw mozna
pokonac w czasie od 3,5 do 5 godzin.

Rys. 19. Liczba uruchamianych pociggéw w tygodniu w badanych relacjach w Polsce

Chatupki - Katowice - Chatupki 68 1 73
Szczecin - Poznan - Szczecin 126

Wroctaw - Poznan - Wroctaw i 80
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n
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Zebrzydowice - Katowice - Zebrzydowice [P} 55

Katowice - Krakéw - Katowice )
Warszawa - Gdynia - Warszawa 264 :
0 50 100 150 200 250 300
m PKP Intercity m Koleje Mazowieckie ™ Przewozy Regionalne
m Koleje Slaskie Leo Express

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Kolejne dwie relacje, na ktérych pasazer moze skorzysta¢ z wiecej niz jednej oferty znajduja sie
pomiedzy Poznaniem a Szczecinem i Poznaniem a Wroctawiem. Konkurencyjne przewozy oferuja
PKP Intercity oraz Polregio. Prawie wszystkie Sswiadczone s3 w ramach pomocy publicznej. Podréz
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z Poznania do Wroctawie zajmuje ok. 3 godzin, a pasazer w zaleznosci od wybranej pory i przewoznika
zostanie przewieziony EZT lub sktadem wagonowym. £aczna liczba tygodniowych uruchomien wynosi
247 pociagdéw. Pomiedzy Szczecinem i Poznaniem podréz trwa od 3 do 3,5 godziny, a taczna liczba
uruchomionych pociggdéw wynosi 191.

Rys. 20. Pociag przewoznika PKP Intercity

Fot.: Lichen99, https://commons.wikimedia.org, CC 3.0

Kolejne relacje, na ktérych pasazer moze wybrac sposrod konkurencyjnych ofert tacza Gérny Slask
z granica czeska poprzez dwie stacje graniczne: Zebrzydowice i Chatupki. Z Katowic do Zebrzydowic
pasazer moze wybrac¢ podréz pociagami jednego z trzech przewoznikéw (PKP Intercity, Kolei Slaskich
lub Leo Express). Okoto godzinny przejazd na dystansie 71 kilometréow odbywa sie w kazdym
przypadku elektrycznym zespotem trakcyjnym. Do wyboru jest 87 potaczen tygodniowo. Na trasie
z Katowic do Chatupek mozna réwniez skorzysta¢ z trzech konkurencyjnych ofert tych samych
przewoznikéw uruchamiajgcych tygodniowo 153 potaczenia. Dystans blisko 75 km pokonaé¢ mozna
w czasie ok. poéttorej godziny.

Rys. 21. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikébw prywatnych i przewoznikéw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Polsce na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

Prywatne
1%

NON PSO
25%

Publiczne
99%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Dla pasazeréow kolei na trasie pomiedzy Krakowem a Katowicami oferte konkurencyjng $wiadcza
réwniez trzy wyzej wymienione podmioty. Dystans 76 kilometréw przejecha¢ mozna w czasie dwdéch
godzin. W ramach ustugi publicznej w Polsce realizowanych jest 75% przejazdéw, 25% to przewozy
nie korzystajagce ze wsparcia srodkéw publicznych. 99% pociggéw uruchamianych jest przez
przewoznikow publicznych. Zaledwie 1 % realizuje prywatny przewoznik Leo Express.


https://commons.wikimedia.org/
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2.6. Rumunia

RUMUNIA

Dtugosé linii kolejowych[km].............. 10628
Gestosé sieci [km/ 100 KM2]oreerrvevnn. 4,6

Liczba konkurentow..................

WskaZnik wykorzystaniakolei®................3,3
““Brasov
Maksymalna predkosc [km/h]................160
Srednia predkosc [km/h............
,Bukareszt Srednia odlegtogé KMo

® Konstanca
*Liczba pasazerdw/ liczba ludnosci

Rumunia pod wzgledem dtugosci sieci kolejowej plasuje sie na 8 miejscu, a odnosnie do gestosci sieci
na 17 pozycji. W sektorze kolejowych przewozéw pasazerskich konkurujg czterej przewoznicy
operujacy na dwach relacjach: 3 podmioty prywatne (Regio Calatori, Astra Trans Carpatic, Softrans)
oraz jeden przewoznik publiczny (CFR Calatori). W relacji Bukareszt - Brasov pasazerowie majg
mozliwos¢é wyboru sposréd ofert wszystkich czterech przewoznikéw. Dystans 160 km w kazdym
przypadku pokonaé¢ mozna wok. 2 godziny jadac elektrycznym zespotem trakcyjnym lub sktadami
wagonowymi z maksymalng predkoscia 160 km/h. Dla pasazeréw podroézujacych ze stolicy do miasta
portowego Konstanca znajdujacego sie nad Morzem Czarnym narodowy przewoznik CFR Calatori
oferuje przejazd przez caty rok uruchamiajac 84 pociagi tygodniowo. Pokonanie dystansu 225 km
sktadem wagonowym zajmujeok. 3 godzin. Uzupetnieniem oferty CFR s3 sezonowe pociagi
uruchamiane w okresie od czerwca do wrzesnia przez Astra Trans Carpatic w liczbie jednej pary
dziennie od poniedziatku do pigtku.

Rys. 22. Liczba uruchamianych pociaggéw w tygodniu w badanych relacjach w Rumuni

Bukareszt - Konstanca - Bukareszt 84 14
Bukareszt - Brasov - Bukareszt 224 56 28
0 50 100 150 200 250 300 350
B CFR Calatori  mRegio Calatorii  mAstra Trans Carpatic Softrans

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.
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Rys. 23. Pociag przewoznika AstraTransCarpatia

Fot. TrainSimFan, https://commons.wikimedia.org, CC 4.0

Rys. 24. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikébw prywatnych i przewoznikébw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Rumunii na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu.

Prywatne
31%

Publiczne
69%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

W Rumuni 69% pociagdédw uruchamianych jest przez podmioty publiczne, a 31% przez prywatne. Jest
to jedyny kraj, w ktérym wszystkie przewozy na gtéwnych liniach realizowane w ramach konkurencji
wewnatrzsektorowej odbywaja sie ze wsparciem $rodkéw publicznych. We wskazanych relacjach
pasazer moze skorzystac z potgczen autobusowych.


https://commons.wikimedia.org/
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2.7. Szwecja

SZWECJA

Dtugosc linii kolejowych [kml].............. 10874
Gestosé sieci[km/ 100 km2]......ocooveeeeee.... 2,7

Liczba konkurentOw.....c.vvvvcecvccececre et

Wskaznik wykorzystaniakolei*..............234

Maksymalna predkos¢ [km/h].................200
Srednia predkosc [km/h]..............

Srednia odlegtose [KM.mw.weweer e,

Sztokholm ™
"*-‘,’

", Géteborg *Liczba pasazerow/ liczba ludnosci

Szwedzka siec kolejowa zajmuje 7 miejsce pod wzgledem dtugosci linii oraz 26 pod wzgledem gestosci
sieci. Biorac pod uwage liczbe uruchamianych tras na gtéwnych liniach z wynikiem 1068 kilometréw
plasuje sie na 6 miejscu. W 3 kluczowych relacjach, na ktérych wystepuje konkurencja, funkcjonuje
4 przewoznikdw pasazerskich, w tym dwoch prywatnych (Skandinaviska Jernbanor, Transdev)
orazdwoch publicznych (SJ AB, MTR). Chcac zrealizowaé podréz ze Sztokholmu do Goteborga
lub z powrotem, pasazerowie moga skorzysta¢ z ustug czterech przewoznikéw. W zaleznosci
od wybranej oferty podréz bedzie trwata od 3 do 5 godzin. Pociagi uruchamiane przez przewoznikéw
SJ AB i MTR przewioza pasazerow elektrycznymi zespotami trakcyjnymi duzych predkosci
w ok. 3 godziny. Pasazerowie moga tez wybraé podréz pieciogodzinng wagonami oferowang przez
Skandinaviska Jernbanor lub SJ AB.

Rys. 25. Liczba uruchamianych pociggéw w tygodniu w badanych relacjach w Szwecji

Sztokholm -Malmé - Sztokholm 252 38
Goteborg - Malmo - Goteborg 112 238
10
Sztokholm - Géteborg - Sztokholm 310 108

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

ESJAB Skandinaviska Jernbanor B Transdev B MTR

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

Tygodniowo pomiedzy miastami uruchamiane sg 344 pociagi duzych predkosci i 84 pociagi
poruszajace sie z maksymalng predkoscig 160 km/h.
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Rys. 26. Pociag przewoznika MTR EXPRESS

Fot. Bahnfrend, https://commons.m.wikimedia.org/, CC 4.0

Podréz pomiedzy Goteborgiem a Malmod realizowana jest w czasie od 2,5 do 3 godzin. Przejazd
nadystansie 300 kilometréw oferujag dwa podmioty z wykorzystaniem elektrycznych zespotéw
trakcyjnych: Transdev i SJ AB. tacznie tygodniowo obaj przewoznicy uruchamiajg 350 pociggéw.
Najmniej rozbudowana jest oferta przewozowa pomiedzy Sztokholmem a Malmé. Dystans 480
kilometrow pasazerowie mogg pokonaé w czasie od 4,5 do 5 godzin. Ustugi przewozu oferuje dwéch
przewoznikéw - prywatny Transdev realizujacy przejazdy sktadami wagonowymi z maksymalng
predkoscia 160 km/h i publiczny SJ AB dajacy mozliwosc¢ przejazdu EZT z maksymalna predkoscia 200
km/h. kacznie tygodniowo uruchamianych jest 290 pociggdw w obu kierunkach.

Rys. 27. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewozinikébw prywatnych i przewoznikéw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Szwecji na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

Prywatne
27%

Publiczne

NON PSO 73%

78%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

W Szwecji 73% przewozow realizujg podmioty prywatne, a 27% publiczne. W ramach realizacji ustugi
publicznej uruchamianych jest 22% pociggéw, natomiast 78% bez wsparcia srodkéw publicznych.
Nawszystkich relacjach oprécz Malmo-Goteborg klient moze wybraé potaczenie lotnicze
lub autobusowe.
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2.8. Wielka Brytania

WIELKA BRYTANIA

Dtugosé linii kolejowych [km]............... 16289
Gestosé sieci [km/ 100 km?2].....................6,7

Liczba konkurentOw.....c..covvcecvcecec v cvnrnn®

Wskaznik wykorzystaniakolei*..............26,5

Maksymalna predkos¢ [km/h].................210
. Srednia predkosc [km/h].............

Srednia odlegtode [KM. v ewe e,

*Liczba pasazerdw/liczba ludnosci

Wielka Brytania pod wzgledem dtugosci linii kolejowych plasuje sie na 5 miejscu, a odnosnie
do gestosci sieci na 11 pozycji. Kraj ten jest liderem pod wzgledem konkurencji funkcjonujacej
w badanych 29 krajach. Konkurencja istnieje na 4 kluczowych relacjach obstugiwanych przez
8 przewoznikéw pasazerskich bedacych podmiotami prywatnymi. Najwieksza konkurencja pod
wzgledem liczby uruchamianych pociggéw istnieje w relacji Glasgow - Edynburg na ktérej tygodniowo
3 przewoznikéw uruchamia tacznie 2026 pociggdw w obu kierunkach. Pasazerowie moga wybrad
sposrod ofert przewoznikow: Cross Country (128 pociggdw), ScotRail (1888 pociggow) i LNER
(10 pociagéw). Podréz na dystansie 67 kilometréw trwa okoto godziny. Przewozy realizowane
sg elektrycznymi zespotami trakcyjnymi. Druga relacjg pod wzgledem liczby uruchamianych pociggéw
tygodniowo jest Londyn - Birmingham. Relacja obstugiwana jest przez 3 przewoznikéw West
Minlands, Chiltren Railways i Virgin Trains. Dystans 160 kilometréw pokonamy w czasie
od 1,5 do 2 godzin.

Rys. 28. Liczba uruchamianych pociggéw w tygodniu w badanych relacjach w Wielkiej Brytanii
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.



Analiza konkurencji

Trzecig pod wzgledem liczby uruchamianych pociagdéw relacja jest Manchester - Leeds. Tygodniowo
dwaoch przewoznikéw Northen i TransPennine uruchamia 1531 pociggdéw w obu kierunkach. Dystans
57 kilometréow pasazerowie przejadg w czasie od 1 do 1,5 godziny.

Rys. 29. Pociag przewoznika TransPenning Express

Fot.: Bananaman28, https://commons.wikimedia.org, CC 4.0

W relacji Londyn - Glasgow uruchamianych jest tygodniowo 97 pociggéw. Dwodch przewoznikéw
oferuje przewozy na dystansie 555 kilometrow elektrycznymi pojazdami trakcyjnymi w czasie
od 4,5 do 6 godzin.

Rys. 30. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewoznikébw prywatnych i przewoznikédw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen w Wielkiej Brytanii na podstawie liczby tras uruchamianych
przez przewoznikéw w tygodniu

NON PSO
100%

Prywatne
100%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

W Wielkiej Brytanii wszyscy przewoznicy sg podmiotami prywatnymi, a pociggi uruchamiane sg bez
wsparcia ze srodkow publicznych. Pasazerowie maja rowniez do wyboru oferty transportu lotniczego
oraz autobusowego.
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2.9. Wiochy

WEOCHY

Dtugosc linii kolejowych [km]............... 18477
Gestosé sieci [km/ 100 km2]...................6,1
Liczba konkurentow.......covececevcnceccecnnndd
Wskaznik wykorzystaniakolei*..............12,8

Maksymalna predkos¢ [km/h].....cevn..s
SfednTa predkosé¢ [km/h]..........

Srednia odlegtose [km]..cooeevicceiceieee

*Liczba pasazerdow/ liczba ludnosci

Witochy pod wzgledem dtugosci linii kolejowych zajmujg 3 pozycje, natomiast pod wzgledem gestosci
sieci plasuja sie na miejscu 10. Na rynku przewozéw pasazerskich na gtéwnych liniach funkcjonuja
4 podmioty wykonujace przewozy w 6 relacjach. Sposréd 4 konkurentéw, 3 spétki sg podmiotami
publicznymi (Trenitalia, SNCF, Trenord), natomiast jedna prywatna (NTV). W relacji pomiedzy
Turynem a Mediolanem pasazerowie mogg wybrac podréz sktadem wagonowym uruchamianym przez
przewoznika Trenitalia w ramach ustugi PSO lub elektrycznymi zespotami trakcyjnymi spétki SNCF
w ramach przewozu komercyjnego. £acznie w relacji uruchamiane sg 64 pociagi w obu kierunkach.
Dystans 153 kilometréw pokonywany jest w ok. 2 godziny. W relacji Verona - Bolzano pasazerowie
moga skorzysta¢ z oferty trzech przewoznikéw (Treintalia, Trenord, NTV), ktérzy w ramach
przewozéw komercyjnych przewiozg klientow elektrycznymi zespotami trakcyjnymi lub sktadami
wagonowymi na dystansie 155 kilometréw w czasie od 1,5 do 2,5 godziny. tacznie w relacji
uruchamianych jest tygodniowo 210 pociggdédw w obu kierunkach.

Rys. 31. Liczba uruchamianych pociaggéw w tygodniu w badanych relacjach we Wtoszech
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.
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Z Tarvisio do Padwy przewozy oferuje dwdch przewoznikéw publicznych Trenord i Trenitalia.
Przewoznicy uruchamiajg tgcznie 70 pociggéw w tygodniu, a dystans 220 kilometréw mozna pokonac
w czasie od 2 godzin 45 minut do 3 godzin 45 minut. Przewozy w obu przypadkach realizowane
sg sktadami wagonowymi.

Rys. 32. Pociag przewoznika NTV

Fot. Hoff1980, https://commons.wikimedia.org, CC 3.0

Pomiedzy Mediolanem a Wenecja oferte przewozowg realizuje réwniez dwdch przewoznikéw -
publiczna Trenitalia oraz prywatny NTV. Podréz elektrycznym zespotem trakcyjnym na dystansie
267 km odbywa sie w czasie od 2 godzin 15 minut do 3 godzin 15 minut. £acznie przewozZnicy
uruchamiajg 560 pociggdéw tygodniowo. Przewoznicy Trenitalia oraz NTV oferujg rowniez przewozy
na dtugich dystansach. Dla pasazeréw chcacych skorzystac z ustug kolei i przejechac ponad 900 km
pomiedzy Turynem a Salerno przewoznicy oferujg mozliwos¢ podrézy od 6,5 do 7,5 godzin kolejami
duzych predkosci. Druga pod wzgledem dtugosci relacja taczy znajdujacy sie na potudniu kraju Neapol
zWenecja. Trenitalia oraz NTV oferuje podréz KDP z maksymalna predkoscia 300 km/h pozwalajaca
pokonac dystans 725 kilometréw w czasie od 5 do 6 godzin.

Rys. 33. Udziat przewozéw uruchamianych z pomoca publiczng (PSO) i komercyjnie (NON PSO) oraz
udziat przewozinikéw prywatnych i przewoznikdw publicznych w realizacji
konkurencyjnych potaczen we Wtoszech na podstawie liczby tras uruchamianych przez
przewoznikéw w tygodniu

PSO
1%

Publiczne
30%

NON PSO
99%

Prywatne
70%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych zebranych w badaniu.

We Wtoszech 70% przewozéw realizujg podmioty prywatne, 30% publiczne. Natomiast prawie 100%
przewoznikéw realizuje przewozy bez wsparcia srodkéw publicznych. We wszystkich relacjach
pasazer ma mozliwos¢ skorzystania z transportu autobusowego. Na dtugich dystansach pomiedzy
Wenecja i Neapolem oraz Salerno i Turynem istniejg potaczenia lotnicze.
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3. Badanie konkurencyjnosci w sektorach PSO i NON PSO

Grupa IRG-Rail w raporcie rocznym (Eight Annual Market Monitoring Report) z marca 2020 r.,
na podstawie danych za 2018 r., przeprowadzita badanie konkurencyjnosci na rynku kolejowym
przewozéw pasazerskich (PSO i NON PSO) W badaniu uzyto wskaznika Herfindahla-Hirschmana
(HHI), ktéry okresla szacunkowy poziom zageszczenia w branzy oraz poziom konkurencji na danym
rynku.

Wskaznik HHI jest obliczany poprzez zsumowanie kwadratéow udziatéw w rynku wszystkich firm
dziatajacych na danym rynku. Im wiekszy udziat w rynku maja duze spétki, tym wiekszy jest wskaznik
HHI, ktérego wzrost jest geometryczny. Im wiecej podmiotéw funkcjonuje na rynku i majg istotny
udziat w rynku, tym mniejszy jest jego poziom HHI. Przy liczeniu poziomu wskazZnika lepiej jest
uwzglednié wszystkie firmy, jednak podmioty o bardzo niewielkich udziatach w rynku nie wptywaja
znaczaco na HHI.

Wartos¢ tego wskaznika moze znajdowac sie w zakresie od O (na rynku dziata duza liczba podmiotow,
co wskazuje na skuteczna konkurencje) do 10000 w przypadku jednego monopolisty:

e HHI < 1500 wskazuje na rynek nieskoncentrowany i konkurencyjny
e HHI 1500 - 2500 wskazuje na rynek umiarkowanie skoncentrowany
e HHI > 2500 wskazuje na rynek wysoce skoncentrowany

Dla utatwienia, przyjeto nastepujace przedziaty:

<2500 2500-5000 5000-7500 7500-10000 MONOPOL

W zakresie sektora PSO IRG-Rail opublikowat wyniki na podstawie badania 25 krajéw, w sektorze
NON PSO w przewozach nie podlegajgcych dotacjom wyniki reprezentowane sg przez 23 kraje.

Ponizej przedstawiono wykresy obrazujgce poziom HHI w poszczegdlnych krajach na rynkach
przewozow pasazerskich swiadczacych ustugi PSO oraz ustugi komercyjne. Badanie przeprowadzone
zostato na podstawie analizy pracy eksploatacyjnej wykonanej w 2018 r. w badanych krajach.

Rys. 33. Konkurencja w sektorze kolejowych przewozéw pasazerskich wykonywanych w ramach
ustugi publicznej (PSO) wg wskaznika Herfindahla-Hirschmana (HHI) obliczonego na podstawie
pracy eksploatacyjnej (poc-km)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Raportu IRG -RAIL.



Badanie konkurencyjnosci

Jedynie Wielka Brytania prezentuje poziom HHI ponizej 1500, co pokazuje jak niewiele europejskich
kolejowych rynkéw pasazerskich PSO mozna okresli¢ jako nieskoncentrowane i konkurencyjne.
Ponadto, w 10 z 25 krajéw wcigz funkcjonuje monopol faktyczny. W pozostatych 15 krajach sytuacja
jest zréznicowana, na co wskazujg umiarkowane poziomy wskaznika HHI. W przypadku krajow
onajnizszych poziomach HHI udziaty w rynku s3 czesto bardziej zréwnowazone miedzy
przedsiebiorstwami, mimo ze kazde z nich moze swiadczy¢ odrebne ustugi na réznych obszarach
geograficznych.

Polska plasuje sie na trzecim miejscu w zestawieniu, po Wielkiej Brytanii i Szwecji, i podobnie jak
w przypadku Szwecji, polski wskaznik HHI wynosi ponizej 2500. Moze to swiadczy¢ o umiarkowanie
skoncentrowanym poziomie rynku.

W Polsce w badanym okresie w ramach PSO przewozy realizowato 12 przewoznikéw. Najwieksze
udziaty w pracy eksploatacyjnej miaty spotki: Przewozy Regionalne - 33,2%, PKP Intercity - 31,9 %,
Koleje Mazowieckie 11,1 %. Bezposrednia konkurencja na polskiej sieci kolejowej wystepuje na kilku
trasach PSO, np. w wojewédztwie mazowieckim, gdzie warszawski SKM $wiadczy ustugi podmiejskie
i regionalne, ktére czesto pokrywaja sie z trasami Kolei Mazowieckich. Taka sytuacja ma réwniez
miejsce miedzy Kolejami Mazowieckimi, £6dzka Koleja Aglomeracyjna i Polregio na trasie Warszawa -
t6dz. Ponadto Polregio konkuruje niekiedy z innymi przewoznikami w poszczegdlnych regionach,
np. w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, gdzie w przetargu na operatora transportu publicznego
wybrano dwa przedsiebiorstwa - Arriva RP (sp6tka zalezna od niemieckiego DB) i Polregio.

Rys. 34. Konkurencja w sektorze kolejowych przewozéw pasazerskich wykonywanych w ramach
ustugi publicznej (NON PSO) wg wskaznika Herfindahla-Hirschmana (HHI) obliczonego
na podstawie pracy eksploatacyjnej (poc-km)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Raportu IRG -RAIL.

W zadnym kraju poziom HHI nie wynosi mniej niz 1500, co moze $wiadczy¢ o tym, ze bardzo niewiele
europejskich rynkow przewozéw pasazerskich NON PSO mozna okresli¢ jako nieskoncentrowane
i konkurencyjne. W 2018 r. monopol faktyczny nadal funkcjonowat w 9 z 23 krajéw. Na rynkach
w wiekszosci krajow, w wybranych miejscach sieci, dziatajg zaréwno przewoznicy PSO, jaki NON PSO.
PrzewozZnicy NON PSO konkurujacy z przewozZnikami PSO zapewniajg w wielu przypadkach jedynie
przewozy sezonowe i/lub turystyczne, a zatem maja jedynie niewielki udziat w rynku. Tymczasem
niektére ustugi miedzynarodowe, ktére zostaty zliberalizowane we wszystkich krajach, realizowane
sa w ramach partnerstwa miedzy zainteresowanymi przedsiebiorstwami.

Polska w tym zestawieniu znajduje sie na 13 miejscu, a poziom HHI powyzej 7500 wskazuje na wysoce
skoncentrowany rynek. W tym segmencie dominowat 1 przewoznik PKP Intercity z udziatem 98%
w pracy eksploatacyjnej.
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4. Podsumowanie

Opracowanie ma na celu pokazanie sytuacji pod wzgledem konkurencji na rynkach kolejowych
przewozéw pasazerskich znajdujacych sie w krajach Europy zrzeszonych w Grupie IRG - Rail. Z analizy
danychwynika, ze w 20 krajach konkurencja dwéch lub wiecej przewoznikéw na tych samych relacjach
nie wystepuje badz nie zostata wykazana. Dziewie¢ krajow wykazato, ze pasazer ma szanse skorzystac
z ofert konkurencyjnych na niektérych relacjach znajdujacych sie na gtéwnych liniach kolejowych.
Wyniki badania konkurencji wskaznikiem HHI w sektorach pasazerskich przewozéw kolejowych
funkcjonujacych w ramach ustug publicznych lub komercyjnych pozwolity na spojrzenie na problem
konkurencji z troche innej strony.

Catkowita dtugos¢ linii kolejowych w wymienionych krajach zrzeszonych w IRG-Rail wynosi
230551 km. Przez terytorium krajéw zrzeszonych w Grupie przebiegajg wszystkie europejskie
korytarze transportowe sieci TEN-T (RCF). Liczba ludnosci zamieszkujaca tereny badanych krajow
wynosi ponad 336 milionéw.

Korelacja informacji uzyskanych z badania ankietowego z wynikami powstatymi w badaniu
konkurencji wskaznikiem HHI pokazuje, ze w Europie konkurencja na rynkach pasazerskich
przewoznikéow kolejowych nie jest zjawiskiem powszechnym. W badaniu ankietowym analizie
poddano gtéwne trasy, na ktérych pasazer moze skorzystac z oferty co najmniej dwéch przewoznikéw
kolejowych. W badaniu wskaznikiem HHI natomiast analizie zostaty poddane sektory przewozéw
pasazerskich funkcjonujace w ramach ustug publicznych oraz komercyjnych.

Korelacja wynikéw dwoch badan wskazuje na to, ze krajem o najbardziej rozwinietej konkurencji jest
Wielka Brytania. Zaréwno pod wzgledem wartosci wskaznika HHI jak i wskaznikéw uzyskanych
w wyniku badania gtéwnych tras. Z drugiej strony, jezeli w danym kraju funkcjonuje jeden przewoznik,
to w sektorze ustug publicznych oraz komercyjnych konkurencja nie wystepuije.

Cieszy fakt, ze zaréwno w badaniu ankietowym jak i wskaznikiem HHI, Polska w sektorze przewozoéw
w ramach swiadczenia ustugi publicznej wypada bardzo dobrze, plasujac sie na 3 miejscu i osiggajac
ocene sektora o umiarkowanej koncentracji. Wéréd wszystkich badanych krajéw w sektorze
przewozéw komercyjnych zaden, oprécz Wielkiej Brytanii, nie osiagnat wskaznika HHI ponizej
2500 pkt, co oznacza, ze w tych panstwach sektory te sg silnie skoncentrowane.

Pragniemy zwréci¢c uwage na fakt, ze UTK obserwuje ciggte zainteresowanie aplikantéw
uruchamianiem ustug na zasadach komercyjnych. Do Urzedu wptywajg zaréwno wnioski
oumozliwienie wykonywania przejazdéow na trasach krajowych (stanowiag one wiekszosc),
jak i miedzynarodowych.

W 2018 r. wydano tacznie 22 decyzje przyznajace otwarty dostep. Zostaty one wydane na rzecz
nastepujacych przewoznikéw kolejowych:

e PKP Intercity - 15 decyzji;
e ArrivaRP - 1 decyzja (Wejherowo - Warszawa Lotnisko Chopina);

e Koleje Dolnoslaskie - 1 decyzja (Wroctaw Gtéwny - Berlin Hbf i wspotpraca z niemieckim
przewoznikiem - inicjatywa pn. Pocigg do kultury);

e Przewozy Regionalne - 5 decyzji.
Natomiast w 2019 r. decyzje przyznajace otwarty dostep otrzymali nastepujacy przewoznicy kolejowi:
e POLREGIO (uprzednio Przewozy Regionalne) - 4 decyzje na trasach:
—  Przemysl Gtéwny - Lublin;

— Katowice - Gdynia Gtéwna;
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—  Krakéw Gtéwny - Przemys| Gtéwny;

—  Wieliczka Rynek-Kopalnia - Krakéw Gtéwny - Krakéw Lotnisko.
e Leo Express Global - 2 decyzje:

— Prahahl. n. - Medyka (gr. panstwa);

— Prahahl.n.-Terespol (gr. panstwa).

Ponadto cztery decyzje wydano na rzecz PKP Intercity w przedmiocie zmiany decyzji o otwartym
dostepie.

W 2020 r. wydano, do chwili obecnej, 2 decyzje na rzecz spétek wchodzacych w sktad grupy Leo
Express (Leo Express Global a.s. i Leo Express s.r.0.) na trase miedzynarodowa Wroctaw Gtowny -
Praha hl. n.

Powyzsze wskazuje na dazenie do zwiekszania konkurencyjnosci na polskim rynku, ktéry stopniowo
otwiera sie na nowe podmioty albo umozliwia istniejgcym podmiotom uruchamianie nowych relacji
ipotaczen. Jezeli ta tendencja zostanie utrzymana w kolejnych latach, przyniesie korzysci
dla pasazeréow, ktérzy z wiekszg $wiadomoscia réznorodnosci ofert beda mogli uwzglednia¢ kolej
planowaniu podrézy.
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5. Spis skrotow i pojec

Realizacja przewozéw w ramach swiadczenia ustug
publicznych (Public Service Obligations) - przewozy dotowane
ze Srodkow publicznych.

Realizacja przewozoéw bez dotacji.

Miedzynarodowe zrzeszenie niezaleznych regulatoréow rynku
kolejowego (Independent Regulator’s Group - Rail)

Kolej Duzych Predkosci

Elektryczny Zespdt Trakcyjny

Przewoznik kolejowy, byte Przewozy Regionalne
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