WYPOSAZENIE

ALERT BEZPIECZENSTWA

Tabor -inne

ECTS - wyposazony pojazd utrzymaniowy (maszyna torowa, OTM),
"MTR-E” na linii Botnia wyposazonej w ERTMS poziomu 2. System
poktadowy ETCS firmy Bombardier, AOS_BV wydanie EOS 3 wersja
3.1

W piatek 13 wrzesnia 2019 r. na linii kolejowej Botnia (ERTMS
poziomu 2) pomiedzy stacjami Solum i Harasjon wystgpit problem
dotyczacy bezpieczenstwa.

W zdarzeniu brat udziat pojazd kolejowy typu MTR-E wyposazony
w obrotnice, umozliwiajagcg samodzielny obrét pojazdu na linii
kolejowej. Pojazd kolejowy miat zezwolenie na jazde (movement
authority, MA) w trybie ,na widocznos¢” (on sight, OS), ktére byto
wazne w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy pojazdu, po tym jak
pojazd zmienit kierunek jazdy. W przypadku zmiany kierunku jazdy
poprzez uzycie obrotnicy, system ETCS powinien zostaé
zresetowany (zasilanie musi zosta¢ wytaczone), co nie zostato
wykonane.

W zwigzku z powyzszym ETCS nie zaraportowat prawidtowego
kierunku jazdy do Radiowego Centrum Sterowania (RBC) i w efekcie
zezwolenie na jazde zostato wydane dla trasy w kierunku do Solum,
ktora wcigz byta zablokowana (pojazd poruszat sie w kierunku
Harasjon). W trakcie jazdy pojazd zgtaszat btedy tancucha balis
(linking error) w miejscach, w ktérych powinny znajdowac sie balisy
w kierunku Solum, uwzglednione w wydanym zezwoleniu na jazde.
W momencie miniecia balis nie byto reakcji ze strony systemu,
poniewaz balisy tenie byty uwzglednione w tancuchu (zgodnie
z wymaganiami ERTMS).

Kiedy pojazd dojechat do miejsca, w ktérym systemy poktadowe
spodziewaty sie drugiej grupy balis, doszto do reakcji systemu ETCS.
Wdrozone zostato hamowanie robocze do petnego zatrzymania
pojazdu i skrécone zostato zezwolenie na jazde do czota pojazdu.
Do poktadowego systemu ETCS oraz RBC zostata wystana
informacja ,btad tancucha balis” (balise linking error). W trakcie
postoju, poktadowy system ETCS automatycznie wystat prosbe
do RBC o nowe zezwolenie na jazde. Pojazd otrzymat przedtuzone
zezwolenie w trybie ,nawidocznos$¢”. Maszynista po raz kolejny
potwierdzit jazde wtrybie roboczym ,wdtuzszej perspektywie”.
Podczas jazdy z powrotem do Harasjon pojazd minat kolejne dwie
grupy balis, bezzadnej reakcji ze strony systemu ETCS.
Po zatrzymaniu sie pojazdu w Harasjon, wcigz miat on zezwolenie
na jazde w trybie roboczym ,na widocznosc¢”.

Powyzsza sytuacja mogta spowodowad kolizje lub wykolejenie
pojazdu. Po analizie przez producenta systemu poktadowego pliku
rejestru (log), producent nie stwierdzit btedéw technicznych. System
ETCS dziatat zgodnie ze specyfikacja. Producent wraz z zarzadca
infrastruktury doszli do wniosku, ze do zdarzenia mogto dojsé¢
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Zatacznik

zuwagi na to w jaki sposdb poktadowy system ETCS zostat
zintegrowany na tym konkretnym typie pojazdu oraz z powodu
nieprawidtowego uzytkowania pojazdu. Przewoznik kolejowy
stwierdzit, ze tzw. warunki zastosowania Zwigzane
z bezpieczenstwem (Safety Related Application Conditions, SRAC)
zamieszczone w instrukcji uzytkownika pojazdu nie byty znane
maszyniscie. Cowiecej, nie byto jasne, co oznacza ,ponowne
uruchomienie systemu poktadowego ETCS”. Szwedzkie zasady ruchu
kolejowego powinny by¢ doprecyzowane dla przypadku ,ruchu
po zajetym torze z zezwoleniem na jazde”.
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