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TYTUL

AKCEPTACJA RAPORTOW OCENY BEZPIECZENSTWA SPORZADZONYCH PRZEZ INNE
STRONY

TWORCA TEMAT DOTYCZY

SG STR, SG CCS, SG RST WsSzYSTKICH TSI CCS, wszysSTKICH TSI RST

OPIS | WYJASNIENIE KONTEKSTU

Zakres/kontekst dla CCS i RST

W ramach weryfikacji WE NoBo musi ocenié, czy produkty ogdlnego przeznaczenia
dotyczace bezpieczenstwa lub ich zastosowanie w podsystemach zaprojektowano,
zwalidowano i wytworzono drogg systematycznego podejécia — to wazny aspekt
oceny zasadniczych wymagan dla bezpieczenstwa wedtug 10D oraz TSI.

Uwaga: w celu uproszczenia dokumentu rozroznienie pomiedzy produktem
a zastosowaniem ogdélnego przeznaczenia jest uzywane tylko tam, gdzie to konieczne.

W tym kontekscie zasadnicze wymaganie dla bezpieczenstwa:

1. obejmuje aspekty, ktére branza okresla nastepujgco: bezpieczenstwo
produktow, bezpieczenstwo kolei, bezpieczenstwo funkcjonalne,
bezpieczenstwo i higiena pracy personelu kolejowego, bezpieczenstwo i higiena
pasazeréw oraz bezpieczenstwo i higiena innych oséb, m.in. mieszkajgcych
w poblizu linii kolejowych. Zakres ten w ograniczonym stopniu pokrywa sie
z zakresem zasadniczego wymagania dla zdrowia.

stanowi, ze zarzgdzanie bezpieczenstwem musi uwzglednia¢ wszystkie
racjonalnie przewidywalne zagrozenia, ale nie musi obejmowac zapobiegania
znaczgcym atakom przestepczym lub militarnym moggcym spowodowac
nieprawidtowe dziatanie ocenianego produktu/urzgdzenia. Oznacza to, ze
nalezy uwzgledni¢ niewielkie, przewidywalne naduzycia, ale aspekt
powazniejszych atakébw moze oceni¢ wnioskodawca w ramach samooceny
poza zakresem oceny TSI.

3. jest czesto postrzegane jako obejmujgce takze ochrone przed znacznymi
szkodami w srodowisku lub ochrone przed znacznymi stratami materialnymi.
Whnioskodawca moze wiec uwzgledni¢ réwniez te aspekty w swoich
czynnosciach zarzgdzania bezpieczenstwem. Nie sg wymagane przez TSI,
wiec pozostajg poza zakresem dziatania NoBo.

Ponadto: w tym kontekécie ocena bezpieczenstwa ogranicza sie do zakresu
zdefiniowanego przez TSI, tj. produktu/urzgdzenia oraz jego wptywu na reszte
systemu kolejowego.

W tym kontekscie oena NoBo zwykle czes$ciowo opiera sie na raportach ISA i/lub
raportach oceny bezpieczenstwa AsBo, ktore wnioskodawca czesto zleca osobno,
oprocz czynnosci NoBo.

Te zalecenia (RFU) opisujg warunki akceptacji takich raportéw jako dowodéw na
uzytek oceny NoBo opartej na TSI.
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NoBo odpowiada za sprawdzenie zgodnosci tych raportow z powigzanymi
wymaganiami TSI, aby okresli¢, czy wnioskodawca spetnit te wymagania.

Uwaga: W ramach raportu ISA i/lub raportow oceny bezpieczenstwa AsBo mogg by¢
wykorzystane dodatkowe dowody. One réwniez podlegajg wymaganiom dotyczgcym
akceptacji okreslonym w tych zaleceniach.

Tam, gdzie to konieczne, te zalecenia rozrézniajg nastepujgce oceny bezpieczenstwa:
e sktadnikéw interoperacyjnosci (IC); oraz
e podsystemow (SubS).

Wprowadzenie dla CCS i RST

IOD (dok. 1) i powigzane TSI narzucajg pewne parametry oceny spetnienia
zasadniczego wymagania dla bezpieczenstwa przez IC i SubS. Nalezy rozwazy¢ dwa
przypadki.

Przypadek 1: TSI lub powigzane listy norm w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
(EU OJ) narzucajg lub zalecajg stosowanie grupy norm CENELEC (EN 50126, 50128,
50129, 50159, 50657) albo CSM-RA. Uznaje sie, ze te normy/to rozporzadzenie
przedstawia(jg) dobre praktyki branzowe w zakresie systematycznego sposobu
projektowania, produkcji i walidacji produktow/urzgdzen dotyczacych bezpieczenstwa.

Przypadek 2: Niektore TS| narzucajg zastosowanie czesci rozporzgdzenia CSM-RA
podczas oceny pewnych precyzyjnie zdefiniowanych parametrow podstawowych SubS
(np. ,4.2.5.5.9 Awaryjne otwieranie drzwi” w rozporzgdzeniu nr 1302/2014 w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszgcej sie do podsystemu ,Tabor —
lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (TSI LOC&PAS
1302/2014)). Czesci i zakres rozporzgdzenia CSM-RA, jakie nalezy zastosowac, musi
zdefiniowacC wzywajgca do tego TSI (patrz §3 lit. a) w dok. 2). Ten przypadek dotyczy
obecnie tylko TSI LOC&PAS.

Dowdd spetnienia powyzszych wymagan (norm CENELEC i/lub CSM-RA) mozna

dostarczy¢ w postaci raportu ISA, jesli potwierdza zgodno$¢ z normami CENELEC

i/lub raportu oceny bezpieczenstwa AsBo, jesli potwierdza zgodnos¢ z (wymaganymi

czesciami) CSM-RA.

Uwaga: Zamiast akceptowaé powyzsze dowody od innych stron, NoBo moze

samodzielnie przeprowadzi¢ powigzane oceny zgodnosci w ramach oceny TSI.

Zadania trzech organdéw oceny zgodnoéci (CAB) — ISA, AsBo oraz NoBo —

wymagajg dobrej koordynacji:

1)  Whnioskodawca musi zapewni¢, ze jego produkt/urzgdzenie spetnia wszystkie
powigzane wymagania TSl + CENELEC + CSM-RA + inne prawne lub umowne
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wymagania dotyczgce bezpieczenstwa. Uwaga: Zwykle nie powoduje to
probleméw, gdyz r6zne wymagania nakfadajg sie na siebie i dobrze sie integruja.
Whnioskodawca musi zadba¢ o to, by wszystkie aspekty produktu/urzgdzenia
dotyczace bezpieczenstwa byly systematycznie ocenione przez ISA, AsBo lub
NoBo (wedtug wiasciwosci tych organow). Nalezy unika¢ podwojnej oceny.
Nalezy takze unika¢ luk miedzy ocenami.

Odpowiedzialnos¢ za ocene spetnienia wymagan TSI ponosi NoBo. Dowody tej
oceny sg czesciowo zawarte w odpowiednich raportach ISA i/lub AsBo. Zlecajac
takg kombinacje czynnosci ISA, AsBo Ilub NoBo, wnioskodawca musi tak
przydzieli¢ zadania, aby zapewni¢ NoBo mozliwos¢ ostatecznego przesledzenia
spetnienia wszystkich wymagan w celu wystawienia certyfikacji WE.

Whioskodawca lub producent musi zdecydowac, czy cykl zycia rozwoju jego
produktu/urzgdzenia bedzie:

a. miec na celu bezposrednie wykazanie bezpieczenstwa tego konkretnego
zastosowania, czy

b. (na podstawie interesu handlowego / ponownego uzycia projektu
produktu) zostanie ocenione réwniez bezpieczenstwo produktu
0golnego przeznaczenia lub zastosowania ogélnego przeznaczenia.

Produkt ogdlnego przeznaczenia mozna oceni¢ na dtugo przez zleceniem
czynnosci AsBo lub NoBo, wiec wnioskodawcy czesto zlecajg to zadanie ISA.

Ocena zastosowania ogdlnego przeznaczenia jest w znacznym stopniu zgodna z
koncepcjg oceny IC przez NoBo. To zadanie mozna czesciowo zleci¢ ISA oraz
NoBo.

Ocena konkretnego zastosowania jest w znacznym stopniu zgodna z koncepcja
oceny SubS. W zaleznos$ci od obowigzujgcych TSI, to zadanie mozna czesciowo
Zleci¢ kombinaciji ISA, AsBo oraz NoBo.

Jesdli wnioskodawca postanowi zleci¢ zadania ISA, AsBo oraz NoBo temu
samemu organowi, wowczas wnioskodawca musi upewni¢ sie, ze ten organ
posiada wymagane kompetencje i jest odpowiednio akredytowany/notyfikowany
do wykonania wszystkich zadan.

Uwaga: Moze powsta¢ wzajemna zaleznos¢ miedzy oceng CSM a oceng NoBo.
Zaleca sie, by AsBo i NoBo koordynowaty swoje zadania pod tym wzgledem.

Ponizsze rysunki stanowig wszechstronng prezentacje biezgcej sytuacji CSM
w obszarach RST oraz CCO/CCT, wskazujgcg rozne naklady pracy i zakres
czynnosci.
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PROPOZYCJA
RFU

1) CSM-RA CALEGO PROJEKTU KONTRA CSM-RA OPARTA NA TSI

Obecnie tylko TSI dla CCS oraz LOC&PAS odnoszg sie do czynnosci CSM-RA. Aby
odroznic CSM-RA opartg na TSI od CSM-RA na poziomie catego projektu, ten
dokument stosuje ponizej nastepujgce terminy: CSM TSI oraz CSM. CSM TSI i/lub
raporty ISA to obowigzkowy wktad w ocene NoBo. Ocena CSM na poziomie projektu
zwykle nie wnosi wkladu w ocene TSI, ale sama ocena TSI to wazny wktad w ocene
CSM na poziomie projektu.

[.1) OCENA CSM-RA NA POZIOMIE CALEGO PROJEKTU:

CSM mozna zastosowaé w odniesieniu do zakresu catego projektu tylko wtedy, gdy
wnioskodawca (czesto producent) uzna, ze zmiana wprowadzana przez projekt do
systemu kolejowego jest znaczgca (w przeciwnym razie nie obowigzujg wymagania
CSM-RA dotyczgce zarzgdzania bezpieczenstwem).

Ocena CSM-RA na poziomie catego projektu pozostaje poza zakresem oceny
zgodnosci z TSI dokonywanej przez NoBo.

W przypadku TSI LOC&PAS oraz TSI CCS, CSM TSI musi objg¢ rézne zakresy: 1.2)

OCENA CSM-RA OPARTA NA TSI LOC&PAS PROWADZONA PRZEZ NOBO:

Typowa sytuacja w projektach RST:

Ocena CSM-RA TSI obejmuje zasadnicze wymagania NoBo i DeBo oraz te, ktére
mieszczg sie w zarzgdzaniu bezpieczenstwem dla catego zakresu projektu.

W projektach RST ocena CSM TSI jest obowigzkowa tylko dla bardzo matych sekc;ji
zakresu projektu.

Samoocena

Ocena NoBo w celu Ocena DeBo w celu dokonana przez
zbadania zakresu TSI zbadania zakresu NTR wnioskodawce
w celu zbadania

Oceny CSM TSI pozostatych czesci
zasadniczych

zakres 1 wymagan
zakres 2
zakres 3
zakres 4

zakres 5
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TSI LOC&PAS narzuca stosowanie CSM TSI dla pewnych konkretnych, pojedynczych
wymagan dotyczgcych bardzo matych obszarow. Raport(y) oceny bezpieczenstwa dla
CSM TSI wymagane przez TSI LOC&PAS wykorzystuje sie jako dowody na uzytek
oceny TSI prowadzonej przez NoBo. Muszg wiec by¢ gotowe, zanim NoBo zakonczy
swojg ocene. Nie mozna zastosowa¢ w zamian raportow ISA z powodu
rygorystycznych wymagan TSI.

[.3) OCENA CSM-RA OPARTA NA TSI CCS PROWADZONA PRZEZ NOBO
(posiadajgca uprawnienia AsBo):

Typowa sytuacja w projektach CCO/CCT:

Ocena CSM TSI obejmuje zasadnicze wymagania NoBo i DeBo oraz te, ktore
mieszczg sie w zarzgdzaniu bezpieczenstwem dla catego zakresu projektu.

Oceny CSM TSI/ ISA obejmujg bardzo duze sekcje zakresu projektu.

Ocena NoBo w celu zbadania zakresu TSI

Ocena CSM TSI i/lub ISA
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TSI CCS nazywa CSM TSI ,dowodem” (tabela 6.2 i 6.3) w odniesieniu do oceny
bezpieczenstwa.

TSI CCS nie wymaga raportow oceny bezpieczenstwa CSM TSI (to tylko jedna
z opcji). Jesli wymogi bezpieczehstwa sg objete innymi dokumentami stanowigcymi
dowody (np. raportem ISA zgodnym z normami CENELEC), woéwczas raport oceny
bezpieczenstwa CSM TSI mozna zastgpic raportem ISA.

Dozwolone sg takze kombinacje obydwu dokumentéw pod warunkiem, ze nie
wystepujg luki.
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) AKCEPTACJA RAPORTOW OCENY BEZPIECZENSTWA PRZEZ NOBO

11.1) AKCEPTACJA RAPORTU CSM TSI SPORZADZONEGO PRZEZ ASBO

W celu zaakceptowania sporzgdzonego przez AsBo raportu oceny bezpieczenhstwa
dotyczacego spetnienia wymagan TSI na uzytek CSM TSI jednostka NoBo musi
sprawdzic, czy:

Jednostka AsBo dokonujgca oceny jest zarejestrowana w ERADIS
(https://pdb.era.europa.eu/) dla odpowiedniego zakresu oceny.

Pozycja badana przez raport oceny bezpieczenstwa AsBo obejmuje petny zakres
oceny TS| dokonywanej przez NoBo.

W przypadku podejscia tgczonego kombinacja podzakreséw ocen AsBo, ISA oraz
NoBo musi pokrywaé caty zakres dla produktu/urzgdzenia.

Raport oceny bezpieczenstwa AsBo obejmuje wszystkie odpowiednie aspekty CSM
TSI wymagane w dokumentach TSI dotyczgcych projektu (patrz zatgcznik Il do dok.
2).

Raport oceny bezpieczenstwa AsBo wykorzystywany jako dowod na uzytek oceny TSI
musi umozliwia¢ odtworzenie wszystkich obowigzujgcych wymogow bezpieczenstwa.
11.2) AKCEPTACJA RAPORTU ISA

Uwaga: Te zalecenia uwzgledniajg definicje z Czesci 1 i 2 PRZEWODNIKA CENELEC
50506 (dok. 10 11).

Niezaleznos¢ i kompetencje ISA

Poziom niezaleznosci ISA definiuje norma CENELEC EN 50128 (rys. 2 w dok. 8) / EN
50129 (rys. 6 w dok. 9), w zaleznosci od SIL ocenianej pozycji.

NoBo ocenia, czy proponowany podmiot ISA spetnia wymagania przynajmniej jednego
z trzech nastepujgcych przypadkow:

1. Akredytacja ISO/IEC 17020 (dok. 3) dla norm CENELEC EN 50126 (dok. 7 lub
12), EN 50128 (dok. 8), EN 50129 (dok. 9) albo EN 50657 (dok. 14)
o odpowiednim zakresie technicznym (RST, CCO, CCT).

a. Typ A spetnia wymagania dotyczace niezaleznosci i kompetencji bez
dodatkowych warunkow. '

b. Typy B i C spetniajg wymagania dotyczgce kompetencji, ale dodatkowo
muszg wykaza¢ konieczny poziom niezaleznosci, w tym spetnienie
wymagan dotyczgcych bezstronnosci odpowiednio wedtug EN 50128
(dok. 8) oraz EN 50657 (dok. 14) i EN 50129 (dok. 9).

2. Akredytacja ISO/IEC 17065 (dok. 4) dla norm CENELEC EN 50126

1Zgodnie z wymaganiami dotyczacymi niezaleznosci podanymi w raporcie ERA na temat
monitoringu NoBo (dok. 5) CZESC 2B, §6.2
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(dok. 7 lub 12), EN 50128 (dok. 8), EN 50129 (dok. 9) lub EN 50657 (dok. 14)
o odpowiednim zakresie technicznym (RST, CCO lub CCT) w odniesieniu do
produktu. Uwaga: W tym przypadku certyfikat CAB i powigzane raporty z oceny
nalezy przedstawi¢ NoBo.

. Nieakredytowane podmioty ISA muszg wykaza¢ wobec NoBo, jak spetniajg

wymagania dotyczgce poziomu kompetencji i niezaleznosci zdefiniowane
w podsekcji 1). NoBo uwzglednia réwniez kontekst odpowiedzialnosci cywilnej
i karnej, w ktérym dziata, poniewaz szczegdlnie w tym przypadku
odpowiedzialnos¢ za ocene spoczywa na NoBo. Jesli NoBo otrzyma raport ISA
od tego samego nieakredytowanego podmiotu ISA (w tym samym lub innym
projekcie) ponownie w ciggu 24 miesiecy, wéwczas NoBo moze postanowi¢ o
akceptacji poprzedniej oceny kompetencji i niezaleznosci — nowa ocena nie
jest wtedy konieczna. Jesli NoBo otrzyma raport ISA od nieakredytowanego
podmiotu ISA po uptywie 24 miesiecy od ostatniej oceny kompetencji i
niezaleznos$ci tego podmiotu ISA, wowczas NoBo musi dokona¢ nowej oceny.

Jesli proponowany podmiot ISA nie spetnia catkowicie wymagan zadnego z trzech
powyzszych przypadkow, raporty sporzgdzone przez ten podmiot muszg zostaé
odrzucone.

Wyniki oceny ISA

Raport ISA musi spetni¢ ponizsze kryteria akceptacji. Oceny dokonuje NoBo. NoBo
moze zazgda¢ dodatkowych dowodow lub informacji, jesli sg konieczne do oceny

spetnienia tych kryteriow:

1.

Techniki oceny stosowane przez ISA (przeglad dokumentéw, audyty, badania,
modelowanie, symulacje, kombinacje metod itp.) sg dobrze zdefiniowane
i udokumentowane, a NoBo moze je oceniC na podstawie otrzymanych
odpowiednich dowodow.

Definicja produktu/urzgdzenia (obejmujgca jego opis, dokumentacje, konfiguracje
sprzetu i oprogramowania, konfiguracje narzedzi rozwoju, badania, utrzymanie,
warunki srodowiskowe, warunki eksploatacji itp.) odpowiada zakresowi oceny
NoBo i nie zidentyfikowano zadnych warunkdéw sprzecznych z zamierzonym
uzytkowaniem.

Specyfikacje, normy i inne dokumenty normatywne wykorzystywane jako
podstawa niezaleznej oceny bezpieczenstwa sg dobrze zdefiniowane, kompletne
i odpowiednie oraz umozliwiajg sledzenie w celu ustalenia wszystkich wymagan
zawartych w obowigzujgcych TSI oraz normach CENELEC.

Kompletny zestaw wymagan (funkcjonalnych, dotyczgcych bezpieczenstwa,
Srodowiskowych itp.) dla produktu/urzgdzenia jest mozliwy do ustalenia przez
przesledzenie i spdjny z wymaganiami okreslonymi przez wnioskodawce dla
zamierzonego uzytkowania produktu/urzgdzenia.

Zagrozenia sg systematycznie i wszechstronnie identyfikowane, dobrze
dokumentowane oraz analizowane. Dokonano systematycznej oceny
powigzanego ryzyka i zidentyfikowano odpowiednie $rodki tagodzgce jako
wymogi bezpieczenstwa.

Wszystkie wymogi bezpieczenstwa przydzielono do funkcji

ZALECENIA




e ZALECENIA
RFU-STR-016

* *
" N B - GRUPA KOORDYNACYJNA NB-RAIL Wydanie 01
* *

i DYREKTYWA W SPRAWIE INTEROPERACYJNOSCI | Data: 14.06.2018 r.
e SYSTEMU KOLEI W UNII EUROPEJSKIEJ Strona 8 z 10
Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

produktu/urzgdzenia, srodkéw operacyjnych lub powigzanych SRAC. Obejmuje
to odpowiedni przydziat SIL.

Dowody weryfikacji i walidacji wykazujg, ze produkt/urzadzenie spetnia kompletny
zestaw wymagan (w tym dotyczacych powigzanego SIL). Wszystkie odchylenia
zidentyfikowane podczas weryfikacji i walidacji zostaty odpowiednio okreslone,
aich wptyw przeanalizowano, by mimo to zapewni¢ spetnienie zestawu
wymagan.

Whnioskodawca ustalit, a podmiot ISA potwierdzit SRAC (w tym eksportowane
ograniczenia).

Raport ISA

a. obejmuje caly =zakres warunkéw dla produktu/urzgdzenia, warunkoéw
Srodowiskowych i warunkéw eksploatacii;

b. jest sformutowany w sposéb jasny i konkretny;

c. obejmuje odpowiednie aspekty procesu zarzgdzania bezpieczenstwem
i jakoscig (zarzadzanie wymaganiami, techniki projektowe, w tym
modelowanie lub symulacje, zarzadzanie konfiguracjg, zarzgdzanie zmiana,
niezalezny przeglad dokumentdéw, audyty, badania, weryfikacje, walidacje itp.
— lista nie jest wyczerpujgca);

d. jest zgodny z wnioskami raportu walidacji i przypadkiem bezpieczenstwa.

10. NoBo moze potwierdzi¢ swojg oceng, ze zakres raportu ISA obejmuje
produkt/urzgdzenie w konkretnym projekcie. W razie koniecznosci zakres ten
moze zostaé pokryty przez kilka raportéw ISA.

Istnieje mozliwos¢, ze zadania NoBo w ramach sprawdzenia spetnienia zasadniczych
wymagan dla bezpieczenstwa majg szerszy zakres niz zadania wykonywane przez
ISA. NoBo musi wiec przeanalizowacC, czy istnieje luka miedzy zadaniami
wykonywanymi przez ISA a zadaniami, ktére zgodnie z TSI musi wykona¢ NoBo. Na
przyktad TSI moze wymagaé¢ badania typu przeprowadzonego przez niezalezng
strone, podczas gdy podmiot ISA zaakceptowat juz badanie typu wykonane przez
wnioskodawce. Podmiot ISA mogt takze wykorzystac wyniki badania innej wersji typu
niz ta, ktérg przedstawiono NoBo. NoBo musi pokry¢é ewentualne luki, podajgc
uzasadnienie.

Skroty i akronimy
AsBo: Jednostka oceniajgca (CSM-RA)
CAB: Organ oceny zgodnosci

CCs: Sterowanie

CCO: Sterowanie — urzadzenia poktadowe

CCT: Sterowanie — urzadzenia przytorowe
Wspolna metoda oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny
i oceny ryzyka
Sktadnik interoperacyjnosci
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ISA: Niezalezny rzeczoznawca ds. bezpieczenstwa, zdefiniowany
w normach CENELEC 5012x

LOC&PAS: Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski

NoBo: Jednostka notyfikowana

RAMS: Nieuszkadzalno$¢, Gotowos¢, Obstugiwalnosé i Bezpieczenhstwo

IOD: Dyrektywa w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei

RST: Tabor

SubS: Podsystem

SIL: Poziom integralnosci bezpieczenstwa

SRAC: Warunki bezpiecznego stosowania

TSI: Techniczne specyfikacje interoperacyjnosci

Dokumenty odniesienia

1. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/20132 z dnia 30 kwietnia 2013 .
w sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka
ISO/IEC 17020:2012: Ocena zgodnosci — Wymagania dotyczace dziatania réznych
rodzajéw jednostek przeprowadzajgcych inspekcje
ISO/IEC 17065:2012: Ocena zgodnosci — Wymagania dla jednostek certyfikujgcych
wyroby, procesy i ustugi
Dokument techniczny: Wymagania dla organdw oceny zgodnosci ubiegajacych sie
o notyfikacje; nr ref. 00O0OMRA1044; w. 1.1, 14.06.2017 r. (zawiera schemat oceny
NoBo)
Nota objasniajgca ERA/GUI-01-2014-SAF na temat jednostki oceniajgcej CSM
w rozporzadzeniu (UE) nr 402/2013 oraz w wytycznych UTP GEN-G organizacji OTIF
z dnia 01.01.2014 r. (wersja 1.0) w sprawie CSM dla oceny ryzyka
CENELEC EN 50126-1:1999: Zastosowania kolejowe —  Specyfikowanie
i wykazywanie Nieuszkadzalnosci, Gotowosci, Obstugiwalnosci i Bezpieczenstwa
(RAMS) — Czes¢ 1: Wymagania podstawowe i procesy ogélnego przeznaczenia
CENELEC EN 50128:2001/2011: Zastosowania kolejowe. tgcznosé, sygnalizacja
i systemy sterowania — Programy dla kolejowych systeméw sterowania
i zabezpieczenia
CENELEC EN 50129:2003: Zastosowania kolejowe — +tgcznos¢, sygnalizacja
i systemy sterowania —  Elektroniczne  systemy  sygnalizacji  zwigzane
z bezpieczenstwem

2 TSI CCS do 2012/88/UE z pdzn. zmianami wyraznie odnosi sie do rozporzadzenia (WE) nr
352/2009 w sprawie CSM-RA. Rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 uchylono przez wdrozenie
rozporzgdzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013. W tych zaleceniach przyjmuje sie, ze projekty
wykorzystujgce TSI CCS starsze niz 2016/919 (z derogacjg) stosujg rozporzadzenie wykonawcze
(UE) nr 402/2013 zamiast rozporzgdzenia wskazanego w starszych TSI CCS.
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. CLC/TR 50506-1:2007: ,Przewodnik po stosowaniu EN 50129, Cze$¢ 1 — Wzajemna
akceptacja”

.CLC/TR 50506-2:2009: ,Przewodnik po stosowaniu EN 50129, Czes¢ 2 —
Zapewnianie bezpieczenstwa”

.CENELEC EN 50126-1:2017: Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie
i wykazywanie Nieuszkadzalnosci, Gotowosci, Obstugiwalnosci i Bezpieczehstwa
(RAMS) — Czes¢ 1: Procesy RAMS ogodlnego przeznaczenia

.CENELEC EN 50126-2:2017: Zastosowania kolejowe — Specyfikowanie
i wykazywanie Nieuszkadzalnosci, Gotowos$ci, Obstugiwalnosci i Bezpieczenstwa
(RAMS) — Czes¢ 2: Systemowe podejscie do bezpieczenstwa

. CENELEC EN 50657:2017: Zastosowania kolejowe — Zastosowania taborowe —
Oprogramowanie na poktadzie taboru

TE ZALECENIA UZGODNIONO NA
SPOTKANIU PLENARNYM 53
TE ZALECENIA WCHODZA W ZYCIE W DNIU
DATA PUBLIKACJI: 14.06.2018 r.
STOSOWANIE ZALECEN JEST OBOWIAZKOWE OD DNIA
14.12.2018 r. PO TEJ DACIE WYDANIE 02 ZALECEN RFU 2-000-16 ZOSTANIE WYCOFANE
UWAGI ERA
SP 53 — 23.05.2018 r.: BRAK UWAG
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