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Szanowni Panstwo, Drodzy Czytelnicy,

od kilku przewozy pasazerskie w Polsce zyskujg na znaczeniu. Magnesem przyciggajacym podréznych
bez watpienia s3 nowoczesne, szybkie i komfortowe pociagi oraz zwiekszajagca sie liczba
rewitalizowanych dworcéw kolejowych. Nie bez znaczenia jest réwniez coraz lepszy stan
infrastruktury kolejowej. Inwestycje s3 prowadzone w niespotykanej do tej pory skali. To olbrzymie
wyzwanie stojagce przed przedsiebiorstwami sektora budowlanego, zarzadcami infrastruktury oraz
przed przewoznikami. Przed nami kolejne projekty prowadzone w ramach Krajowego Programu
Kolejowego.

Raporty przygotowane przez Urzad Transportu Kolejowego potwierdzajg pozytywny wptyw
inwestycji na tempo rozwoju kolei. Z ustug wszystkich operatoréw kolejowych skorzystato 310 min
pasazerow. Oznacza to wzrost o 6,7 min oséb w poréwnaniu z 2017 r. Przez 10 najwiekszych polskich
dworcéw kolejowych przewineto sie 154 min podréznych. Stale zwieksza sie udziat pojazdéw
wyposazonych w klimatyzacje czy dostep do internetu. Coraz wiecej wagonow umozliwia przejazd
osobom z niepetnosprawnosciami.

W 2018 r. utrzymywat sie dodatni trend w segmencie transportu towarowego. Kolejg przewieziono
250 min ton towaréw - o 10 min ton wiecej niz rok wczesniej. Byt to przede wszystkim transport
materiatéw budowlanych przeznaczonych do realizacji najwiekszych inwestycji infrastrukturalnych.
Rozwijaty sie przewozy intermodalne, gdzie w stosunku do 2017 r. wzrosty wszystkie parametry.
Przewieziono 17 min ton tadunkoéw, podczas gdy rok wczesniej byto to 14,7 min ton. Oznacza to wzrost
0 15,6 %. Udziat przewozéw intermodalnych w catym rynku towarowych przewozoéw kolejg mierzony
masg przewiezionych tadunkéw wzrést w minionym roku o ponad 11%. To pozwala prognozowac
dalszy staty wzrost tej najbardziej efektywnej metody transportu.

Oddajemy w Panstwa rece ,Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r.”
Jestem przekonany, ze dane zebrane przez Urzad Transportu Kolejowego i zaprezentowane analizy
beda cennym zrédtem wiedzy o stanie i kondycji kolei w Polsce.

Z wyrazami szacunku
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1. Spis skrotéw i pojec

Przedsiebiorcy kolejowi, spotki

‘ Alza Cargo - AlzaCargosp.zo.o.
1. ‘ Arriva RP - ARRIVARPsp.zo.0.
2. ‘ AWT - Advanced World Transport a.s.
3. Barter - BarterS.A
4, Bartex - Bartexsp.zo.o.
5. BCT - Battycki Terminal Kontenerowy sp.z o.0.
6. ‘ BLS - BLSAG
7. ‘ Budimex - BudimexS.A.
8. ‘ Captrain Polska - Captrain Polska sp.z 0.0.
9. ‘ Cargo Master - Cargo Master sp.z o.0.
10. ‘ Cargo Przewozy Tow. - Cargo Przewozy Towarowe, Transport sp. z 0.0. sp.k.
11. ‘ CARGOTOR -  CARGOTOR sp.zo.0.
12. ‘ Ciech Cargo - CIECH Cargosp.zo.o.
13. ‘ CD Cargo Poland - CD Cargo Poland sp.zo.o.
14. ‘ CL tososna - Centrum Logistyczne w £osos$nej sp. z 0.0.
15. Colas Rail - Colas Rail Polska sp.z o.0.
16. CTL Express - CTLExpresssp.zo.o.
17. CTL Logistics - CTL Logistics sp.z 0.0.
18. ‘ CTL Maczki - Bor - CTLMaczki-BoérS.A.
19. ‘ CTL Pétnoc - CTLPétnocsp.zo.o.
20. ‘ CTL Rail - CTLRailsp.zo.o.
21. ‘ CTL Train - CTLTrainsp.zo.0.
22. ‘ DB Cargo Polska - DB Cargo PolskaS. A.
23. ‘ DB Cargo Spedkol - DB Cargo Spedkol sp.z 0.0.
24. ‘ DB Kolchem - DB Schenker Rail Kolchem sp. z 0.0.
25. ‘ DCT - DCT Gdansk S.A.
2. Depol i Eg'zsc;.s(ifbiorstwo Obrotu Surowcami Wtérnymi ,,Depol”
Dolnoslaskie Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury
27. Dolkom - Komunikacyjnej DOLKOM spétka z ograniczong
odpowiedzialnoscig
28. DSDiK - Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu
29. Ecco Rail - ECCORAailsp.zo.0.
30. ‘ EP Cargo - EPCargoas.
31. ‘ Euronaft - Euronaft Trzebinia sp.z o.o.
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Euroterminal Stawkoéw

LEuroterminal Stawkow” sp. z 0.0.

Eurotrans

EUROTRANS sp.zo.0.

F.H.U. Orion Kolej

F.H.U. ,ORION Kolej” Krzysztof Warchot

Freightliner PL

Freightliner PLsp.z 0 .0.

GCT. Gdynia Container Terminal S.A.

Grupa Azoty ,KOLTAR” sp.z o.0.

Gdanski Terminal Kontenerowy SA

HSL Polska HSL Polska sp.z o.0.

Infra SILESIA Infra SILESIAS.A.

Inter Cargo Inter Cargo sp.z 0.0.

JSK Jastrzebska Spotka Kolejowa sp. z 0.0.

Wit Bl 2o
‘ Karpiel LKarpiel” sp.z o.0.

,Kolej Battycka” S.A.

Koleje Dolnoslaskie S.A.

Koleje Matopolskie

,Koleje Matopolskie” sp. z o.0.

Koleje Mazowieckie

,Koleje Mazowieckie - KM” sp.z 0.0.

Koleje Slaskie

Koleje Slaskie sp. z 0.0.

Koleje Wielkopolskie

Koleje Wielkopolskie sp. z 0.0.

Koleje Wschodnie

Koleje Wschodnie sp.z 0.0.

KP Kotlarnia

Kopalnia Piasku ,,Kotlarnia” S.A.

KP Kotlarnia Linie
Kolejowe

»,Kopalnia Piasku Kotlarnia - Linie Kolejowe” sp. z 0.0.

Logistics&Transport
Company

Logistics&Transport Company sp. z o.0.

Lotos Kolej ,Lotos Kolej” sp. z 0.0.
LTE Polska LTE Polska sp.z o.0.
LW Bogdanka Lubelski Wegiel ,Bogdanka” S.A.

£KA lub £édzka Kolej
Aglomeracyjna

,£0dzka Kolej Aglomeracyjna” sp. z o.o.

Majkoltrans

,MAJKOLTRANS” sp.z 0.0.

Metrans Polonia

Metrans (Polonia) sp. z o.0.

Moris MORIS sp.z o.0.
MOSIR Etk Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji w Etku
MPK we Wroctawiu Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne we Wroctawiu

NKN Ustugi Kolejowe

NKN Ustugi Kolejowe sp. z 0.0.

Olavion

Olavion sp.z o.0.

Omniloko

OMNILOKO sp.zo.0.
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Orion Rail Logistics

Orion Rail Logistics sp. z 0.0. spétka komandytowa

Orlen Koltrans

ORLEN KolTrans sp. z o.0.

OT Rail OT RAIL sp.zo.0.
PCC Intermodal PCC Intermodal S.A.

‘ PKM Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.
PKP Cargo PKP CARGOS.A.
PKP Cargo Service PKP CARGO SERVICE sp.z o.0.
PKP Energetyka PKP Energetyka S.A.

PKP Intercity lub PKP IC

,PKPINTERCITY” S.A.

PKP LHS

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

SKMw Tréjmiescie

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKPS.A Polskie Koleje Panstwowe S.A.
PKP SKM lub

PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie sp. z 0.0.

PMT Linie Kolejowe

,PMT Linie Kolejowe” sp.z 0.0.

PNI Warszawa

Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury sp. z o0.0.
w upadtosci likwidacyjnej

Pol-MiedZ Trans

Pol-MiedZ Trans sp. z 0.0.

Polzug Polzug Intermodal Polska sp. z 0.0.
POZ BRUK POZ BRUK sp. z 0.0. sp.j.
PPMT Pomorskie Przedsiebiorstwo Mechaniczno - Torowe

Sp.z0.0.

Przewozy Regionalne lub
POLREGIO

,Przewozy Regionalne” sp.z o0.0.

PUK Kolprem Przedsiebiorstwo Ustug Kolejowych KOLPREM sp. z 0.0.
Rail Polonia Railpolonia sp.z 0.0.
Rail Polska Rail Polska sp.z 0.0.

Rail Services Europe

Rail Services Europe sp. z 0.0.

SKM Warszawa lub SKM
w Warszawie

Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0.

SKPL Cargo

SKPL Cargo sp. z o.0.

STKS.A.

Swietelsky Rail Polska sp. z 0.0.

Torpol Torpol S.A.
Track Tec Logistics TRACK TEC Logistics sp. Z o.0.
Track Tec Rail Track Tec Rail sp. Z o.0.

Trakcja PRKil

Trakcja PRKIil S.A.

Transchem

Transchem sp. z 0.0.

Usedomer Baderbahn GmbH
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UBB Polska UBB Polska sp.z 0.0.
‘ WAM WAM sp.zo.0.
Wiskol Wiskol sp.z 0.0.sp. k.
‘ WKD Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

Zaktad Inzynierii Kolejowej sp. z 0.0.

dawniej: Zaktad Przewozow i Spedycji ,SPEDKOKS”
sp. z 0.0., obecnie JSW Logistics sp. z 0.0.

Zaktady Produkcyjno-Naprawcze Taboru Maszyn
i Urzadzen ,TABOR” M. Dybowski s.j.

ZUE ZUES.A.
Grupa CTL 'Spo’rkl CTL Logistics sp. z0.0., CTL Pétnoc sp. z 0.o.
i CTL Trainsp.z o0.0.
Grupa DB Spotki DB Cargo Polska S.A. i DB Cargo Spedkol sp. z o.0.
Grupa PKP Spotki PKP Cargo S.A., PKP Cargo Service sp.zo.0.,

PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa sp. z 0.0.

Deutsche Bahn

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych

EUAR Agencja Kolejowa Unii Europejskiej

Eurostat Europejski Urzad Statystyczny

GUS Gtéwny Urzad Statystyczny

IRG-Rail Independent Regulators’ Group - Rail (Grupa
Niezaleznych Regulatoréw Rynku Kolejowego)

Ml Ministerstwo Infrastruktury

MIR Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju

uIC Union Internationale Des Chemins De Fer
(Miedzynarodowy Zwiagzek Kolei)

UTK Urzad Transportu Kolejowego

Regulacje prawne

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie

dyrektywa 2012/34/UE utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Dyrektywa 2016/797/UE 2016/797 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie

interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej
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Klasyfikacja NST

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 1304/2007

zdnia 7 listopada 2007 r. zmieniajace dyrektywe Rady
95/64/WE, rozporzadzenie Rady (WE) nr 1172/98,
rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i (WE) nr 1365/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w celu ustanowienia
NST 2007 jako jedynej klasyfikacji w odniesieniu do
towardéw transportowanych pewnymi srodkami
transportu

Rozporzadzenie
2015/1100

Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/1100
zdnia 7 lipca 2015 r. w sprawie obowigzkow
sprawozdawczych panstw cztonkowskich w ramach
monitorowania rynku kolejowego

Rozporzadzenie 2015/909

rozporzadzenie wykonawcze Komisji UE 2015/909
z 12 czerwca 2015 r. w sprawie zasad obliczania kosztéw,
ktére sg ponoszone bezposrednio jako rezultat przejazdu

pociagu

TSI

Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci

TSI ,Hatas”

TSINOI 2011 - Decyzja Komisji z dnia 4 kwietnia 2011r.
dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu , Tabor kolejowy - hatas”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych
(Dz.Urz. UEL 99 z 13 kwietnia 2011 r., str. 1);

TSINOI 2014 - Rozporzadzenie Komisji (UE)

nr 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
»Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajace decyzje
2008/232/WE i uchylajace decyzje 2011/229/UE
(Dz.Urz.UEL 356 7 12 grudnia 2014 r., str.421).

TSI ,Sterowanie”

TSI CCS 2006 - Decyzja Komisji z dnia 7 listopada 2006 r.
dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci
podsystemu ,Sterowanie” transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci oraz zmieniajaca zatagcznik A do
decyzji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej
specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu
»Sterowanie” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. U. UE L 342 zdnia

7 grudnia 2006 r. ze zm.);

TSI CCS 2012 - Decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2012r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci

w zakresie podsystemoéw ,Sterowanie”
transeuropejskiego systemu kolei (Dz. Urz. UEL 51
zdnia 23 lutego 2012 r. ze zm.);

TSI CCS 2016 - Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919
zdnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsystemow
LSterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej
(Dz.Urz.UE L 158 zdnia 15 czerwca 2016r.).
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TSI ,Wagony towarowe”

TSI WAG 2006 - Decyzja Komisji zdnia 28 lipca 2006 r.
dotyczaca technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci
odnoszacej sie do podsystemu ,tabor kolejowy - wagony
towarowe” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych (Dz. U. UE L 344 z dnia 8 grudnia
2006r.);

TSI WAG 2013 - Rozporzadzenie Komisji (UE) NR
321/2013 zdnia 13 marca 2013 r. dotyczace technicznej
specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej sie do
podsystemu ,Tabor - wagony towarowe” systemu kolei
w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2006/861/WE
(Dz.U.UE L 104 z dnia 12 kwietnia 2013 r.).

TSI Loc&Passz2011r. lub
TSI ,Tabor - lokomotywy
i tabor pasazerski”

Decyzja Komisji nr 2011/291/UE z dnia 26 kwietnia
2011 r.w sprawie technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszaca sie do podsystemu , Tabor
- lokomotywy i tabor pasazerski” (Dz. Urz. UE L 139
z26 maja2011r.,s.1zezm.)

TSIPRM 2014

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia

18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci
systemu kolei Unii dla 0séb niepetnosprawnych i oséb

o ograniczonej mozliwosci poruszania sie

(Dz.U.UE L 356 zdnia 12 grudnia 2014 r.)

ustawa o publicznym
transporcie zbiorowym

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.z 2017 r. poz. 2136 ze zm.)

ustawa o transporcie
kolejowym

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(Dz.U.z2017 r.poz. 2117 ze zm.)

rozporzadzenie w sprawie
udostepniania
infrastruktury kolejowej

Trasy pociggéw zgodnie z Regulaminem Sieci Zarzadcy PKP PLK

L(M,W,P,T,Z,5)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa
zdnia 7 kwietnia 2017 r. w sprawie udostepniania
infrastruktury kolejowej (Dz.U.z 2017 r. poz. 755)

lokomotywy luzem

T(A,B,C,G,R,B,D,P,N,
M,LK TS H)

pociagi towarowe

TC, D

pociagi intermodalne (miedzynarodowe TC, krajowe TD)

Pozostate pojecia

do przewozéw masowych w tadownych i préznych
sktadach catopociggowych, w komunikacji krajowej

Connecting Europe Facility (Fundusz "taczac Europe")

podmioty odpowiedzialne za utrzymanie taboru

European Rail Traffic Management System (Europejski
System Zarzadzania Ruchem Kolejowym)

Elektroniczny System Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej

European Train Control System (Europejski System
Sterowania Pociagiem)
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element urzadzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS

elektryczny zespét trakcyjny

GSM for Railways, Kolejowa Sie¢ GSM

Krajowy Program Kolejowy

Licencja

potwierdzenie zdolnosci przedsiebiorcy do wykonywania
funkcji przewoznika kolejowego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej oraz innych panstw
cztonkowskich UE lub panstw cztonkowskich
Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA) -
stron umowy o Europejskim Obszarze Gospodarczym

magistrala weglowa

linia kolejowa 131 oraz 201

NVR

krajowy rejestr pojazdéw kolejowych

,Nadoodrzanka” linia kolejowa nr 273
pas-km pasazerokilometr
poc-km pociggokilometr
POIlS Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko
RID regulamin dla miedzynarodowego przewozu kolejami
towaroéw niebezpiecznych
SBB Schweizerische Bundesbahnen
umowa o miedzynarodowej kolejowej komunikacji
SMGS .
towarowej
SZT spalinowy zespét trakcyjny
ekwiwalent jednostki 20 stopowej; 1 TEU oznacza 1szt.
TEU L Ny
kontenera o dtugosci 20 stop
tono-km tonokilometr
miedzynarodowa inicjatywa gospodarczo-polityczna
skupiajaca 12 panstw Unii Europejskiej potozonych
Tréjmorze w poblizu mérz Battyckiego, Czarnego i Adriatyckiego.

W sktad grupy wchodza: Austria, Butgaria, Chorwacja,
Czechy, Estonia, Litwa, totwa, Polska, Rumunia, Stowacja,
Stowenia i Wegry
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2. Przewozy pasazerskie

2.1. Funkcjonowanie rynku przewozow pasazerskich w Polsce

Przewozy pasazerskie w Polsce wykonujg licencjonowani przewoznicy kolejowi. Mogg one byc¢
prowadzone w ramach:

e ustug publicznych;
e przewozdéw komercyjnych;
e przewozow okazjonalnych.

Przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym obecnie s3 wykonywane na zlecenie 18 organizatoréw
zawierajacych umowy o $wiadczenie ustug publicznych: ministra wtasciwego ds. transportu, marszatkéw
wojewodztw i Prezydenta m.st. Warszawy. Zakres i czas obowigzywania uméw jest ustalany przez
poszczegdlnych organizatoréw indywidualnie. Na przyktad wojewddztwo mazowieckie posiada jedna
umowe wieloletnia z operatorem Koleje Mazowieckie oraz zWKD. Obie umowy obowiazuja do 2024 r.
Wojewddztwo todzkie zawarto umowe z £6dzka Kolejg Aglomeracyjng obowigzujgcg do 2028 r. Innym
przyktadem jest wojewddztwo matopolskie, ktére posiadato umowy roczne podpisane z trzema
operatorami: Przewozami Regionalnymi, Kolejami Matopolskimi i Kolejami Slaskimi. tacznie w 2018 r.
operatorzy otrzymali dofinansowanie naswiadczenie ustug publicznych w wysokosci 581 min PLN
z budzetu panstwa (wiecej o 15 min PLN w poréwnaniu do 2017 r.) i1 649 min PLN z samorzaddéw
(wiecej o 113 min PLN w poréwnaniu do 2017 r.).
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Tab.1. Wykaz organizatoréow i operatorow posiadajacych zawarte z nimi umowy

organizator operatorzy

Ministerstwo Infrastruktury PKP Intercity

. . L Koleje Dolnoslaskie
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslaskiego .
Przewozy Regionalne

Arriva RP

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego w Toruniu .
Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Lubuskiego Przewozy Regionalne

. ., P Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa tédzkiego . . .
tédzka Kolej Aglomeracyjna

Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Matopolskiego Koleje Matopolskie
Koleje Slaskie

. . L Koleje Mazowieckie
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego

WKD
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podlaskiego Przewozy Regionalne

Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego .
PKP SKM w Troéjmiescie

. ., < . Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego Lo .
Koleje Slaskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Swietokrzyskiego Przewozy Regionalne

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego w Olsztynie | Przewozy Regionalne

. ., . . Przewozy Regionalne
Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Wielkopolskiego . . .
Koleje Wielkopolskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego Przewozy Regionalne

Urzad Miasta Stotecznego Warszawy SKM w Warszawie

Oprécz przewozéw uzytecznosci publicznej, operatorzy mogg wykonywaé przewozy komercyjne
wramach otwartego dostepu. Sg to relacje, na ktore przewoznik nie otrzymuje dofinansowania
w przypadku niewystarczajagcych wptywéw z biletéw. Realizacja potaczen komercyjnych na trasach
krajowych i miedzynarodowych wymaga wydania przez Prezesa UTK decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu. Przewoznik, ktéry otrzyma taka decyzje, moze ubiegac sie o dostep do infrastruktury kolejowej
u zarzadcy infrastruktury na wskazanej trasie. Regulacje te nie dotycza potaczen, na ktére podpisano
umowe z organizatorem publicznego transportu zbiorowego.
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W przypadku wnioskéw o przyznanie otwartego dostepu ztozonych w 2018 r. Prezes UTK badat, czy nowe
potaczenie komercyjne nie wptynie negatywnie na réwnowage ekonomiczng relacji juz funkcjonujgcych
na podstawie umow o Swiadczenie ustug publicznych. Analizowano potencjalne korzysci dla pasazerow
wynikajace zrozwoju konkurencji, w tym m.in. zwiekszenie liczby dostepnych potaczen, atrakcyjnosé
oferty dla osdb, ktére dotychczas nie korzystaty z transportu kolejowego, skomunikowanie obszaréw
popularnych wsréd turystow lub regionéw z niezadowalajgca ofertg przewozowa. Brano pod uwage
potrzeby pasazerow korzystajgcych z juz dostepnych pociggdw oraz natezenie ruchu na linii kolejowe;j.

W przypadku wszystkich otrzymanych wnioskéw, analiza przeprowadzona przez Prezesa UTK wykazata,
ze nowe ustugi pasazerskie stanowi¢ bedg uzupetnienie przewozéw stuzby publiczneji przyniosa korzysci
w rozwoju rynku kolejowych przewozéw pasazerskich. Biorgc pod uwage powyzsze kryteria, w 2018 r.
wszystkie wnioski w sprawie wydania decyzji o otwartym dostepie zostaty rozpatrzone pozytywnie.

Decyzje przyznajace otwarty dostep w 2018 r. otrzymali nastepujacy przewoznicy kolejowi:

e PKP Intercity - 15 decyzji;

e ArrivaRP - 1decyzja;

e Koleje Dolnoslaskie - 1 decyzja;
e Przewozy Regionalne - 5 decyzji.

W 2018 r. do Prezesa UTK wptyneto 12 wnioskéw Przewozéw Regionalnych oraz 1 wniosek Leo Express
Global w sprawie przyznania otwartego dostepu. Cze$¢ wnioskéw byta procedowanaw 2019r.

W zwigzku z wejsciem w Zycie przepisdw nowego rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
2018/1795 zdnia 20 listopada 2018 r. ustanawiajacego procedure i kryteria do celéw stosowania badania
rownowagi ekonomicznej zgodnie z art. 11 dyrektywy 2012/34/UE, w 2018 r. wprowadzono nowe zasady
dotyczace przyznawania otwartego dostepu. W szczegdlnosci opracowano nowe formularze w zakresie
m.in. wniosku o przyznanie otwartego dostepu czy wniosku o badanie rownowagi ekonomicznej?!.
Jednoczes$nie poinformowano podmioty uprawnione o wejsciu w Zycie nowego rozporzadzenia
wykonawczego i o zwigzanych z tym zmianach.

Operatorzy kolejowi realizujg takze przewozy okazjonalne, czyli jednorazowy transport pasazerski
wykonywany na danej linii poza obowigzujgcymi umowami o Swiadczenie ustug publicznych lub poza
potaczeniami oferowanymi na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu. Realizacja takiego
przewozu powinna wynika¢ z potrzeby zapewnienia komunikacji zwigzanej z wydarzeniem takim jak
festiwal, mecz, koncert, zjazd, lub inna impreza masowa. Moze wynika¢ takze z realizacji umowy
transportowej zwigzanej z wyjazdem biznesowym, integracyjnym, kolonijnym itd. Przewoz okazjonalny
rézni sie odregularnego tym, ze ma precyzyjnie okreslony, jednorazowy konkretny cel, wjakim jest
realizowany. Przewozem okazjonalnym moze zatem byc transport kibicow na mecz. Nie bedzie nim jednak
uruchomienie dodatkowych pociggéw w sezonie letnim

»Jednorazowy” charakter, jakim odznaczac¢ powinny sie pasazerskie przewozy okazjonalne, nie powinien
by¢ traktowany wytacznie jako jeden przejazd tam i z powrotem. Moze sie bowiem okazac, ze charakter
wydarzenia wymaga przewiezienia wielu oséb, wiekszg liczba pociggdw, takze z miejsc zlokalizowanych
wréznych obszarach kraju, na réznych trasach. W takiej sytuacji wcigz mozemy méwic¢ o przewozie
okazjonalnym, poniewaz zwigzany jest z jednym wydarzeniem. W 2018 r. pasazerowie przewiezieni
w ramach przewozoéw okazjonalnych stanowili jedynie ok. 0,03% ogélnej liczby pasazerdw.

! Formularze opublikowane w 2019 r. na stronie Urzedu https://www.utk.gov.pl/pl/dokumenty-i-formularze/wnioski-o-dostep/
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Rys. 1. Udziaty przewozoéw o charakterze ustug publicznych i komercyjnych w liczbie przewiezionych
pasazerdw, pracy przewozowej oraz pracy eksploatacyjnej w 2018r.
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Posiadajac podpisang umowe o Swiadczenie ustug publicznych lub decyzje o otwartym dostepie,
licencjonowany przewoznik lub aplikant sktada wniosek o przydzielenie trasy pociggéow (zdolnosci
przepustowej) w terminie okreslonym w regulaminie sieci. Nastepnie zarzadca infrastruktury kolejowej
przydziela zdolno$¢ przepustowg w oparciu o ustalenia pierwszenstwa i naodpowiednich zasadach
ujetych w rozporzadzeniu w sprawie udostepniania infrastruktury kolejowe;j.

Oprocz powyzszych zasad, ktére obowigzujg dla rocznego rozktadu jazdy, przewoznicy mogli ztozy¢
wniosek o przydzielenie zdolnosci przepustowej w ramach aktualizacji rozktadu jazdy
od 10 czerwca2018r. albo w ramach indywidualnego rozktadu jazdy w przypadku wolnej
zdolnosci przepustowe;.

PKP PLK zarzadzajaca infrastrukturg kolejowa, wprowadzaty w ciggu roku pie¢ Zastepczych Rozktadow
Jazdy obowigzujagcych w okresach: 10 grudnia 2017 r. - 10marca 2018 r., 11 marca 2018 r.
- 9 czerwca 2018 r., 10 czerwca 2018 r. - 1 wrzesnia 2018 r., 2wrzesnia 2018 r.
- 20 pazdziernika 2018 r. oraz 21 pazdziernika 2018 r. - 8 grudnia 2018 r. Terminy obowigzywania
wynikajg z Zatacznika nr 5.2 do Regulaminu sieci 2017/2018. Rozktad jazdy 2018/2019 wszedt w zycie
9 grudnia 2018 r., a pierwszy Zastepczy Rozktad Jazdy obowigzywat do 9 marca 2019 r. Taka organizacja
funkcjonowania transportu kolejowego wynika z prowadzonych prac remontowych, modernizacyjnych
i utrzymaniowych, ktére finansowane sg zaréwno ze sSrodkéw unijnych, jak i krajowych.
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2.2. Podstawowe parametry rynku przewozéw pasazerskich

W 2018 r. odnotowano wzrost przewozow pasazerskich, zaréwno w liczbie pasazerow, jak i w wykonane;j
pracy przewozowej. W 2018 r. z ustug kolei skorzystato blisko 310,3 mIn 0séb, o0 2,2% wiecej niz w roku
poprzednim. W ciggu ostatnich 4 lat liczba pasazerow zwiekszyta sie o ponad 15%. W pordwnaniu
do 2014 r. oznacza to wzrost 0 41 min pasazeréw.

Rys. 2. Liczba pasazerow kolei w Polsce w latach 2009-2018 (przewozy normalnotorowe)
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Praca przewozowa wyniosta ponad 21 mld pas-kmi bytawyzsza 00,7 mld pas-km nizw 2017 r.,cooznacza
wzrost o blisko 3,6%.

Rys. 3. Praca przewozowa w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2009-2018
(przewozy normalnotorowe)
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Wartos¢ pracy eksploatacyjnej w 2018 r. osiggneta 165,5 min poc-km. Byta o 2% wieksza od roku
poprzedniego, co oznacza, ze pociagi przejechaty o 3,2 min km wiece;j.
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Rys. 4. Praca eksploatacyjna w kolejowych przewozach pasazerskich w latach 2009-2018
(przewozy normalnotorowe)
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Rys. 5. Liczba (w mlIn) i udziat (w %) odprawionych pasazeréow w poszczegdlnych wojewoddztwach
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Z danych dotyczacych przewozow pasazerskich w poszczegélnych wojewddztwach w 2018 r. ptyna
nastepujgce wnioski:

e ponad 3% pasazerow zostato odprawionych w pieciu wojewddztwach: dolnoslaskim,
mazowieckim, $lgskim, pomorskim i wielkopolskim;

e pomimo licznych ograniczen w ruchu pociggéw w wojewddztwie mazowieckim, tgczna liczba
pasazerow wyniosta blisko 98 min osob. W poréwnaniu do 2017 r. liczba podréznych spadta
04,3 min, Oznacza to zmniejszenie udziatu tego wojewddztwa w ruchu pasazerskim o 2,1 punktu
procentowego - z 33,7% do 31,6%;

e W wojewddztwie pomorskim, drugim pod wzgledem odprawionych pasazeréw, ich liczba
wyniosta 57,6 min i byta wyzsza o 2,1 mln (3,8%) w poréwnaniu do 2017 r;

e w stosunku do roku poprzedniego odnotowano niewielkie zmiany udziatéw w przewozach
pasazerskich poszczegélnych wojewddztw, dotyczy to takze liczby przewiezionych oséb.
Wojewéddztwami, w ktérych liczba odprawionych pasazeréw wzrosta najbardziej, byty
wojewoddztwa: wielkopolskie (wzrost o 2,4 min) i dolnoslaskie (wzrost o 2,3 min).
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Rys. 6. Przecietna liczba przejazdéw na 1 mieszkanca danego wojewdédztwa w latach 2015-2018
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Jednym z miernikéw popularnosci kolei w regionach jest wskaznik wykorzystania kolei, czyli liczba
przejazdéw (odprawionych pasazerow) przypadajaca na 1 mieszkanca wojewoddztwa. Do celéw
zwigzanych z obliczeniem tego wskaznika wykorzystano dane GUS o liczbie mieszkancow wojewddztw
w poszczegdlnych latach. Wskaznik wykorzystania koleiw 2018 r. dla catej Polski wynidst 8,1 przejazdéw.
Stanowi to wzrost 0 0,2 w poréwnaniu do 2017 r.

Jedynie w 4 z 16 wojewddztw odnotowano wyzsza czestotliwo$é podrdzy kolejg od sredniej krajowe;.
Byty to wojewddztwa: pomorskie, mazowieckie, dolnoslaskie oraz wielkopolskie. Najwyzszy wskaznik
wykorzystania miato wojewddztwo pomorskie - 24,8 (wzrost o 0,8). Nastepne regiony z najwyzszym
wykorzystaniem kolei to wojewddztwo mazowieckie - 18,2 (spadek 0 0,9), dolnoslaskie - 9,4 (wzrost 0 0,8)
oraz wielkopolskie 8,4 (wzrost 0 0,6).

W czterech regionach wskaznik wykorzystania kolei spadt w stosunku do 2017 r. Byty to wojewddztwa
lubelskie, matopolskie, mazowieckie oraz warminsko-mazurskie, przy czym za wyjatkiem wojewédztwa
mazowieckiego byty to spadki nie przekraczajace 0,4 przejazdu.

Jedna z kluczowych kwestii majacych wptyw na liczbe pasazeréw kolei jest wspdtpraca z przewoznikami
autobusowymi oraz komunikacja miejska w wybranych miastach. Wazna role odgrywata réwniez
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praktyka honorowania biletéw miejskich, co w coraz wiekszym stopniu ma miejsce u przewoznikow
samorzadowych. Tendencja ta jest zauwazalna takze w ofercie operatoréw dalekobieznych, ktérzy daja
rowniez mozliwosc skorzystania przez okreslony czas z komunikacji miejskiej w ramach jednego biletu.
Tak jest np. w przypadku ofert PKP Intercity czy £ KA. Na uwage zastuguje réwniez inicjatywa wspdélnego
biletu - umozliwienie zakupu biletu na przejazd pociggami kilku wybranych przewoznikéw. Ustuga zostata
finalnie wprowadzona 9 grudnia 2018 r. wraz z nowym rozktadem jazdy 2018/2019.

Dane jednoznacznie wskazuja na zmiany kanatow dystrybucji biletow i wzrost zainteresowania
mozliwoscig ich zakupu drogg elektroniczna. Pomimo zdarzajacych sie niedoskonatosci funkcjonowania
kanatéw elektronicznych, dostepnos¢ biletéw, takze za pomoca aplikacji mobilnych, jest coraz wieksza.
Zostato to omoéwione w podrozdziale 2.9 sprzedaz i dystrybucja biletéw.

2.3. Znaczenie stacji kolejowych w ruchu pasazerskim w Polsce

Jakos¢ infrastruktury stacyjnej, liczba dworcéw w miastach jest jednym z czynnikow, ktére wptywaja
nawykorzystanie kolei w danym regionie. Najwieksze znaczenie dla ruchu pasazerskiego zaréwno
dalekobieznego, ale réwniez aglomeracyjnego, majg osrodki wojewddzkie. Stacje pasazerskie
zlokalizowane w tych miastach generuja blisko 47% catego ruchu pasazerskiego w Polsce.

Stacjg, ktoraw 2018 r. obstuzyta najwiekszg liczbe podréznych, byt Wroctaw Gtéwny, natomiast miastem,
ktére generuje najwiekszy ruch pasazerski jest Warszawa i zlokalizowane na terenie miasta stacje.
W Warszawie odbywa sie 19,7% wymiany pasazerskiej w Polsce.

Powstanie Wroctawskiej Kolei Aglomeracyjnej przyczynito sie do wzrostu o 67% liczby pasazerow
w aglomeracji wroctawskiej w stosunku do 2014 r. W ciggu 5 lat najwiekszy wzrost liczby i przyrost
odprawionych pasazeréw miat miejsce w Krakowie, za co w najwiekszym stopniu odpowiada wieksza
liczba podréznych na stacji Krakéw Gtéwny. Dynamiczny wzrost liczby pasazeréw odnotowano takze
na dworcu Krakéw Balice, a oddanie do uzytku nowych stacji, jak m.in. Krakéw Podgérze, przektada sie
na ogoblnie wieksza dostepnosc kolei w Krakowie.

Utrudnienia zwigzane z ograniczeniem funkcjonowania linii kolejowych, z ktérych korzystaja przewoznicy
aglomeracyjni i regionalni miaty bezposredni wptyw na funkcjonowanie ruchu pasazerskiego w kilku
miastach wojewddzkich w 2018 r. Takie utrudnienia wystgpity m.in. w Warszawie, Krakowie,
czy Poznaniu.

W dalszym ciggu znaczna czes$¢ stacji generujacych bardzo duzy ruch pasazerski nie jest w petni
dostosowana do potrzeb oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie. Dla przyktadu na stacji
Warszawa Wschodnia w ciggu ostatnich lat wzrosta liczba podréznych, co zwiazane byto z funkcja
taczenia obstugi ruchu dalekobieznego z regionalnym. Jednakze braki infrastrukturalne stanowia jedna
z barier wtasciwego skomunikowania takich potgczen dla oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie.

19



— URZAD
‘ ’/ TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

Tab.2. Dane o wielkosci wymiany pasazerskiej na stacjach zlokalizowanych na terenie miast
bedacych osrodkami wtadz wojewddzkich

wielko$¢ wymiany

pasazerskiej dynamika %
udziat
W wymianie
miasto wojewodztwo 000 M pasailerskiej
W o
2018 2017 ‘ 2018/2017 2018/2014

Wroctaw dolnoslaskie 26,2 23,6 11% 67% 4,2%
Bydgoszcz kujawsko-pomorskie 52 5,0 5% 17% 0,8%
Torun kujawsko-pomorskie 3,6 34 6% 21% 0,6%
Lublin lubelskie 2,0 24 -17% -15% 0,3%
Gorzéw

Wielkopolski lubuskie 0,98 1,02 -4% -4% 0,2%
Zielona Géra lubuskie 1,6 1,5 9% 42% 0,3%
k6dz tédzkie 10,3 8,5 21% 120% 1,7%
Krakéw matopolskie 18,5 21,4 -14% 143% 3,0%
Warszawa mazowieckie 122,1 128,1 -5% 12% 19,7%
Opole opolskie 44 4,2 5% 12% 0,7%
Rzeszéw podkarpackie 2,8 2,5 13% 40% 0,4%
Biatystok podlaskie 2,5 24 6% 52% 0,4%
Gdansk pomorskie 38,3 36,1 6% 31% 6,2%
Katowice $laskie 14,7 12,9 13% 29% 2,4%
Kielce Swietokrzyskie 2,1 1,9 11% 28% 0,3%
Olsztyn warminsko-mazurskie 3,27 3,30 -1% 9% 0,5%
Poznan wielkopolskie 23,9 23,2 3% 20% 3,9%
Szczecin zachodniopomorskie 6,5 6,1 7% 6% 1,1%

Stacje w najwiekszych aglomeracjach sg bardzo duzym generatorem ruchu pasazerskiego, ale znaczenie
gtéwnego osrodka miejskiego rézni sie znaczaco miedzy wojewddztwami. W wojewddztwie dolnoslgskim,
matopolskim, mazowieckim i podlaskim istnieje silna dominacja wymiany pasazerskiej skupionej w stolicy
regionu. Dla powyzszych przyktadéw wymiana pasazerska przekracza tam 50%. Istotne jest tez rowniez
to, jaka role na terenie miasta odgrywajg poszczegdlne dworce. Widaé to na przyktadzie Warszawy
czy Krakowa, gdzie istnieje stosunkowo gesta sie¢ stacji - dla Warszawy jest to 51 obiektow,
zas w Krakowie 22. Oddanie do uzytku kolejnej stacji powoduje szybki wzrost liczby podréznych.
W wojewddztwie podlaskim ponad potowa wszystkich pasazeréw kolei odprawiana jest na dworcu
Biatystok. Stacja taobstuguje zblizong liczbe podréznych do obiektu w Tarnowie, ktéry
w wojewddztwie matopolskim ma 7% udziat w ruchu pasazerskim.
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Rys. 7. Miasta z najwiekszag wymiang pasazerska w poszczegélnych wojewédztwach, udziat danego
miasta w wymianie pasazerskiej w danym wojewddztwie oraz wielko$¢ wymiany pasazerskiej
w danym miescie (w min)

Dolnoélgskie Podkarpackie

Wroctaw 52% 26,2 Rzeszow 31% 28
Legnica 4% 2,1 Przemys| 22% 19
Wathrzych 2% 1,1 Jarostaw B% 0,7
Oborniki élqsk'le 2% 10 Debica 7% 0,6
Jelenia Gora 2% 09 Przeworsk 5% 04
Kujawsko-Pomorskie Podlaskie
Bydgoszcz 30% 52 Biatystok 53% 2,5
Tarun 20% 3.6 tapy 13% 0.6
Wioctawek 6% 10 Szepietowo 5% D2
Inowroctaw 5% 08 Suwatki 4% 0,2
Grudzigdz 4% 0,6 Kuinica 3% 0,2
Lubelskie Pomarskie
Lublin 24% 2,0 Gdansk 33% 58,5
Lukow 15% 12 Gdynia 23% 26,5
Deblin 10% 08 Sopot 9% 10,1
Chetm 7% 0.6 ! Wejherowo B% 7.5
Biata Podlaska T% 0.5 \“‘-—-’/ Rumia A% 46
Lubuskie é-la_sk'le
Zielona Gora 22% 16 Katowice 33% 147
Gorzow Wikp. 14% 10 Czestochowa 10% 4.3
Kastrzyn 10% 0,7 Gliwice 0% 4.0
Zbgszynek 10% 0,7 Bielsko-Biata 4% 12
Nowa 54l 5% 0,3 Tychy A% 17
todzkie Swietokrzyskie
todi 42% 10,5 Kielce 353% 2,1
sSkierniewice 16% 3,9 Skariysko-Kamienna 15% 0,9
towicz 5% 1,2 Sedziszow 0% 0,6
Kutno 4% 1,0 Klimontow B3 0,5
Kaoluszki 4% 10 Starachowice 6% 0.4
Matopolskie Warminisko-Mazurskie
Krakaw 57% 18,5 Olsztyn 32% 3,3
Tarnow 7% 2,2 Hawa 13% 14
Wieliczka 6% 18 Elblag 11% 1,1
Bochnia 3% 1,1 Dziatdowo 6% 0,6
Miechow 3% 0.8 Ostrada 5% 0,5
Mazowieckie Wielkopolskie
Warszawa B1% 1221 Poznan 42% 239
Grodzisk 3% 59 Gniezno A% 2,2
Pruszkow 2% 4.4 Leszno 3% 1,7
Siedlce 2% 41 Ostrow Wikp. 2% 14
Zyrardow 2% 3,3 Pita 2% 1,2
Opolskie Zachodniopomorskie
Opale 3T 4.4 szczecin 33.1% 6,5
Brzeg 12% 14 Stargard 9, 7% 12
Kedzierzyn-Koile 9% 1,1 Swinoujscie B,7% 1,3
Kluczbork 4% 0.5 Koszalin B,3% 12
Lewin Brzeski 4% 0.5 Kotobrzeg 5.6% 11
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2.4. Licencjonowanie przewozow pasazerskich

Przewoznikiem kolejowym, zgodnie z zapisami ustawy o transporcie kolejowym, jest:

e przedsiebiorca uprawniony na podstawie licencji dowykonywania przewozéw kolejowych
lub $wiadczenia ustugi trakcyjnej lub
e podmiot wykonujacy przewozy na infrastrukturze kolei waskotorowe;j.

PrzewoZnik wykonujacy przewozy na liniach waskotorowych nie musi posiadac¢ licencji do wykonywania
przewozéw kolejowych. Nowelizacja ustawy o transporcie kolejowym, ktéra weszta w zycie
30 grudnia 2016 r., spowodowata, ze przedsiebiorcy operujacy nainfrastrukturze kolei waskotorowej,
posiadajacy licencje przewoznika kolejowego udzielong na podstawie dotychczasowych przepisow, mogli
wystepowac do Prezesa UTK z wnioskiem o wygaszenie posiadanej przez siebie licencji. Prezes UTK
w 2018 r. wydat 3 decyzje o wygaszeniu takich licencji dla: Muzeum Kolejnictwa w Warszawie, MOSIR Etk
i Fundacji Bieszczadzkiej Kolejki Lesne;j.

W zakresie licencjonowania przewozow pasazerskich Prezes UTK w 2018 r.:

e nie udzielit ani jednej licencji na dziatalnos¢ polegajaca nawykonywaniu przewozéw
pasazerskich;

e jednemu przewoznikowi kolejowemu (MPK we Wroctawiu) zawieszono licencje na wykonywanie
przewozéw pasazerskich;

e jednemu przewoznikowi (Koleje Wschodnie) cofnieto licencje na przewdz rzeczy i $wiadczenie
ustug trakcyjnych;

e jednemu przewoznikowi (Rail Services Europe) cofnieto licencje na przewdz oséb, przewdz rzeczy
i Swiadczenie ustug trakcyjnych.

Na koniec 2018 r. aktywne licencje na wykonywanie przewozow kolejowych oséb (z wytgczeniem
zawieszonych) posiadato 32 przewoznikow kolejowych, z czego 16 sprawozdawato o regularnym
wykonywaniu przewozow oséb na infrastrukturze normalnotorowe;.

Rys. 8. Liczba licencjonowanych pasazerskich przewoznikéw uprawnionych do realizacji przewozow
i rzeczywiscie funkcjonujacych na rynku kolejowym w latach 2009-2018

50 - B liczba uprawnionych przewoznikéw

B |iczba funkcjonujacych przewoznikéw normalnotorowych
40 - 38 39

34 35 35 35 36
30
30 +
20
13 13

10 - 8
0 -

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

22



Przewozy pasazerskie

W zwiagzku z wejsciem w zycie 30 maja 2017 r. nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym w zakresie
dotyczacym m. in. licencjonowania transportu kolejowego, przewoznicy kolejowi do 30 grudnia 2017 r.
mieli obowigzek dostosowac sie do wymagan wynikajgcych ze znowelizowanej ustawy. Nowoscig dla
przewoznikow byto doprecyzowanie wymagan zwigzanych 2z zabezpieczeniem finansowym
odpowiedzialnosci cywilnej (OC). Obecnie przepisy dla wiekszosci przewoznikow kolejowych okreslaja
minimalng sume gwarancyjng ubezpieczenia w wysokosci 2,5 min EUR. Przeprowadzonaw 2018 r. przez
UTK analiza poziomu ubezpieczenia przewoznikéw pasazerskich wykazata, ze podmioty te dostosowaty
sume gwarancyjng ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej do kwot okreslonych przepisami prawa.
Czes¢ przewoznikow pasazerskich ubezpieczona jest na kwote powyzej 50 min PLN i jednoczesnie
podmioty te realizujg ponad 70% pracy przewozowe;j.

2.5. Rynek przewoznikéw pasazerskich

Liczba pasazerow w 2018 r. wzrosta zaréwno u przewoznikdéw dalekobieznych, regionalnych
iaglomeracyjnych. Najwiecej pasazerow korzystato z ustug Przewozéw Regionalnych,
Kolei Mazowieckich, PKP Intercity i PKP SKM w Tréjmiescie (tacznie 73,9%).

Najwiekszy udziat w rynku mierzony przewieziong liczbg pasazeréw odnotowata spoétka Przewozy
Regionalne dziatajagca pod marka konsumenckg POLREGIO. Zustug tego operatora skorzystato
81,2 min pasazerow (o 1,3 min pasazeréw wiecej niz w 2017 r.), przy czym jego udziat w rynku pod
wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw spadt 00,14 punktu procentowego i wynidst
26,17%. Przewoznik ten odgrywa wazna role zwtaszcza w przypadku ruchu regionalnego obstugujacego
mniejsze osrodki. Jest takze gtdwnym operatorem kolejowym w wojewddztwach, w ktorych nie powstaty
indywidualne spétki samorzadowe.

Rys. 9. Udziat przewoznikéw pasazerskich w rynku wg liczby pasazeréw w 2018 r.

SKM w Warszawie
6,10%

PKP SKM 13,61% Koleje Matopolskie

Koleje Slaskie 5,47% 2,08%
toédzka Kolej
PKP Intercity WKD 2,77% Aglomeracyjna
14,87% 1,52%
Wi *If(°'eje| " Arriva RP 0,69%
Koleje Mazowieckie i ODS B
19,24% 3,53% :
’ UBB 0,16%
Koleje
Dolnoslaskie Pozostali 0,02%

Przewozy Regionalne 3,78%
26,17%

Najwiekszy wzrost liczby podréznych miat miejsce w przypadku PKP Intercity, ktére w stosunku
do ubiegtego roku przewiozto o blisko 3,3 mIn pasazeréw wiecej. Koleje Wielkopolskie przewiozty blisko
2,9 min pasazerdow wiecej, za$ Koleje Dolnoslaskie 2,3 min pasazeréw wiecej. PKP Intercity najwieksze
wzrosty liczby pasazeréw zanotowato w drugim pétroczu. W przypadku Kolei Wielkopolskich wzrost
zwiazany byt m.in. z wiekszym wykorzystaniem Poznanskiego Wezta Kolejowego. W przypadku trzech
przewoznikbw wzrosty udziatlu w rynku pod wzgledem liczby pasazeréw przekroczyty
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0,5 punktu procentowego w poréwnaniu z ubiegtym rokiem. Byty to Koleje Wielkopolskie,
(0,87 punktu procentowego), PKP Intercity (0,76 punktu procentowego) oraz Koleje Dolnoslaskie
(0,69 punktu procentowego).

Najwiekszy spadek udziatow oraz wartosci bezwzglednych w zakresie liczby pasazeréow miat miejsce
w przypadku dwéch najwazniejszych przewoznikéw regionalnych i aglomeracyjnych w wojewddztwie
mazowieckim, tj. SKM w Warszawie oraz Kolei Mazowieckich. £acznie liczba przewiezionych oséb byta
nizsza o blisko 6,5 min pasazeréw niz rok wczesniej. Liczne zamkniecia torowe, takie jak zamkniecie linii
nr 20 (Warszawa Gtowna Towarowa - Warszawa Gdanska - Warszawa Praga) oraz 447
(Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki) oraz ograniczenia na najwazniejszych odcinkach
spowodowaty znaczne zmniejszenie potokdéw podroznych.

Rys. 10. Dynamika zmiany liczby pasazeréw (w mln oséb oraz zmiana procentowa) wg przewoznikow
2018/2017

(-4,1 min)
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I
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Tab. 3.

Liczba pasazeréw wg przewoznikéw w latach 2014-2018 w min oséb

P = WO 014 0 016 0 018
ogétem 2691 280,3 292,5 303,6 310,3
Przewozy Regionalne 79,3 76,8 79,5 79,9 81,2
Koleje Mazowieckie 62,6 63,2 60,9 62,0 59,7
PKP Intercity 255 31,2 38,5 42,8 46,1
PKP SKM w Tréjmiescie 35,7 39,3 41,9 42,3 42,2
SKM Warszawa 256 253 23,8 231 18,9
Koleje Slaskie 16,0 15,9 15,3 15,7 17,0
Koleje Dolnoslaskie 3,6 52 7,3 9.4 11,7
Koleje Wielkopolskie 7,2 7.4 8,3 8,1 11,0
WKD 7,9 7,7 6,9 7,7 8,6
Koleje Matopolskie 0,0 1,8 4.8 57 6,4
todzka Kolej Aglomeracyjna 0,3 1,6 2,5 3,9 47
ArrivaRP 4,6 4,3 2,3 2,3 21
uUBB 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Pozostali 0,0 0,0 0,1 0,05 0,01
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Rys. 11. Udziat przewozinikbw w rynku przewozéow pasazerskich w latach 2014-2018
wg liczby pasazerow

0,0% 5,0% 10,0% 150%  20,0%  250%  300%  350%

Przewozy Regionalne

Koleje Mazowieckie

PKP Intercity

PKP SKM

SKM w Warszawie

Koleje Slaskie

Koleje Dolnoslaskie

Koleje Wielkopolskie

WKD

Koleje Matopolskie

todzka Kolej Aglomeracyjna

Arriva RP

UBB

Pozostali

26

26,3%

27,2%

27,4%
29,5%

19.2%

m2018 ®m2017 w®=2016 m2015 2014



Przewozy pasazerskie

Rys. 12. Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw pasazerskich wg pracy przewozowejw 2018 r.

SKM w Warszawie

1,35%

Koleje Matopolskie
1,14%

todzka Kolej
Aglomeracyjna

Koleje Wielkopolskie
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19,97% LBy

0,75%
WKD
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Dolnoslaskie Arriva RP

PKP Intercity 2,86% 0,37%

52,72% Koleje Slaskie UBB
3,60% 0,00%

Pozostali
0,017%

Udziat PKP Intercity, najwiekszego przewoznika wg wykonanej pracy przewozowej wzrést do 52,7%,
zpoziomu 51,1% w 2017 r. Udziat drugiej spétki, Przewozéw Regionalnych, spadt o blisko 0,8 punktu
procentowego, do poziomu blisko 20%. Udziat trzech najwiekszych przewoznikéw: PKP Intercity,
Przewozéw Regionalnych i Kolei Mazowieckich pod wzgledem wykonanej pracy przewozowe] stanowi
blisko 83% catego rynku. Srednia odlegtos¢ przejazdu jednego pasazera dla wszystkich przewoznikéw
w 2018 r. wyniosta ok. 68 km. W PKP Intercity $rednia odlegtos$¢ podrézy to 240,5 km (spadek o 2 km),
za$ w Przewozach Regionalnych byto to 51,8 km (spadek o 1 km).

e
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Rys. 13. Struktura rynku przewozéw oséb wg pracy przewozowej w Polsce w latach 2014-2018
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2.6. Zatrudnienie u przewoznikoéw pasazerskich

W 2018 r. (wg stanu na dzien 31 grudnia 2018 r.) w sektorze przewozdéw pasazerskich zatrudnionych byto
22 647 osob. Analiza danych od 2014 r. pozwala zauwazy¢ utrzymujacy sie staty poziom zatrudnienia,
z jedynie niewielkim wzrostem w 2018 r., ktory wyniost 0,2%.

Rys. 14. Zatrudnienie w sektorze przewozéw pasazerskich w latach 2010-2018
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Wozrost zatrudnienia kolejny rok z rzedu odnotowaty Koleje Matopolskie, gdzie liczba pracownikéw
zwiekszyta sie 0 9% (26 0séb ). W tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej przyjeto 25 nowych oséb (wzrost 0 9,1%).
W 2018 . tylko trzy spotki zredukowaty liczbe pracownikéw: Przewozy Regionalne zmniejszyty ich liczbe
0442 osoby (o 6%), Koleje Mazowieckie o0 13 0sdb (0,5%), a SKM w Tréjmiescie o 2 osoby (0,2%).

Rys. 15. Struktura zatrudnienia przewoznikéw pasazerskich w 2018 r.

Koleje Slgskie
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1,4%
PKP Intercity 1.8%
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WSsréd spétek wykonujacych regularne (rozktadowe) przewozy pasazerskie najwiekszymi pracodawcami
w 2018 r. byty: PKP Intercity (36,6%), Przewozy Regionalne (29,2%) i Koleje Mazowieckie (12,5%). tacznie
te trzy podmioty zatrudniaty ponad 78% wszystkich pracownikéw wsréd przewoznikéw pasazerskich.
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Kluczowymi pracownikami u przewoznikéw kolejowych sg osoby bezposrednio zwigzane zruchem
pociggow, ktére musza posiadaé niezbedne predyspozycje i uprawnienia do wykonywania obowigzkéw
na danym stanowisku pracy. Pracownicy ci podlegajg przepisom o zawodach regulowanych.

Tab. 4.
w 2018r.

Struktura zatrudnienia ze wzgledu na zawody regulowane u przewoznikéw pasazerskich

ody regulowane ba 0s6b
ogoétem 10 380
maszynista 5025
kierownik pociagu 3942
rewident taboru 852
ustawiacz 282
manewrowy 130
dyzurny ruchu 52
nastawniczy 46
prowadzacy pojazdy kolejowe 34
toromistrz 15
automatyk 1

Pracownicy posiadajgcy uprawnienia zwigzane z wykonywaniem zawodéw bezposrednio zwigzanych
z ruchem pociagow stanowili 46% wszystkich zatrudnionych u przewoznikéw pasazerskich.

Tab. 5.

Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw zatrudnionych u przewoznikéw pasazerskich

w2018r.2
<30lat 30-50lat >50lat
oso6b 3183 9777 9223
% 14% 44% 42%

2 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci
kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2018 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumieé catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong przez $rednig liczbe godzin przepracowanych rocznie

na petnoetatowym stanowisku.
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Tab.6. Strukturawiekowa maszynistéw zatrudnionych u przewoznikéw pasazerskichw 2018 r.3

wiek < 301lat 30-501at >50 lat
os6b 1013 2237 1943
% 20% 43% 37%

Przestawiona struktura wiekowa zatrudnienia u przewoznikéw kolejowych wskazuje na duzy udziat osob
powyzej 50 roku zycia (42%). Biorac pod uwage mozliwosc szybszego przejscia na emeryture przez osoby
zatrudnione na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z ruchem, tak duzy udziat tej grupy wiekowej
moze prowadzi¢ do powstania luki pokoleniowej u poszczegdlnych przewoznikéw, ktéra bedzie mieé
negatywny wptyw na ich funkcjonowanie.

Warto jednoczes$nie zauwazy¢, ze dziatania przewoznikéw kolejowych, podejmowane w ciggu ostatnich
kilku lat, majace na celu unikniecie luki pokoleniowej wsréd maszynistow, doprowadzity do sytuacji
polepszenia struktury wiekowej tej grupy zawodowej w stosunku do pozostatych pracownikow.
Odnotowano zwiekszenie udziatu pracownikéw ponizej 30 roku zycia i obnizenie udziatu procentowego
pracownikéw powyzej 50 roku zycia.

2.7. Wyniki finansowe przewoznikéw pasazerskich

Rys. 16. Wyniki dziatalnosci przewoznikéw pasazerskich (mld PLN) w latach 2009-2018
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Rok 2018 byt kolejnym, w ktérym wzrést poziom przychodow przewoznikéw pasazerskich. Odnotowano
takze wzrost kosztéw. Ostatecznie operatorzy pasazerscy zamkneli 2018 r. z przychodami na poziomie
6,14 mld PLN. Koszty osiggnety poziom 6 mld PLN, co oznacza, ze spétki wypracowaty zysk operacyjny
na poziomie ok. 140 min PLN.

3 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci
kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2018 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong przez $rednig liczbe godzin przepracowanych rocznie
na petnoetatowym stanowisku.
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Wzorem lat ubiegtych, gtownym elementem przychodéw byta sprzedaz biletéw. Do przychodéw
doliczono réwniez dotacje z budzetu panstwa oraz z budzetéw samorzaddéw, przeznaczone
na swiadczenie ustug publicznych oraz na pokrycie deficytu z tytutu przyznawania ulg ustawowych.

WSsréd kosztow przewoznikdw znajduja sie m.in. koszty dostepu do infrastruktury kolejowej (m.in. optata
za minimalny dostep do infrastruktury) oraz wydatki zwigzane ze zuzyciem energii i paliw. W 2018 r.
srednia optata za minimalny dostep do infrastruktury za 1 pockm wyniosta 6,47 PLN ibyta prawie
identyczna jak w 2017 r. (wzrost na poziomie 0,03 PLN). Dodatkowo przewoznicy poniesli koszty
w wysokosci ponad 21,78 min PLN w ramach pozostatych optat na rzecz zarzadcéw infrastruktury
liniowej. Koszty dostepu do infrastruktury wyniosty tacznie 1,1 mld PLN, stanowigc 18% wszystkich
kosztéw dziatalnosci operacyjnej przewoznikéw pasazerskich.

Rys. 17. Struktura kosztéw przewoznikéw pasazerskich w 2018 r.
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Podstawowa ustugg $wiadczong przez przewoznikow pasazerskich jest przewdz oséb. W celu poréwnania
ceny ustugi przyjeto za miernik koszt poc-km, czyli prace eksploatacyjng wykonang przez poszczegélnych
przewoznikéw z uwzglednieniem kosztéw jej wykonania.

Tab.7. Poréwnanie kosztu wykonania jednego pockm przez przewoznikdw pasazerskich

(PLN/poc-km)
koszt wykonania PLN/poc-km

minimalny 25,43
maksymalny 52,02
mediana 32,28
srednia 36,49
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Wsrdd przewoznikow pasazerskich wystepowaty spore réznice w zakresie kosztu wykonania
jednego poc-km. Najwieksze naktady finansowe w tym zakresie poniesli przewozZnicy bedacy
jednoczesnie zarzadcami infrastruktury (tacy jak np. PKP SKM w Tréjmiescie czy WKD), jak réwniez
u tych ktérzy realizowali przewozy dalekobiezne.

2.8. Ofertahandlowa przewoznikéw

W 2018 r. odnotowano kolejny istotny wzrost liczby pasazerow w potgczeniach wojewddzkich,
miedzywojewddzkich oraz miedzynarodowych. W relacjach wojewdédzkich z ustug transportu kolejowego
skorzystato ponad 261,8 min pasazerdow (3,3 min wiecej niz w 2017 r.). Pociggami miedzywojewddzkimi
(osobowymi, pospiesznymi oraz ekspresami) przejechato ponad 44 min podréznych (wzrost o 2,4 min),
natomiast z pociggéw miedzynarodowych oraz transgranicznych skorzystato 4 mln oséb (wzrost o ponad
1 min). Spadta natomiast liczba pasazeréw w pociggach okazjonalnych ze 143 tysiecy w 2017 r.
do 106 tysiecy osob w 2018 .

Tab.8. Liczbapasazeréow (w tys.) w poszczegélnych kategoriach przewozéw w latach 2015-2018

DO1d S o 018/20
O 016 0 018
ogotem 280309 | 292549 | 303555 | 310284 2,22%
wojewddzkie 244336 251611 258453 261761 1,28%
miedzywojewodzkie 33367 38099 41962 44410 5,83%

miedzynarodowe

A 2455 2724 2997 4007 33,70%
(w tym transgraniczne)

okazjonalne 151 114 143 106 -25,87%

W kategorii przewozéw wojewdédzkich pieciu przewoznikéw: Przewozy Regionalne, Koleje Mazowieckie,
PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie, SKM w Warszawie oraz Koleje Slaskie, w 2018 r. przewiozto
tacznie ponad 218 min pasazeréw, co stanowi ponad 83% wszystkich podrézujacych w tych relacjach.
Najwiekszy wzrost liczby pasazeréw odnotowano w Kolejach Wielkopolskich - z 8 min w2017r.
do niespetna 11 min w 2018 r. Po raz pierwszy liczbe 10 mIn przewiezionych pasazeréw przekroczyty
w 2018 r. Koleje Dolnoslaskie.

W 2018 r. kilku przewoznikéw odnotowato takze spadki liczby pasazeréw. W przypadku spétek: Koleje
Mazowieckie oraz SKM w Warszawie mniejsza liczba podréznych zwigzana byta m.in. z realizacja prac
modernizacyjnych na linii kolejowej nr 447 Warszawa Zachodnia - Grodzisk Mazowiecki. Mniej
podréznych skorzystato takze z ustug PKP SKM w Tréjmiescie oraz Arriva RP.

W  kategorii przewozéw miedzywojewddzkich niekwestionowanym liderem rynku byta spétka
PKP Intercity. W 2018 r. z potaczen krajowych tego przewoznika skorzystato prawie 43 min oséb
(wzrost o ponad 2,3 min). Swoja obecnos¢ w tej kategorii wzmocnita rowniez £ 6dzka Kolej Aglomeracyjna,
ktoraw 2018 r. przewiozta pociggami miedzywojewddzkimi ponad 427 tys. pasazerdw (o prawie 115 tys.
wiecej niz w 2017 r.). W grupie w ktorej wzrosta liczba pasazeréw znalazty sie takze: Arriva RP, ktéra
w 2018 r. przewiozta niespetna 67 tys. pasazerow (wzrost o ponad 15 tys. w stosunku do 2017 r.) oraz
Koleje Dolnoslaskie, ktore w 2018 r. ze 188 tys. podréznych (wzrost o ok. 3 tys. wzgledem 2017 r.). Mniej
pasazerow skorzystato z ustug Przewozéw Regionalnych, ktére w 2018 r. obstuzyty 615 tys. oséb
w relacjach miedzywojewaddzkich (spadek o prawie 16 tys. wzgledem 2017 r.). Kolejami Mazowieckimi
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natrasach miedzywojewddzkich podrézowato ponad 122 tys. oséb (spadek o prawie 20 tys.
w poréwnaniu z 2017 r.).

Rozwdj szeroko pojetej integracji miedzynarodowej oraz otwarcie Polski na kraje sgsiadujace wptywa
w ostatnich latach na ciggty wzrost liczby potaczeh miedzynarodowych oraz transgranicznych. W 2018 r.
w poréwnaniu do 2017 r. spétka PKP Intercity odnotowata istotny wzrost liczby pasazeréw
podrézujacych pociggami miedzynarodowymi - z 2185 tys. do 3 144 tys. oséb. Miato to zwigzek
zuruchomieniem nowych potaczen miedzynarodowych w rozktadzie jazdy 2017/2018, a takze
przekwalifikowaniem wybranych pociagéw w relacjach miedzynarodowych z kategorii EIC na IC,
cowptyneto na znaczacy spadek cen biletéw. Wzrosta réwniez liczba pasazeréw w pociggach
miedzynarodowych oraz transgranicznych uruchamianych przez Koleje Dolnos$laskie, Przewozy
Regionalne oraz Koleje Slaskie. Ponadto w 2018 r. mozliwo$¢ podrézy pociagiem miedzynarodowym
zyskali mieszkancy Skawiny, Oswiecimia oraz Mystowic, gdzie swoje okresowe potaczenia uruchomit
czeski prywatny przewoznik Leo Express. Drugi zagraniczny przewoznik realizujgcy przewozy
miedzynarodowe na obszarze Polski Usedomer Baderbahn jako jedyny podmiot w 2018 r. utracit
pasazerow wzgledem poprzedniego roku.

Rys. 18. Udziat przewoznikéw kolejowych w liczbie pasazeréw w potaczeniach krajowych
(wojewodzkich oraz miedzywojewodzkich) w 2018 r.
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Tab.9. Oferta przewoznikéw w ramach krajowych potaczen pasazerskichw 2018 r.

przewoznik
Koleje Dolfnos'laskie, PKP SKM
pO*acze nia PKP Przewozy todzka Kolej Koleje K.0|EJ? e, , w Tréjmiescie,
. X X S Koleje Wielkopolskie, .
Intercity Regionalne Aglomeracyjna Mazowieckie . : SKMw Warszawie,
Koleje Matopolskie, WKD
Arriva RP
wojewaoddzkie
osobowe REGIO osobowy osobowy osobowy osobowy

miedzywojewddzkie

osobowy

osobowe REGIO osobowy
Stoneczny
. interREGIO .
pospieszne TLK,IC musicREGIO tKAsprinter
ekspresowe EIC,EIP

PKP Intercity w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy miedzywojewddzkie pospieszne
(uruchamiane w wiekszosci przypadkow na zasadach stuzby publicznej) oraz miedzywojewddzkie
ekspresowe (uruchomione na zasadach komercyjnych). Sie¢ potaczen spétki obejmowata wszystkie
wojewddztwa i ograniczona byta do czterech marek handlowych:

e Express InterCity Premium (EIP) obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu
Alstom Pendolino EMU250PKP (seria ED250);

e Express InterCity (EIC) obstugiwano klasycznymi sktadami wagonowymi;

¢ InterCity (IC) obstugiwano elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu Pesa Bydgostia
(seria ED74), Stadler FLIRT (seria ED160) i Pesa Dart (seria ED161) oraz klasycznymi sktadami
wagonowymi;

e Twoje Linie Kolejowe (TLK) obstugiwano klasycznymi sktadami wagonowymi.

Przewozy Regionalne w ramach potaczen krajowych realizowaty potaczenia wojewddzkie osobowe,
miedzywojewddzkie osobowe oraz miedzywojewddzkie pospieszne (naleza do nich uruchomione w dni
powszednie pociagi interREGIO na odcinku £édz - Warszawa oraz pociagi musicREGIO. Sie¢ potaczen
spotki obejmowata wszystkie wojewddztwa. Oferta zamykata sie w trzech markach handlowych:

e REGIO obstugiwane elektrycznymi wagonami silnikowymi i zespotami trakcyjnymi,
spalinowymi wagonami silnikowymi i zespotami trakcyjnymi oraz klasycznymi sktadami
wagonowymi;

e interREGIO obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi;
e musicREGIO obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi.

Koleje Mazowieckie w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy wojewddzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spoétki obejmowata wojewddztwa mazowieckie, tédzkie,
lubelskie, podlaskie, warminsko-mazurskie, Swietokrzyskie oraz pomorskie. Oferta spétki Koleje
Mazowieckie ograniczata sie do pociggéw osobowych oraz uruchamianego w okresie letnim potaczenia
LStoneczny” w relacji Warszawa Zachodnia - Gdynia Gtéwna - Ustka. Spotka do realizacji przewozow
wykorzystywata elektryczne zespoty trakcyjne, spalinowe wagony silnikowe, spalinowe zespoty trakcyjne
oraz sktady wagonow pietrowych z lokomotywami elektrycznymi.
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PKP SKM w Tréjmiescie wykonywaty zadania zwigzane z obstugg potaczen lokalnych w ramach ustug
publicznego transportu zbiorowego. PrzewoZnik obstugiwat potaczenia lokalne w aglomeracji
tréjmiejskiej oraz w ramach Pomorskiej Kolei Metropolitalnej z wykorzystaniem elektrycznych zespotéw
trakcyjnych oraz spalinowych zespotéw trakcyjnych.

SKM w Warszawie wykonywata zadania zwigzane z obstugg potaczen lokalnych w ramach ustug
publicznego transportu zbiorowego. PrzewoZnik obstugiwat potaczenia lokalne w aglomeracji
warszawskiej (w tym potaczenia do /z lotniska im. F. Chopina) z wykorzystaniem elektrycznych zespotow
trakcyjnych.

Koleje Slaskie w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy wojewddzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spoétki obejmowata wojewddztwa Slaskie oraz matopolskie.
Przewoznik kontynuowat realizacje weekendowych potaczen ,Giewont” w relacji Katowice - Zywiec -
Zakopane oraz uruchomit nowe potaczenie Gliwice - Rybnik - Wista Gtebce. Oferta spotki obejmowata
pociagi osobowe obstugiwane elektrycznymi zespotami trakcyjnymi.

Koleje Dolnoslaskie w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy wojewédzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spotki obejmowata wojewoddztwa dolnoslaskie, opolskie,
wielkopolskie oraz lubuskie. Oferta przewozZnika ograniczona byta do pociggdw osobowych,
obstugiwanych elektrycznymi zespotami trakcyjnymi, spalinowymi wagonami silnikowymi oraz
spalinowymi zespotami trakcyjnymi.

Koleje Wielkopolskie w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy wojewddzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spodtki obejmowata wojewddztwa wielkopolskie, lubuskie,
todzkie oraz kujawsko-pomorskie. W 2018 r. przewoznik rozpoczat realizacje przewozéw w ramach
Poznanskiej Kolei Metropolitalnej z Poznania do Nowego Tomysla, Grodziska Wielkopolskiego, Jarocina,
Wagrowca, Swarzedza oraz Zbaszynka. Reaktywowano réwniez pociagi w relacji Gniezno - Wrzesnia -
Jarocin. Ponadto spdétka uruchomita pociggi specjalne na VIl Szreniawski Festiwal Piwa -
»Piwo z Kulturg”. Oferta spo6tki ograniczata sie do pociggdw osobowych obstugiwanych elektrycznymi
zespotami trakcyjnymi, spalinowymi zespotami trakcyjnymi, a takze realizacji regularnych przewozéw
pasazerskich trakcjg parowa w relacji Wolsztyn - Poznan, Wolsztyn - Leszno.

Warszawska Kolej Dojazdowa wykonywata zadania zwigzane z obstuga potaczen w wojewddztwie
mazowieckim na trasie Warszawa Srédmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radorska z odgatezieniem
do przystanku osobowego Milanéwek Grudéw. Do obstugi potaczen przewoznik wykorzystywat
elektryczne zespoty trakcyjne.

Koleje Matopolskie w ramach potaczen krajowych realizowaty przewozy wojewddzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spoétki obejmowata wojewddztwa matopolskie,
swietokrzyskie oraz podkarpackie. Oferta przewoznika obejmowata pociagi osobowe obstugiwane
elektrycznymi zespotami trakcyjnymi.

tédzka Kolej Aglomeracyjnaw ramach potaczen krajowych realizowata przewozy wojewddzkie osobowe
oraz miedzywojewddzkie pospieszne (uruchomione w weekendy oraz swieta w relacji t6dz - Warszawa
w ramach marki handlowej tKAsprinter). Sie¢ potaczen spétki obejmowata wojewddztwa tédzkie oraz
mazowieckie. Oferta przewoznika ograniczata sie do dwdéch rodzajéw pociggdw - osobowych oraz
tKAsprinter, ktore obstugiwano elektrycznymi zespotami trakcyjnymi typu Stadler FLIRT i Newag Impuls.

Arriva RP w ramach potaczen krajowych realizowata przewozy wojewoddzkie osobowe oraz
miedzywojewddzkie osobowe. Sie¢ potaczen spdtki obejmowata wojewddztwa kujawsko-pomorskie oraz
pomorskie. PrzewozZnik w sezonie letnim uruchomit specjalne potaczenie relacji Bydgoszcz - Gdansk -
Whtadystawowo - Hel. Oferta przewoznika obejmowata pociagi osobowe obstugiwane spalinowymi
wagonami silnikowymi oraz spalinowymi zespotami trakcyjnymi.
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Rys. 19. Udziat przewoznikéw kolejowych w liczbie pasazeréw w przewozach miedzynarodowych
w2018r.
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Obok PKP Intercity przewozy miedzynarodowe wykonywali takze inni przewoznicy: UBB (13%),
Koleje Dolnoslaskie (5%), Przewozy Regionalne (3%), a takze Leo Express (0,22%) i Koleje Slaskie (0,2).
W ramach przewozéw miedzynarodowych realizowany jest ruch transgraniczny zdefiniowany w ustawie
o publicznym transporcie zbiorowym. Jest strefa obejmujgca co najmniej jedng gmine, powiat
lub wojewoddztwo, gdzie operator publicznego transportu zbiorowego $wiadczy ustugi w jego zakresie.
Obszar ten znajduje sie bezposrednio przy granicy Rzeczypospolitej Polskiej oraz obejmuje odpowiednig
jednostke administracyjng potozonga na terytorium sasiedniego panstwa.

Rys. 20. Liczba pasazerow obstuzonych pociggami miedzynarodowymi (w tym transgranicznymi)
w latach 2015-2018 (w tys. pasazeréw)
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Tab.10. Oferta przewoznikéw miedzynarodowych potaczen pasazerskich w2018 r.

przewoznik
pOfaczenia Przewozy Koleje Koleje
Regionalne Dolnoslaskie NEHAE Lo g
miedzynarodowe
osobowe (transgraniczne) REGIO osobowy osobowy osobowy
pospieszne TLK,IC pospieszny Leo Express
ekspresowe EIC,EN

PKP Intercity w ramach potaczen miedzynarodowych realizowaty przewozy miedzynarodowe
pospieszne (uruchamiane w wiekszosci przypadkow na zasadach stuzby publicznej) oraz ekspresowe
(uruchamiane na zasadach komercyjnych). Miedzynarodowymi potaczeniami uruchomionymi przez
przewoznika mozna byto dojechaé¢ do: Wiednia (Austria), Grodna i Minska (Biatorus), Ostrawy i Pragi
(Czechy), Paryza i Nicei (Francja), Berlina (Niemcy),Moskwy (Rosja), Bratystawy (Stowacja), Lwowa
i Kijowa (Ukraina), Budapesztu (Wegry). Nowoscig w ofercie przewoznika na 2018 r. byto wakacyjne
potaczenie TLK ,Wydmy” relacji Bogumin (Czechy) - teba/Hel oraz IC ,Nightjet” relacji Berlin -
Wieden/Budapeszt. Oferta spotki na odcinku miedzynarodowym obejmowata cztery marki handlowe
Z pociggami obstugiwanymi przez klasyczne sktady wagonowe:

e Express InterCity (EIC);

e EuroNight (EN);

¢ InterCity (IC);

e Twoje Linie Kolejowe (TLK).

Przewozy Regionalne w ramach potaczen miedzynarodowych realizowaty przewozy w ruchu
transgranicznym: z Biatorusig (natrasie Terespol - Brzesc¢), z Litwa (na trasie Biatystok - Suwatki -
Kowno), z Niemcami (na trasach Gorzéw Wielkopolski - Berlin, Szczecin - Berlin, Kostrzyn - Berlin,
Szczecin - Lubeka, Szczecin - Angermunde, Zielona Géra - Frankfurt na Odra, Zagan - Forst i Zielona
Goéra - Gorlitz) oraz ze Stowacja (na trasach Rzeszéw - Medzilaborce i Sanok - Medzilaborce). Potaczenia
te przewozZnik oferowat pod marka handlowg REGIO.

Koleje Slaskie w ramach potaczen miedzynarodowych realizowaty wytacznie przewozy w ruchu
transgranicznym z Czechami (na trasie Katowice - Rybnik - Bohumin). Oferta spétki na odcinku
miedzynarodowym ograniczona byta do pociggéw osobowych.

Koleje Dolnoslagskie w ramach potaczen miedzynarodowych realizowaty przewozy w ruchu
transgranicznym z Czechami (na trasach Wroctaw Gtéwny - Lichkov, Szklarska Poreba Gérna - Liberec,
Sedzistaw - Trutnov, Wroctaw - Mezimésti - AdrSpach) i Niemcami (na trasach Jelenia Géra - Gorlitz,
Wroctaw - Forst (Lausitz) oraz przewozy miedzynarodowe pospieszne z Niemcami (na trasach Wroctaw
- Dresden oraz Wroctaw - Berlin Lichtenberg).

UBB w ramach potaczen miedzynarodowych realizowat przewozy miedzynarodowe osobowe pomiedzy
Polska a Niemcami na trasie Swinoujécie Centrum - Stralsund. Odcinek Swinoujécie Centrum - Ahlbeck
Grenze o dtugosci 1,4 km lezy w gestii UBB Polska - zarzadcy infrastruktury kolejowej, stanowigcego
wtasnos$¢ niemieckiego przedsiebiorstwa UBB, czesci koncernu Deutsche Bahn. Przewoznik nie jest
operatorem publicznego transportu zbiorowego, dlatego przewozy pasazeréw nie sg kwalifikowane
do przewozdéw w strefie transgranicznej.
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Leo Express w ramach potaczen miedzynarodowych realizowat okresowe przewozy miedzynarodowe
pospieszne (uruchamiane na podstawie uzyskanego przez przewoznika otwartego dostepu dla
pasazerskich przewozow kolejowych na trasie miedzynarodowej) w relacji Praga - Krakéw. Oferta
przewoznika na odcinku miedzynarodowym ograniczata sie do marki handlowej Leo Express.

2.9. Sprzedazidystrybucja biletow kolejowych

Wéréd pasazeréw kolei najwiekszg popularnoscia ciesza sie bilety okresowe - naich podstawie odbyto sie
54% podroézy kolejg w 2018 r. W tej kategorii mieszczg sie rowniez oferty specjalne np. karty miejskie na
podstawie ktérych mozna podrézowac pociggiem. Na podstawie biletéw jednorazowych podrézowato
46% pasazerdow. Struktura rodzajow biletéw ta jest zmienna w zaleznosci od przewoznika. Najwiekszy
odsetek pasazeréw wybierajacych bilety okresowe i inne odnotowano w SKM Warszawa (87%, spadek
0 4 punkty procentowe) oraz w Kolejach Mazowieckich (77%, spadek o 1 punkt procentowy). Jedynym
przewoznikiem, dziatajagcym w 2018 r. ktéry nie wykazywat biletéw okresowych, byt Leo Express.

Rys. 21. Udziat liczby pasazeréw wg rodzajow biletow (jednorazowe oraz okresowe i inne) w 2018 r.
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Wiéréd przewoznikéw, u ktérych najwiecej wzrést odsetek pasazeréw korzystajgcych z biletow
okresowych wymieni¢ mozna Koleje Matopolskie (51%, wzrost o 9 punktéw procentowych) oraz tKA
(58%, wzrost o 7 punktéw procentowych). Pozostali przewoznicy nie odnotowali istotnych zmian
w strukturze biletéw.
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Rys. 22. Udziat liczby pasazerow wg rodzajow biletéw (normalne oraz ulgowe i pozostate) w 2018 r.
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Poréwnujac dane sprzedazowe z lat 2017 i 2018, u wiekszosci przewoznikéw zaobserwowano niewielka
dynamike zmian w podziale biletéw na petnoptatne i ulgowe/pozostate. Zmiany struktury udziatow
dla poszczegélnych przewoznikow nie byty wysokie i wynosity od 0,06 punktu procentowego
do 1,8 punktu procentowego.

W przypadku Kolei Wielkopolskich nastgpit wzrost udziatu biletéw ulgowych i pozostatych o 4 punkty
procentowe do poziomu 54% oraz w przypadku Kolei Dolnoslaskich udziat biletéw ulgowych
i pozostatych wzrést o 9 punktéw do poziomu 55%. Nowy przewoznik Leo Express, ktéry rozpoczat
dziatalno$¢ w 2018 r. wykazat, ze sprzedat 81% w taryfie normalnej i 19% w ulgowe;j.

Tab.11. Udziat kanatéw dystrybucji w latach 2017-2018

kanat dystrybucji zmiana 2018/2017
kasy 54.2% 51,2% -3,0 punktu
procentowego
druzyny konduktorskie 14,5% 15,0% 0.5 punktu
procentowego
internet i aplikacje mobilne 7,7% 10,7% 3.0 punktu
procentowego
autom:fxty stacjonarne 6.8% 7.4% 0,6 punktu
(biletomaty) procentowego
automaFy mobilne 1,0% 1.0% 0
(w pojazdach)
inne 15,7% 14,8% ~0,9 punktu
procentowego

Poréwnanie zmian w strukturze kanatéw dystrybucji w 2018 r. w stosunku do 2017 r. wskazuje na spadek
udziatu przejazdow, ktore odbyty sie na podstawie biletow kupionych w kasach (z54,2% na 51,2%)
na rzecz wzrostu udziatu we wszystkich pozostatych kanatach (oprécz kanatu ,inne”). Pod uwage wzieto
kasy wtasne przewoznikéw, jak i kasy agencyjne oraz kasy innych przewoznikéw.
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W przypadku pasazeréw realizujgcych przejazd na podstawie biletéw zakupionych u druzyn
konduktorskich odnotowano wzrost z 14,5% na 15,0%. Mogto to by¢ spowodowane zmniejszeniem
dostepnosci kas i tym samym koniecznoscig zakupu biletu u druzyny konduktorskiej bez dodatkowych
optat w przypadku rozpoczecia podrozy na przystanku/stacji, gdzie kasy s niedostepne (w szczegdlnosci
koleje regionalne).

Nalezy zwrdci¢ uwage na stosunkowo duzy (z 7,7% na 10,7%) wzrost udziatu kanatu ,Internet i aplikacje
mobilne”, co moze by¢ spowodowane jego zaletami, takimi jak wygoda zakupu i ptatnosci, a takze
powszechna dostepnosé. Udziat kanatu ,inne” (np. sprzedaz biletow przez maszyniste WKD,
dystrybucjaw kioskach biletow kartonikowych PKP SKM, wspdlna oferta ZTM w Warszawie) spadt
00,9 punktu procentowego.

Rys. 23. Udziat kanatéw dystrybucji w ogdlnej liczbie sprzedanych biletéw wg liczby pasazeréw
w 2018 r. ze wskazaniem zmiany w stosunku do 2017 r. w punktach procentowych (pp)

Internet

. i aplikacje
Automaty mobilne Druzyny \ mobilne
(w pociagach) konduktorskie {3 punkty Inne
(+0,02 punktu (+0,5 punktu \ proce- (-1 punktu
procentowego) procentowego) procentowego)
1,0% /
Automaty
stacjonarne
(biletomaty)
(+0,5 punktu
proce;:c:/yego) (-3 punkty

procentowe)

51,2%

2.10. Ocena jakosci ustug - punktualnosé

Poziom punktualnosci jest jednym z najwazniejszych parametréw jakosci ustug przewozowych. Za pociagi
punktualne w 2018 r. uwazne byty te, ktdre dotarty do stacji docelowej o czasie lub z opdznieniem
do 5 minut. W 2018 r. punktualnos$¢ pociggéw na stacji docelowej wyniosta 88,5% (w 2017 r. byto
to 90,2%). Licencjonowani przewoznicy kolejowi uruchomili acznie ponad 1,78 min pociagéw, o ok. 3,9%
wiecej niz w roku poprzednim (wzrost 0 66,6 tys.). W 2018 r. tacznie wszystkie pociagi byty opdznione
066069 godzin (w 2017 r. byto to 57 184 godzin, a wiec nastapit wzrost tacznego czasu opdznien
08885 godzin w stosunku do roku poprzedzajacego). Sredni czas opdznier pociagdw, z wytaczeniem
opoznien do 5 min,, spadt 0 48 s i wynidst w 2018 r. 16 min. i 59 s Wliczajac pociagi opdznione do 5 min,,
$redni czas opdznien ksztattowat sie na poziomie 9 min.i28 s (o 5 sekund wiecej nizw 2017 r.). Najwiecej,
bo 51,2%, cho¢ mniej niz w roku poprzednim, stanowity pociagi opéznione do 5 min. (w2017 r. 53,1%).
Nastgpit natomiast wzrost liczby pociggéw opdznionych od 5 do 60 min., ktére w 2018 r. stanowity 46,8%
(44,8% w 2017 r.). Pociagi opdznione od 1 godz. do 2 godz. stanowity 1,5% (1,6% w 2017 r.), a opdZnione
powyzej 2 godz. - 0,4% (0,6% w 2017 r.).
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Rys. 24. Punktualnos¢ przewoznikow pasazerskich w 2018 r. (ze wskazaniem zmiany w stosunku

do2017r.)
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procentowego)
% (-
Koleje Mazowieckie 88,3% (-3,6 pkt
procentowego)
Przewozy Regionalne 88,6% (-1,4 pkt
procentowego)
Koleje Slaskie 88,9% (2,6 pkt
procentowego)
Szybka Kolej Miejska 91,2% (-3,1 pkt
procentowego)
Arriva RP 93,3% (0,3 pkt
procentowego)
% (-
tddzka Kolej Aglomeracyjna 95,3% (-0,5 pkt
procentowego)
97,4% (-1,1 pkt
Ves procentowego)
98,0% (-0,1 pkt
PP SKM procentowego)
WKD 99,5% (-0,1 pkt
procentowego)
60% 70% 80% 90% 100%

Tab.12. Poziom punktualnosci

przewoznikéw pasazerskich w latach 2017-2018

w poszczegdlnych kwartatach 2018 r. (opdZznienia powyzej 5 minut na przybyciu)

ogotem 90,14% | 88,21% | 87,42% | 88,48% | 88,54% | 90,17%
Arriva RP 93,95% 93,40% 91,90% 93,82% 93,25% 92,97%
Koleje Dolnoslaskie 87,77% 80,94% 85,23% 84,41% 84,59% 86,55%
Koleje Matopolskie 73,44% 84,04% 78,75% 81,28% 79,24% 85,67%
Koleje Mazowieckie 91,45% 87,69% 86,71% 87,38% 88,30% 91,85%
Koleje Slaskie 90,76% 88,27% 88,57% 88,04% 88,88% 86,28%
Koleje Wielkopolskie 89,02% 86,56% 86,75% 89,24% 87,89% 91,24%
LKA 96,79% 95,19% 95,19% 94,04% 95,26% 95,76%

PKP Intercity 74,52% 68,20% 66,68% 72,53% 70,42% 72,97%
PKP SKM w Tréjmiescie 98,26% 98,18% 97,98% 97,46% 97,97% 98,05%
Przewozy Regionalne 89,76% 88,75% 87,31% 88,59% 88,57% 90,01%
SKM w Warszawie 94,64% 90,80% 89,62% 89,57% 91,15% 94,21%
UBB 98,71% 97,63% 95,99% 98,01% 97,43% 98,51%

WKD 99,65% 99,41% 99,41% 99,29% 99,46% 99,58%

Leo Express

- 79,07% 69,23% 75,36% -

SKPL Cargo

87,53% 77,07% 78,20% 81,37% -
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Rys. 25. Poziom punktualnosci przewoznikéw w 2018 r. (op6znienia powyzej 5 minut na przybyciu)
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Podobnie jak w roku ubiegtym najwyzszy wskaznik punktualnosci miaty poruszajace sie po wtasnej,
wyodrebnionej infrastrukturze pociggi WKD. Przewoznik ten w2018r. odnotowat punktualnosé
na poziomie 99,5% (99,6% w 2017 r.).

Wysoki wskaznik punktualnosci posiadaty réwniez spétki PKP SKM w Tréjmiescie i UBB, odpowiednio
98% 197,4%. Od poczatku 2018 r. w stosunku do 2017 r. zauwazalny byt spadek punktualnosci
w przypadku PKP Intercity. Przewoznik ten zrealizowat dalekobiezne przewozy naterytorium catego
kraju, a w przypadku takich potaczen najbardziej zauwazalne s3g skutki szeroko zakrojonych prac
inwestycyjnych na sieci kolejowej. W PKP Intercity wystapit spadek punktualnosci o blisko 2,6 punktu
procentowego w poréwnaniu z wynikami za 2017 r.

Najwiekszy spadek punktualnosci pociggédw w 2018 r. zanotowaty Koleje Matopolskie - o ponad
6,5 punktu procentowego (z 85,7% do 79,2%). Na wynik przewoznika wptyw miaty rozpoczete jeszcze
w 2017 r. prace modernizacyjne w kilku punktach Krakowa. W 2018 r. kontynuowane byty prace
modernizacyjne i budowa toréw w obrebie aglomeracji. Liczne zamkniecia torowe jak réowniez awarie
urzadzen sterowania ruchem spowodowaty znaczne opéznienia pociggéw.
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2.11. Dynamika przewozéw pasazerskich w Polsce na tle innych krajéw Europy

Na dzien przygotowania tego dokumentu dane o przewozach pasazerskich w 2018 r. w Europie nie byty
dostepne w oficjalnych opracowaniach czy statystykach Komisji Europejskiej albo Eurostatu. Urzad
Transportu Kolejowego w ramach realizowanej wspotpracy zebrat czesciowe informacje od 12 organéw
regulacyjnych zrzeszonych w IRG-Rail. Dane te nie s3 oficjalne i moga ulec nieznacznym korektom.

W 2016 r. kolejowe przewozy pasazerskie w Europie osiggnety poziom 450 mld pas-km na okoto
6 bilionéw pas-km ogdlnego transportu ladowego. Kolejg podrézowano gtéwnie w ramach przejazdéw
krajowych, jedynie 6% pracy przewozowej realizowana byta w ruchu miedzynarodowym.

Rys. 26. Dynamika liczby przewiezionych pasazeréw w wybranych krajach europejskich (2018/2017)
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Rys. 27. Dynamika wykonanej pracy przewozowej w wybranych krajach europejskich (2018/2017)

160% 14,4%

14,0%
12,0% 8 4%
10,0% 0
8.0% 7, 0/° 62%
6,024 4,4% 3,6% 33% 29% 229
4,0% <7 14% 10%  0,9%

’ ) )

2,0%
0,0%
2,0% .
4.0% -2,3%
@ @ g 2 > 3 2 2 2 A 2 J ?
\;\@A & bo°\ \,bob\ & & Q@C’\ \Qg‘\ sg}\ Q\e?é & & Q@o‘}
<<f: ’b(’z (( Q 6\, ] 0‘ Q?\) q 0‘\' Q)C\ c}o
- N
&

44



Przewozy pasazerskie

Rys. 28. Dynamika wykonanej pracy eksploatacyjnej w 2018 r. w wybranych krajach europejskich

(2018/2017)
0,
60% 50%
5,0%
4,0% 3,6%
o 2,6% 2,5%
3,0% 20%
0,
20% 1,0%
1,0% . 0,3%  0,2%
0,0% - —
-1,0%
-2,0%
-3,0%
’ -2,6% 5 0o 509
4.0% 2,9% -2,9%
{\\’b &% \Q'o\’b (‘\\’b (}}_’b . Q\’b & ('\\’b ‘\’b (’\\’b N
o ) Q O A\ 2\ 4 > O & %
& P & R QO AV & N % R 5
& ¢S & C’o Q{3:2,6 < &© Qo‘&
Qg@

Najwyzszy procentowy wzrost, jesli chodzi o liczbe pasazeréw, miat miejsce na Litwie. Wzrost rynku
pasazerskiego spowodowany byt dziataniami podjetymi przez AB ,Lietuvos geleZinkeliai” - litewskiego
narodowego przewoznika kolejowego. Podmiot ten dazyt do poprawy oferty i zwiekszenia dostepnosci
transportu kolejowego. Dziatania te polegaty na atrakcyjnym marketingu ustug, ulepszeniu rozktadéw
jazdy, zakupie nowego taboru, uruchomieniu nowych tras oraz trosce o zapewnienie multimodalnosci
transportu pasazerskiego. W wyniku tych dziatan liczba pasazeréw na Litwie wzrosta z 4,4 min do 5,2 min.

W 2018 r. w poréwnaniu do 2017 r. na rynku butgarskim odnotowano niewielki wzrost o 134,5 tys.
pasazerow oraz wzrost pracy przewozowej o niemal 42 mln pas-km.

W Finlandii tendencja wzrostowa utrzymywata sie w ruchu dalekobieznym i regionalnym. Udziat w rynku
podrdézy pociggiem wzrdst dzieki obnizeniu cen biletéw i skréceniu czasu podrézy dla popularnych tras

W Portugalii w 2018 r. liczba przewiezionych pasazeréw wzrosta o 5,7 min (4%) liczac rok do roku.
Jednoczesnie na rynku pasazerskim spadta praca przewozowa (o -2,9%). Kolejowy transport pasazerski
w miastach stale rést zaréwno w wyniku wzrostu aktywnosci turystycznej jak i podniesienia jakosci oferty

transportowej.

W Wielkiej Brytanii odnotowano wzrost na rynku przewozéw pasazerskich o 25 min pasazerow (1,5%),
ktéry byt generowany gtéwnie przez podrézujacych w okolicach Londynu i w potudniowo-wschodniej
czesci kraju.
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Rys. 29. Zmiana wielkosci kolejowego ruchu pasazerskiego w Europie w latach 2007-2016
(w mld pas-km)
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Zrédto: Sixth report on monitoring development of the rail market (RMMS) opublikowany w marcu 2019 r.

Obywatele Unii Europejskiej coraz chetniej korzystajg z ustug kolei. Przektada sie to na wzrost liczby pas-
km przeliczonej na jednego mieszkanca, ktora z 830 w 2011 r. zwiekszyta sie do 882 w2016 r.
(tj. o ok. 1,2% rocznie).

Rys. 30. Udziat pracy przewozowej wykonanej koleja, samochodami osobowymi, autokarami
i autobusami oraz tramwajami i metrem w poszczegélnych krajach Europy w 2016 r.
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Rys. 31. Zmiana poziomu realizacji przewozéw pasazerskich w poszczegélnych krajach Europy w latach
2011-2016
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Udziat samochodéw osobowych w transporcie ladowym w krajach UE przekraczat 80%. Sredni udziat
kolei pasazerskich zwiekszyt sie z 7,0% do 7,6% w latach 2007-2016.

Rys. 32. Wskaznik wykorzystania kolei w 2017 r. w wybranych krajach europejskich
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Aby poréwnac stopien wykorzystania kolei w poszczegdélnych krajach, liczbe pasazeréow pozyskana
odorganéw regulacyjnych podzielono przez liczbe mieszkanicow danego kraju wg stanu
na 1stycznia 2018 r. wg danych Eurostatu. Nie wszystkie kraje na dzien opracowania Sprawozdania
opublikowaty dane dotyczace liczby przewiezionych pasazeréw w 2018 r. Dlatego dla ujednolicenia
porownano poziom wskaznikaw 2017 r.

Na tle innych krajow europejskich liczba podrézy statystycznie przypadajgca na jednego mieszkanca
w Polsce w 2017 r. wyniosta 7,9, jednak wg danych za 2018 r. wzrosta do poziomu 8,1. Wartosc jest i tak
mniejsza od $redniej europejskiej, ktéra w 2017 r. wyniosta 20,3 podrézy na rok na przecietnego
mieszkanca.

Wéréd panstw, ktére przedstawity dane dotyczace liczby przewiezionych pasazeréw w 2018 r. i nastgpit
w nich wzrost wykorzystania kolei, mozna wyréznic¢:

e w Szwecji, gdzie nastapit wzrost z 22,2 w 2017 r.do 23,4 w 2018r,;

e wBelgii, gdzie nastgpit wzrost z 20,2 do 21,8;

e w Estonii, gdzie nastgpit wzrost z 5,2 do 5,9 przejazdéw na mieszkanca;

e w Portugalii, gdzie nastapit wzrost liczby pasazeréow o prawie 14 min znaczaco zwiekszyta sie
$rednia liczba podrézy koleja z 12,9 do 14,3 na mieszkanca.

Najnizsze wykorzystanie kolei pozostaje w krajach batkanskich - w Kosowie i Macedonii, gdzie kolej
nie stanowi konkurencji dla transportu drogowego. Poziom wykorzystania kolei jest niewiele wyzszy
w Gregcji. Kolej jest niewielkim stopniu wykorzystywana réwniez w Butgarii, Chorwacji, Estonii, na Litwie,
w Rumunii i Stowenii.
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3. Przewozy towarowe

W 2018 r. w przewozach towarowych nastgpit wzrost masy, pracy przewozowej i eksploatacyjnej. Liczne
prace prowadzone w ramach nowych inwestycji infrastrukturalnych zaréwno drogowe, jak i torowe
generowaty zwiekszony wolumen przewozow kruszyw i materiatéw. Inwestycje prowadzone na torach
miaty takze negatywny wptyw na przewozy towarowe powodowaty liczne objazdy dla sktadéw pociagow
towarowych. W 2018 r. nastapit wzrost przewiezionej masy tadunkéw. Osiggniety wynik zblizony byt
do rekordowego z 2011 r. i wynosit 250,2 min ton. Byt on zwigzany ze wzrostem gospodarczym kraju,
dobrymi wynikami sprzedazy wielu gatezi przemystowych oraz inwestycjami w infrastrukturze. Duze
tempo wzrostu nastapito takze w przewozach intermodalnych, gdzie masa towaréw przewozonych koleja
wzrosta o 15,6%, a praca przewozowa zwiekszyta sie 0 14,8%.

oo Vi iw A RS

e

3.1. Podstawowe parametry rynku przewozéw towarowych

W poréwnaniu do 2017 r., w 2018 r. nastgpit wzrost przewiezionej masy tadunkéw z 239,92 min ton
do 250,2miIn ton (wzrost o 4,3%). Mimo utrzymujacej sie tendencji wzrostowej to zauwazalne
jest jej wyhamowanie, poniewaz w 2017 r. odnotowano dynamike wzrostu masy przewiezionych towaréw
w stosunku do 2016 r. na poziomie 7,9% (o 3,6 punktu procentowego wyzsza nizw 2018r.).

49



— URZAD
‘ ’ / TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

Rys.33. Masa tadunkéw w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2018
(przewozy normalnotorowe)
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Z analizy danych przewozéw towarowych wynika, ze wzrosta takze praca przewozowa o 4,8 mld tono-km
(8,8%). Praca przewozowa jest zalezna od dtugosci trasy pokonywanej przez pociagi. Wiekszy wzrost tego
parametru niz przewiezionej masy towaréw powodowany byt licznymi zamknieciami torowymi
i koniecznoscig przewozu towaréw po dtuzszych trasach.

Rys. 34. Praca przewozowa w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010-2018
(przewozy normalnotorowe)
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Rys. 35. Praca eksploatacyjna w kolejowych przewozach towarowych w latach 2010 - 2018 (przewozy
normalnotorowe)
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Analogiczna tendencja daje sie zauwazyé w przypadku pracy eksploatacyjnej. Parametr ten wzrdst
80,1 min poc-kmw 2017 r.do 88mln poc-kmw 2018 r. (wzrost 0 9,9%). Nalezy jednak zauwazy¢, ze wzrost
pracy eksploatacyjnej spowodowany dtuzszymi przejazdami, wynikajagcymi z zamknieé¢ torowych
i objazdéw miat negatywny wptyw na rentownosé przewozéw. W takim przypadku z reguty ma miejsce
wzrost kosztéw, ktére sg zwiazane z wiekszym wykorzystaniem taboru, obstuga, zuzyciem paliwa i energii
elektrycznej. Przektada sie to na cene transportu, ktéra pokrywa zleceniodawca ustugi. Dtuzsze przejazdy
to ograniczenie dostepnosci pojazdéw. Przewoznicy maja do dyspozycji zmniejszong liczbe par pociaggdéw
mozliwych do uruchomienia w ciggu doby.

3.2. Gtéwne grupy towarowe

W 2018 r. wzrosta masa przewozonych towardw, jednak zmienita sie struktura przewozonych grup
towarowych. Na znaczeniu zyskat transport intermodalny, realizowany przez wiekszg liczbe przewoznikéw
kolejowych, o czym mowa w rozdziale 3.9. Niektérzy przewoznicy swiadczyli takze ustugi transportowe
polegajace na przejeciu czesci tadunku na drodze relacji handlowej od innego operatora kolejowego.

W 2018 r. najwiekszy udziat w transporcie pod wzgledem przewiezionej masy miaty nastepujace grupy
towarowe:

e wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny - 39,2% (ponad 98 min ton);

e rudy metali i pozostate produkty gérnictwa i kopalnictwa (w tym rudy Zelaza oraz kruszywo, piasek, zwir
i gliny) -28,3% (70, 7 min ton);

e koks, brykiety, produkty rafinacji ropy naftowej, gazy wytwarzane metodami przemystowymi - 11,2%
(28 min ton).

tacznie te trzy grupy stanowity ponad 78,6% tadunkodw, jakie byty transportowane przez przewoznikéw
kolejowych w Polsce w 2018 r. Pod wzgledem masy przewiezionych tadunkéw najwiekszy wzrost dotyczyt
grupy rudy metali, produktow gornictwa i kopalnictwa - o ponad 8,4 min ton, z czego wzrost podgrupy

51



A URZ AD
U/ TRANSPORTU
\ KOLEJOWEGO

kruszyw to 9 min ton, rud zelaza blisko 0,5 min ton, natomiast w pozostatych podgrupach odnotowano
spadki.

Kolejnymi grupami towarowymi, ktérych bezwzgledna masa przewozowa wzrosta w stosunku do roku
poprzedniego byty: wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny - 0,9 min ton oraz metale
i wyroby metalowe 0,8 miIn ton. £acznie w tym zakresie przewieziono ponad 10 mIn ton towaréw wiecej
nizw 2017 r.

Analizujac dane dotyczace grup towarowych zaobserwowaé mozna tendencje wzrostu transportu kruszyw
oraz materiatéw budowlanych - z 43 667 tys. tonw 2017 r.do 52 671 tys. ton w 2018 r. (wzrost 0 20,6%).
Dodatnia dynamika przewiezionej masy tadunkéw dotyczyta rowniez m.in. metali i wyrobow metalowych -
8,3%, towaréw z grupy surowce niemetaliczne - 2,8%, pustych opakowan - 18,8% oraz towaréw
nieidentyfikowalnych o blisko 33%. Zgodnie ze standardowg klasyfikacjg towaréw do celéw statystyk
transportu, do grupy towaréw nieidentyfikowalnych nalezg te, ktore z jakichkolwiek powodoéw nie zostaty
zdefiniowane i nie przyporzadkowane do grup z sekcji od 01 do 16 zgodnie z klasyfikacjg NST 2007. Dotyczy
to takze towaréw przewozonych w kontenerach lub nadwoziach wymiennych, ktérych nie mozna
zdefiniowad.
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Tab.13. Klasyfikacja NST 2007

sekcja ‘ opis

01 Produkty rolnictwa, towiectwa i le$nictwa; ryby i pozostate produkty rybotéwstwa i rybactwa

02 Wegiel kamienny i brunatny; ropa naftowa i gaz ziemny

03 Rudy metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa; torf; urani tor

04 Produkty spozywcze, napoje i tyton

05 Wyroby wtdkiennicze i odziezowe; skora i produkty skérzane

06 Drewno i wyroby z drewna oraz z korka (z wytaczeniem mebli); artykuty ze stomy i z materiatéw do

wyplatania; masa widknista, papier i wyroby z papieru; druki i zapisane nosniki informacji

07 Koks i produkty rafinacji ropy naftowej

08 Chemikalia, produkty chemiczne, widkna sztuczne; produkty z gumy i tworzyw sztucznych; paliwo
jadrowe

09 Inne niemetaliczne wyroby mineralne

10 Metale podstawowe; wyroby metalowe gotowe, z wytaczeniem maszyn i wyposazenia

11 Maszyny i sprzet gdzie indziej niesklasyfikowane; urzadzenia biurowe i komputery; maszyny

i urzadzenia gdzie indziej niesklasyfikowane; sprzet i urzadzenia radiowe, telewizyjne i komunikacyjne;
narzedzia medyczne, precyzyjne i optyczne; zegarki i zegary

12 Sprzet transportowy

13 Meble; inne wyroby, gdzie indziej niesklasyfikowane

14 Surowce wtérne; odpady miejskie i inne odpady

15 Listy, paczki

16 Wyposazenie i materiaty wykorzystywane w transporcie towarow

17 Towary przewozone w ramach przeprowadzek mieszkaniowych i biurowych; bagaz transportowany

oddzielnie od pasazera; pojazdy silnikowe przewozone do naprawy; inne towary nierynkowe gdzie
indziej niesklasyfikowane

18 Towary pogrupowane: zbidr réznych rodzajow towardw transportowanych razem

19 Towary, ktérych nie mozna zdefiniowac: towary, ktérych z jakichkolwiek powoddéw nie mozna
zdefiniowad, a przez to przypisa¢ do grup 01-16

20 Inne towary gdzie indziej niesklasyfikowane
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Rys. 36. Dynamika przewozu surowcéw wg przetransportowanej masy w latach 2009-2018 (2008 r. = 0)
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Wykonana praca przewozowa zrealizowana podczas transportu tadunkéw w 2018 r. wyniosta tacznie
59,6 mld tono-km. Za jej wynik w najwiekszym stopniu odpowiadat transport towardw z grupy: rudy metali,
produkty gérnictwa i kopalnictwa - 17,9 mld tono-km, oraz z grupy: wegiel kamienny, brunatny, ropa, gaz -
ponad 15,9 mid tono-km.

Udziaty dwdch powyzej wymienionych grup stanowity 56,7% wszystkich przewiezionych towaréw, z czego
blisko 30% udziat przypada na grupe rudy metali i pozostatych produktéw gérnictwa i kopalnictwa,
a 26,7% na transport wegla kamiennego brunatnego, ropy naftowej i gazu ziemnego. W przypadku grupy puste
opakowania i towary nieidentyfikowalne wzrost pracy przewozowej jest gtéwnie zwigzany z przewozeniem
jednostek w ramach transportu intermodalnego.

Ponizej przedstawiono gtéwne grupy towarowe transportowane przez przewoznikéw oraz szczegétowa
analize przewozéw poszczegdlnych grup towarowych wg masy oraz pracy przewozowej, wytaczajac
transporty kolejami waskotorowymi.
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Tab.14. Gtéwne grupy towarowe przewozone przez przewoznikow towarowych w 2018 r.

N wam BRI OSSN e NS
przewoznik gsh’m‘_‘m\(( GORNICTWA RAFINACJI ROPY gsg\[ﬂ) :(J;lg\}; METALOWE

I KOPALNICTWA NAFTOWEJ GOTOWE

Alza Cargo

AWT

Barter

Captrain Polska

CargoMaster

Cargo Przewozy Tow.

CD Cargo Poland

Ciech Cargo

CL tososna

Colas Rail

CTL Logistics

CTL Pétnoc

DB Cargo Polska

DB Cargo Spedkol

Depol

Dolkom

Ecco Rail

EP Cargo

Eurotrans

F.H.U Orion Kolej

Freightliner PL

Grupa Azoty ,,KOLTAR"

HSL Polska

Inter Cargo

JSW Logistics

Karpiel

Kolej Battycka

KP Kotlarnia
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przewozni k g:m!li'\"r';‘u\\(( GORNICTWA RAFINACJI ROPY gsg\[ﬂ) :E';lg\}; METALOWE
| KOPALNICTWA NAFTOWEJ GOTOWE

Logistics&Transport Company

Lotos Kolej

LTE Polska

LW Bogdanka

Majkoltrans

Moris

NKN Ustugi Kolejowe

Olavion

Orion Rail Logistics

Orlen KolTrans

Omniloko

OT Rail

PKP Cargo

PKP Cargo Service

PKP LHS

PNI Warszawa

Pol-MiedzZ Trans

POZ BRUK

PPMT

PUK KOLPREM

Railpolonia

Rail Polska

SKPL Cargo

STK

Swietelsky Rail Polska

Torpol

Trakcja PRKil

Transchem

Wiskol

ZPNTMiU , TABOR”

ZIK Sandomierz

ZUE
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Tab.15. Wielkos¢ przewiezionej masy wg grup towarow (w tys. ton) oraz udziat w rynku w 2018 r.

masa towarow
grupy towarowe ogé6tem (tys. ton) udziat w rynku [%]
ogétem 250251,122 100,00%

Produl<lty rolnictwa, towiectwa, lesnictwa, rybactwa 3669,734 1.47%
i rybotéwstwa
wtym | zboza 706,862 0,28%
Wegiel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny 98 009,358 39,16%
wtym ‘ wegiel kamienny 95 824,422 38,29%
Rudy mgtall i pozostate produkty gérnictwa 70 689,766 28,25%
i kopalnictwa

rudy zelaza 11474,851 4,59%
w tym

kruszywo, piasek, zwir, gliny 52 671,444 21,05%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 1396,081 0,56%
Wyroby wtékiennicze i odziez, skéry i produkty skérzane 25,616 0,0102%
Drevx{no wyroby z dreyvna i korka, stomy, papier i wyroby 2097,014 0,84%
z papieru, wyroby poligraficzne oraz nagrania
Koks, brykiety, produk.ty rafinacji ropy paftowej, gazy 28084409 11,22%
wytwarzane metodami przemystowymi
wtym produkty rafinacji ropy naftowej 17 780,041 7,10%
Chemikalia, pro.dukty chemiczne, W’rokna‘sztu'czne, 9750.874 3,.90%
wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 3272,082 1,31%

cement, wapno, gips 2760,095 1,10%
w tym

pozostate materiaty budowlane 422,255 0,17%
Metale, yvyroby m’etalowe gotowe (z wytaczeniem 10 311,448 412%
maszyn i urzadzen)
Maszyny, urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny 205,819 0,08%
Sprzet transportowy 1226,042 0,49%
Meble, pozostate wyroby gotowe 184,664 0,07%
Surowce wtérne, odpady komunalne 3287,137 1,31%
Przesytki listowe oraz paczki i przesytki kurierskie 0,164 0,000%
Puste opakowania 1371,251 0,55%
tadunk.l p‘rzewozonewtrakue przeprowadzki, pozostate 0,000 0,00%
tadunki niebedace przedmiotem handlu
Towary mieszane, bez spozywczych 872,715 0,35%
Towary nieidentyfikowalne 14 570,824 5,82%
Pozostate towary 1226,123 0,49%
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Rys. 37. Udziat przetransportowanych grup towarowych wg masy w latach 2016-2018
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Tab.16. Wielkos¢ wykonanej pracy przewozowej wg grup towarow (w tys. tono-km) oraz udziat
wrynkuw 2018 r.

praca przewozowa

grupy towarowe ogotem Tk
(tys. tono-km) ‘ w rynku [%]
ogoétem 59642032 100,00%

Produkty rolnlctyva, towiectwa, lesnictwa, 1170 460 1.96%
rybactwa i rybotéwstwa
wtym | 2boza 233732 0,39%
Weglel kamienny, brunatny, ropa naftowa i gaz 15934715 26.72%
ziemny
wtym ‘ wegiel kamienny 15244 339 25,56%
Rudy mgtall i pozostate produkty gérnictwa 17873221 29.97%
i kopalnictwa

rudy zelaza 4384 683 7,35%
w tym

kruszywo, piasek, zwir, gliny 11713598 19,64%
Produkty spozywcze, napoje i wyroby tytoniowe 308770 0,52%
Wy’/roby witdkiennicze i odziez, skory i produkty 2119 0,0036%
skérzane
Drewno wyroby z drewna i korka, stomy, papier
i wyroby z papieru, wyroby poligraficzne oraz 564 004 0,95%
nagrania
Koks, brykiety, produkty raflnaql ropy naftoyvej, 9477037 15,89%
gazy wytwarzane metodami przemystowymi
wtym ‘ produkty rafinacji ropy naftowej 6387 800 10,71%
Chemikalia, produkty chemiczne, widkna
sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, 3177481 5,33%
paliwo jadrowe
Wyroby z pozostatych surowcéw niemetalicznych 921907 1,55%

cement, wapno, gips 804 848 1,35%
wtym

pozostate materiaty budowlane 91700 0,15%
Metale, yvyroby m’etalowe gotowe (z wytgczeniem 2652247 4.45%
maszyn i urzadzen)
Maszyny', urzadzenia, sprzet elektryczny i 50677 0,08%
elektroniczny
Sprzet transportowy 385621 0,65%
Meble, pozostate wyroby gotowe 83997 0,14%
Surowce wtérne, odpady komunalne 870404 1,46%
Przgsy’rk] listowe oraz paczki i przesytki 2,62 0,0000044%
kurierskie
Puste opakowania 478 085 0,80%
tadunki przewozone w trakcie przeprowadzki, 0 0.00%
pozostate tadunki niebedace przedmiotem handlu s
Towary mieszane, bez spozywczych 125 106 0,21%
Towary nieidentyfikowalne 5342801 8,96%
Pozostate towary 223379 0,37%
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Rys. 38. Udziat przetransportowanych grup towarowych wg pracy przewozowej w latach 2016-2018
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Rys. 39. Zmiany wolumenu przewozoéw poszczegdlnych grup towarowych w 2018 r.
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3.3. Srednia predkos¢ pociagéw towarowych

Do wyliczenia sredniej predkosci handlowej pociggéw towarowych zastosowano metode, wedtug ktorej
predkos¢ handlowa to iloraz dtugosci trasy (w kilometrach) i czasu, w jakim ta trasa zostata pokonana
(w godzinach). Srednioroczna predko$¢ handlowa w przewozach towarowych podana ogétem przez
poszczegdlnych przewoznikéw zostata zindeksowana o ich udziat w rynku mierzony wykonang praca
eksploatacyjna. Predkos¢ handlowa w przewozach intermodalnych zostata zindeksowana o liczbe
pociagdéw.

Rys. 40. Srednia predkos$¢ handlowa pociagéw towarowych ogétem i pociagéw intermodalnych w Polsce
w km/h w latach 2013-2018
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Srednia predkos¢ handlowa pociagéw towarowych w Polsce jest niska i wptywa negatywnie
na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego. Predkos¢ w przewozach towarowych ogdétem w 2018 r. spadta
o ponad 3 km/h w poréwnaniu do 2017 r. Mniejszy spadek zanotowano w przewozach intermodalnych -
nieco ponad 1 km/h. Na zmniejszenie predkosci pociagéw towarowych w Polsce wptyw miaty dwa kluczowe
czynniki, ktérymi sg modernizacje linii kolejowych oraz zwiekszenie pracy przewozowe;.

W 2018 r. miat miejsce to kolejny wzrost przewozéw intermodalnych, ktére charakteryzuja sie wyzsza
predkoscia. Analiza danych dotyczacych przewozéw intermodalnych wykazuje spadek sredniej predkosci
w latach 2015-2018. Mogto to wynikac przede wszystkim z tego, ze skala przewozéw intermodalnych
systematycznie rosta, zwiekszata sie liczba przewoznikéw i tras, przez co utrudnienia i opdznienia na sieci
w wiekszym stopniu dotykaty transportu intermodalnego. Srednia predko$¢ na poziomie 28,6 km/h jest
jednym z czynnikéw utrudniajacych kolei konkurowanie z transportem drogowym.

Wedtug danych zebranych przez Komisje Europejska srednia predkos$é rozktadowa w 9 z 12 krajéw
projektu Tréjmorza w 2017 r. ksztattowata sie w granicach od 24,2 km/h w Butgarii az do 60 km/h
w Czechach. Przy czym w Polsce predkos¢ ta wyniosta jedynie 31,2 km/h. W ,Strategii narzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)” (na str. 311) jako cel przyjeto
osiagniecie $redniej predkosci kursowania pociggdéw towarowych na sieci PKP PLK na poziomie 40 km/h
w2020 .
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Rys. 41. Predkosc¢ rozktadowa w wybranych krajach Tréjmorza w relacjach miedzynarodowychw 2017 r.

283

km/h

designed by @ freepik.com

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Komisji Europejskiej.

Na terytorium Polski znajduje sie kilka kluczowych obszaréw generujacych potoki tadunkéw
transportowanych koleja. Sa to:

e porty morskie - przewozy intermodalne;

e stacje graniczne na granicy Polski z Biatorusia - tranzyt - gtéwnie kontenery w ramach Nowego
Jedwabnego Szlaku;

e Ptock - paliwa ptynne;

e Gorny Slask - paliwa state (wegiel, koks);

e Dolny Slask, Swietokrzyskie - kruszywa.

Ponizsze 4 grafiki prezentujg srednie predkosci na wybranych relacjach w 4 kategoriach przewozow;
intermodalne, masowe, tranzytowe, masowe via wybrane porty. Predko$¢ obliczona zostata na podstawie
predkosci przewozéw wykonanych przez réznych przewoznikéw na wskazanych relacjach w 2018 r. przy
wykorzystaniu systemu e-SEPE. Do analizy wybrane zostaty relacje reprezentujace rézne grupy towarowe
oraz obszary kraju.
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Rys. 42. Srednia predkosé na wybranych krajowych relacjach intermodalnych
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Rys. 43. Srednia predkosé w tranzycie na wybranych relacjach intermodalnych
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Rys. 44. Srednia predkosé na wybranych relacjach w przewozach masowych
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3.4. Licencjonowanie przewozéw towarowych

Na koniec 2018 r. aktywne licencje (z wytaczeniem zawieszonych), uprawniajace do realizacji dziatalnosci
posiadato 94 przewozZnikéw kolejowych, w tym 1 posiadat licencje tymczasowa. W catym 2018 r.
dziatalnos$¢ przewozowag realizowato 69 przedsiebiorcéw z 94 posiadajacych licencje.

W 2018 r. o licencje przewozZnika kolejowego na wykonywanie przewozow rzeczy kolejg lub o licencje
przewoznika kolejowego na wykonywanie przewozow rzeczy kolejg oraz swiadczenie ustug trakcyjnych
whnioskowato 9 podmiotéw. Prezes UTK udzielit licencji 3 przedsiebiorcom: 2 licencje dotyczyty dziatalnosci
polegajacej na wykonywaniu przewozow towarowych i $wiadczeniu ustug trakcyjnych (dla OCTOPUS Rail
sp.z 0.0.i TKOL sp. z 0.0.) oraz 1 licencja na wykonywanie przewozéw towarowych (dla przedsiebiorstwa
"Zwirownia Dolata" "Beton Dolata" Agnieszka Dolata). Pozostatych 6 przedsiebiorcéw uzyskato licencje
w2019r.

Jeden przewoznik kolejowy (JSW Logistics sp. z 0.0., dawniej ZPiPS ,Spedkoks”) posiadajacy licencje
na wykonywanie przewozow towarowych rozszerzyt licencjonowang dziatalno$¢ o swiadczenie ustug
trakcyjnych. Prezes UTK cofnat licencie 2 przewoznikom kolejowym: Kolejom Wschodnim,
nawykonywanie przewozéw towarowych i $wiadczenie ustug trakcyjnych oraz Rail Services
Europe Sp.zo0.0. na wykonywanie przewozow kolejowych oséb, wykonywanie przewozow kolejowych
rzeczy i $wiadczenie ustug trakcyjnych.

Licencja na przew6z towardw zostata wygaszona wobec MOSIR Etk.

Rys.45. Liczba licencjonowanych przewoznikéw uprawnionych do realizacji przewozéw
i funkcjonujacych na rynku kolejowym w latach 2009-2018
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W zwigzku z wejsciem w zycie 30 maja 2017 r. nowelizacji ustawy o transporcie kolejowym w zakresie
dotyczacym m.in. licencjonowania transportu kolejowego, przewoznicy kolejowi do 30 grudnia 2017 r. mieli
obowigzek dostosowac¢ sie do wymagan wynikajacych ze znowelizowanej ustawy. Nowoscig dla
przewoznikdw byto doprecyzowanie wymagan zwigzanych z zabezpieczeniem finansowym
odpowiedzialnosci cywilnej (OC). Obecnie przepisy dla wiekszosci przewoznikéw kolejowych okreslajg
minimalng sume gwarancyjng ubezpieczenia w wysokosci 2,5 min EUR.

Przeprowadzone w 2018 r. przez Prezesa UTK badanie dowiodto, ze przewoznicy dostosowali sume
gwarancyjna ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej do kwot okreslonych przepisami prawa. W wyniku
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wprowadzonych zmian prawnych sumy gwarancyjne ubezpieczen OC przewoznikéw kolejowych wzrosty
wsrod przewoznikéow ubezpieczonych dotychczas na kwoty ponizej 10 min zt. Przed zmiang prawng
w2017r. 63% przewoznikow byto ubezpieczonych na kwoty ponizej 10 min PLN, zas tylko
37% przewoznikéw byto ubezpieczonych powyzej tej kwoty. Po zmianach prawnych w 2018 r. pozom
ubezpieczenia powyzej 10 min zt wynidst 96% przewoznikéw. Wsrdd przebadanych w 2018 r. podmiotow
objetych obowigzkiem ubezpieczenia na kwote 2,5 min EUR podkreslenia wymaga, ze 44% podmiotéw
posiada ubezpieczenie o sumie gwarancyjnej wyzszej niz minimalna wymagana przepisami prawa,
a 8% przewoznikéw posiadato ubezpieczenie w wysokosdci ponad 50 min PLN. Analiza poziomu
ubezpieczenia przewoznikow towarowych wykazata, ze przewoznicy towarowi ubezpieczeni na kwoty
powyzej 50 min PLN realizujg niespetna 15% pracy przewozowej.

3.5. Rynek przewoznikéw towarowych

Liderem polskiego rynku przewozow towarowych jest PKP Cargo, ktére posiada 43,57% udziatow w rynku
wg masy przewiezionych towaréw. Spétka w 2018 r. przewiozta ponad 109 min ton, co oznaczato wzrost
przewiezionejmasy o blisko 3 mintonw stosunku do 2017 r.W przypadku innych przewoznikéw najwieksze
wzrosty nastgpity w PCC Intermodal (o 0,6 punktu procentowego) co stanowito wzrost o 1,6 min ton,
w Captrain Polska (0,4 punktu procentowego) co stanowito 1,1 min ton oraz Orlen KolTrans
(0,3 punktu procentowego) co stanowito 0,9 min ton.

Rys. 46. Udziat w rynku najwiekszych przewoznikéw wg masy przewiezionych towaréw nakoniec
2018r.

PKP LHS 4,28% KP Kotlarnia 1,26%
CTL Logistics 4,12% Ciech Cargo 1,20%
PUK Kolprem 3,03% Captrain Polska 1,18%
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PKP Cargo 43,57% Trans Freightliner Ecco Rail 0,55%
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KolTrans
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W 21 spétkach udziat procentowy w rynku wg masy przekroczyt wartos¢ 0,5%. W przypadku pracy
przewozowej udziat w rynku powyzej 0,5% zanotowato 19 spétek. Udziat PKP Cargo w rynku pod wzgledem
przewiezionej masy w stosunku do 2017 r. spadt o 0,67 punktu procentowego. Jednoczesnie spotka
PKP Cargo odnotowata spadek udziatu rynkowego wg pracy przewozowej o 3,08 punktu procentowego.
Praca przewozowa wykonana przez te spétke wyniosta 28,8 mld tono-km i wzrosta o ok. 0,6 mld tono-km
wstosunkudo 2017 r.W przypadku spotek, u ktérych udziat pod wzgledem pracy przewozowej przekroczyt
0,5%, najwiekszy wzrost wystapit w PCC Intermodal (o 0,8 punktu procentowego). Ponadto zwiekszenie
udziatbw zanotowano w CDCargo Poland (0,6 punktu procentowego), Captrain  Polska
(0,6 punktu procentowego), LTE Polska (0,5 punktu procentowego), Inter Cargo (0,5 punktu procentowego)
oraz Orlen KolTrans (0,4 punktu procentowego).
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Rys. 47. Udziat w rynku najwiekszych przewoznikéw wg pracy przewozowej na koniec 2018r.
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Tab.17. Struktura rynku przewoznikoéw towarowych wg przewiezionej masy w Polsce w latach
2014-2018 - dane dla przewoznikéw posiadajacych udziat w rynku powyzej 0,5% na koniec

2018r.

przewoznik
PKP Cargo 47,94% 47,48% 43,87% 44,24% 43,57%
DB Cargo Polska 18,55% 17,71% 17,99% 17,88% 16,41%
Lotos Kolej 4,65% 5,61% 5,70% 5,56% 5,00%
PKP LHS 4,66% 4,30% 4,48% 4,20% 4,28%
CTL Logistics 3,11% 3,58% 4,31% 3,84% 4,12%
PUK Kolprem 2,44% 2,23% 2,73% 2,87% 3,03%
Freightliner PL 2,92% 2,52% 2,27% 2,27% 2,47%
Orlen KolTrans 1,24% 1,45% 1,61% 1,81% 2,08%
Pol-Miedz Trans 2,34% 2,33% 2,26% 2,20% 1,82%
Rail Polska 1,28% 1,39% 1,61% 1,68% 1,70%
CD Cargo Poland - 0,15% 0,95% 1,33% 1,53%
KP Kotlarnia 1,21% 1,36% 1,13% 1,12% 1,26%
Ciech Cargo 0,65% 1,02% 1,23% 1,26% 1,20%
Captrain Polska 0,34% 0,42% 0,64% 0,77% 1,18%
Inter Cargo - 0,23% 0,63% 0,78% 0,85%
STK 0,94% 0,75% 0,90% 1,03% 0,81%
PKP Cargo Service 0,43% 0,20% 0,30% 0,54% 0,74%
PCC Intermodal 0,0001% - - 0,04% 0,68%
HSL Polska 0,17% 0,29% 0,22% 0,26% 0,58%
Ecco Rail 0,37% 0,36% 0,60% 0,65% 0,55%
JSW Logistics* 0,25% 0,41% 0,66% 0,63% 0,54%
Pozostali 6,68% 6,50% 6,13% 5,05% 5,61%

*dawna nazwa ZPiS ,SPEDKOKS”
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Tab.18. Struktura rynku przewozéw towarowych wg wykonanej pracy przewozowej w Polsce w latach
2014-2018 - dane dla przewoznikéw posiadajacych udziat rynkowy powyzej 0,5% na koniec

2018r.

przewoznik 2014 2015 2016 2017 ‘ 2018
PKP Cargo 56,69% 55,66% 51,37% 51,43% 48,35%
Lotos Kolej 8,87% 9,91% 10,20% 9,76% 8,94%
PKP LHS 7,06% 6,24% 6,58% 5,68% 5,69%
DB Cargo Polska 5,10% 5,17% 521% 5,32% 5,40%
CTL Logistics 4,90% 5,75% 5,94% 4,47% 4,65%
ORLEN KolTrans 2,31% 2,23% 2.27% 2,84% 3,27%
Freightliner PL 2,87% 2,74% 2,83% 2,91% 3,21%
CD Cargo Poland 0,00% 0,08% 0,66% 1,55% 2,18%
Inter Cargo - 0,07% 0,53% 1,50% 2,02%
Captrain Polska 0,28% 0,36% 1,05% 1,11% 1,72%
Pol-Miedz Trans 2,09% 1,96% 1,87% 1,89% 1,67%
Rail Polska 1,74% 1,63% 1,72% 1,74% 1,55%
STK 1,25% 1,09% 1,10% 1,60% 1,52%
PUK Kolprem 0,93% 0,94% 1,29% 1,30% 1,43%
Ciech Cargo 0,39% 0,87% 1,05% 1,05% 1,07%
PCC Intermodal 0,00% - - 0,02% 0,83%
Ecco Rail 0,54% 0,61% 0,94% 1,00% 0,77%
LTE Polska - - - 0,22% 0,69%
Colas Rail Polska - - - 0,25% 0,54%
Pozostali 4,98% 4,69% 5,39% 4,36% 4,49%
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3.6. Zatrudnienie u przewoznikéw towarowych

W 2018 r. w sektorze przewozéw towarowych pracowato 28 274 oséb. Analizujgc poziom zatrudnienia
od 2010 r., zauwazalny byt ciggty spadek zatrudnionych na kolei. W 2018 r. ta tendencja zostata
przetamana.

Rys. 48. Zatrudnienie w sektorze przewozéw towarowych w latach 2010-2018 (liczba oséb)
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Dodatni bilans w zmianach zatrudnienia w przewozach towarowych wynosi 1 016 oséb. Najwiekszy wzrost
zanotowato PKP CARGO S.A. - 265 oséb. Nastepnie Ciech Cargo Sp. z 0.0. i TRANSCHEM Sp. z o.o.
odpowiednio 156 i 152 oséb. Najwieksze redukcje zatrudnienia odnotowato DB Cargo Polska S.A. -
94 osoby.

Rys. 49. Struktura zatrudnienia przewoznikéw towarowych w 2018 r.

Pol-Miedz Trans

2%
Pozostali
19%
ORLEN KolTrans
Sp.zo.0.
2%
Grupa CTL

2%

PKP CARGO S.A.
PKP LHS 61%
3%
PUK KOLPREM
3%

LOTOS Kolej Sp.
Z0.0.
4%
Grupa DB
4%

72



Przewozy towarowe

Najwiekszym na rynku pracodawca pozostaje PKP Cargo (61% udziatéw). Spotki DB Cargo Polska i DB
Cargo Spedkol tacznie posiadaty udziat w wysokosci 4 %. £acznie w 10 spétkach zatrudnionych byto ponad
86% pracownikéw przewoznikéw towarowych.

Tab.19. Strukturazatrudnienia wszystkich pracownikéw bezposrednio zwigzanych z ruchem pociagéw
zatrudnionych u przewoznikéw towarowych w 2018 r.*

zawody regulowane

1. |automatyk 48
2. | dréznik 14
3. | dyzurny ruchu 503
4. | kierownik pociagu 1286
5. | manewrowy 886
6. | maszynista 8352
7. | nastawniczy 92
8. | prowadzacy pojazdy kolejowe 579
9. |rewident taboru 2074
10. | toromistrz 133
11. | ustawiacz 2325
Razem 16 292

Pracownicy posiadajgcy uprawnienia zwigzane z wykonywaniem zawodéw bezposrednio zwigzanych
z ruchem pociggow stanowig 58% wszystkich zatrudnionych u operatoréw towarowych. Najwieksza grupe
zawodowa wsréd zatrudnionych bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggdéw stanowili maszynisci oraz
ustawiacze i rewidenci taboru.

Tab.20. Struktura wiekowa wszystkich pracownikéw zatrudnionych uprzewoznikéw towarowych
w2018r.5

struktura wiekowa zatrudnienia wszystkich pracownikéw

< 30lat 30-50lat > 50 lat
2691 14 361 11719
9% 50% 41%

4 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci kolejowej
od 1 stycznia do 31 grudnia 2018 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumieé catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong przez $rednig liczbe godzin przepracowanych rocznie
na petnoetatowym stanowisku.

5 ibidem.
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Tab.21. Struktura wiekowa maszynistow zatrudnionych u przewoznikéw towarowych w 2018 r.

struktura wiekowa zatrudnienia maszynistow

30-50 lat
742 4028 3364
9% 50% 41%

Przedstawiona struktura wiekowa zatrudnienia ukazuje znaczacy udziat oséb powyzej 50 roku zycia (41%).
Dotyczy to zaréwno wszystkich pracownikéw, jak réwniez maszynistéw. Biorgc pod uwage mozliwosé
szybszego przejscia na emeryture przez osoby zatrudnione na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
zruchem, tak duzy udziat tej grupie wiekowej w ogdlnej liczbie pracownikéw moze prowadzi¢ do powstania
luki pokoleniowej. Moze to mie¢ negatywny wptyw na funkcjonowanie poszczegoélnych firm. Ponadto
u przewoznikéw towarowych bardzo niski udziat stanowig pracownicy ponizej 30 roku zycia. Jest on ponad
dwukrotnie mniejszy niz u przewoznikéw pasazerskich.

Powyzsza sytuacja jest posrednig konsekwencjg restrukturyzacji zatrudnienia w branzy przewozéw
towarowych w latach 2010-2017, ktéra zaktadata wstrzymywanie naboréw nowych, mtodych
pracownikéw. W tym czasie ogdélny poziom zatrudnienia zmniejszyt sie o ok. 880 etatéw.

3.7. Woynikifinansowe przewoznikéw towarow

W 2018 r. zaobserwowano znaczacy wzrost przychodéw i kosztéw dziatalnosci operacyjnej
u przewoznikéw towarowych, ktére wyniosty odpowiednio 16% i 14%. Przychody przewoznikéw
towarowych byty wieksze od kosztéw prowadzonej dziatalnosci o 690 min PLN. Tym samym dochody
osiggniete przez catg branze w 2018 r. sg wieksze nizw 2017 r. 0 250 min PLN.

Rys. 50. Wyniki dziatalnosci przewoznikéw towarowych (mld PLN) w latach 2009-2018
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Rys. 51. Koszty dziatalnosci przewoznikéw towarowych (%) na wybranej probie reprezentatywnych

przedsiebiorstw
pozostate
29%

energia

14% -

amortyzacja
14%
koszty dostepu J
17% pracownicze

26%

Poza kosztami dostepu do infrastruktury, kluczowymi pozycjami kosztowymi w branzy kolejowych
przewozéw towarowych sa: koszty pracownicze, koszty energii trakcyjnej (elektrycznej i paliwa) oraz
amortyzacja. W tym miejscu warto zwréci¢ uwage, ze wydatki na energie zwiekszyty swéj udziat
w strukturze kosztéw przewoznikéw towarowych z 12% w 2017 r.do 14% w 2018 r.

W przypadku przewoznikdéw rzeczy poziom kosztéw zakupu tras od zarzagdcédw wynidst blisko 1,3 mid PLN,
co stanowito 17% catosci kosztéw przewozZnikéw towarowych. taczna optata za minimalny dostep
doinfrastruktury w 2018 r. wyniosta 1 196 min PLN, co w rezultacie oznacza, ze $redni koszt za 1 poc-km
udostepnionej trasy wynidst 13,59 PLN. Stawka taw 2018 r. byta nizsza 0 0,27 PLN od stawki za 1 poc-km
w 2017 r. Pozostate optaty zwigzane dostepem do infrastruktury wyniosty ponad 89 min PLN.
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3.8. Przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej

W 2018 r. przewozy towarowe w komunikacji miedzynarodowej wykonywato 33 licencjonowanych
przewoznikéw. W ruchu transgranicznym (eksport, import i tranzyt) przetransportowano blisko
82 442 tys.ton iwykonano prace przewozowg na poziomie 26 466 661 tys. tono-km. W pordwnaniu
z rokiem ubiegtym, przewieziona masa towaréw wzrosta o 10,8%, przy jednoczesnym wzroscie wykonanej
pracy przewozowej o 13,2%.

Rys.52. Masa przewiezionych towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej
w latach 2013-2018
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Rys. 53. Praca przewozowa w transporcie towaréw w komunikacji krajowej i miedzynarodowej w latach
2013-2018
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W 2018 r.w poréwnaniu do 2017 r.w imporcie odnotowano wzrost przewiezionej masy towarowejo 19,4%
do poziomu 49,4 min ton oraz wykonanej pracy przewozowej o 19% do poziomu 13,8 mld tono-km rok
do roku. Masa importowanych towaréow jest wieksza niz suma masy towarow eksportowanych z Polski
i bedacych w tranzycie. Podobnie jest z praca przewozowa.
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W eksporcie w porownaniu do roku poprzedzajacego spadt wolumen przewiezionej masy o 5,2%, przy
jednoczesnym wzroscie wykonanej pracy przewozowej o 2,1%. Przewieziona masa towaréw wyniosta
25,3 mln ton, a praca przewozowa 8,0 mld tono-km.

W tranzycie, w poréwnaniu do 2017 r., nastapit wzrost przewiezionej masy o0 23% przy jednoczesnym
zwiekszeniu wykonanej pracy przewozowej o 21,4%. Przez Polske przewieziono blisko 7,7 min ton masy
towarowej, a praca przewozowa wyniosta 4,6 mld tono-km. Jednoczesnie udziat przewozéw w komunikacji
miedzynarodowej mierzony przewieziong masg jest w dalszym ciggu stosunkowo niski. W ostatnich trzech
latach ksztattowat sie w zakresie od 30,2 % w 2016 r., przez 31% w 2017 r.,do niespetna 33% w 2018 .

W 2018 r. przewieziono o ponad 2,3mlin ton towaréw wiecej niz przed rokiem (wzrost o 1,4%).
W analizowanym okresie wykonano prace wiekszg o ponad 1,6 mld tono-km (5,2%). Ze wzgledu
na odlegtosci, na jakie odbywaja sie przewozy w komunikacji krajowej (w 2018 r. byto to Srednio okoto
321 km), ich udziat w rynku wedtug wykonanej pracy przewozowej jest odpowiednio wyzszy. Na koniec
2017 r. udziat przewozéw miedzynarodowych w rynku, wedtug wykonanej pracy przewozowej osiggnat
poziom 42,5%, natomiast w 2018 r. wynosit 44,4%.

W przewozach w komunikacji miedzynarodowej w dalszym ciggu dominowaty spétki grupy PKP. Ich taczny
udziat na koniec 2018 r. wynidst: wg masy - 63,7%, awg pracy przewozowej - 62,2%. Wsrod spoétek, ktorych
udziat przekroczyt 2% znalazty sie: DB Cargo Polska z udziatem wg masy 6,7% oraz wykonanej pracy
przewozowej 8,4%, CTL Logistics na poziomie 5,5% i 5,8%, Lotos Kolej z udziatem odpowiednio 3,3%i 4,1%,
CD Cargo Poland na poziomie 3,2%, i 3,2% , Inter Cargo o udziatach 2,6% i 4,5% oraz Captrain Polska
z udziatami 2,2% i 2,4%.

Rys. 54. Udziat przewoznikow w komunikacji miedzynarodowej w 2018 r. wg masy
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Rys. 55. Udziat przewoznikéw w komunikacji miedzynarodowej w 2018 r. wg pracy przewozowej
(powyzej 1,0%)
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Analizujac strukture towarow transportowanych w przewozach miedzynarodowych, podobnie jak w latach
ubiegtych, zwraca uwage znaczacy udziat przewozéw wegla kamiennego. W 2018 r. przewieziono
22,7 minton, a w 2017 r. blisko 18,9 mIn ton wegla. Udziat importu w przewozie wegla kamiennego
na koniec 2018 r. znaczaco wzrést do poziomu 73%, podczas gdy w 2017 r. wynidst 58%. Wzrost importu
wegla byt efektem zwiekszonych przewozéw tego surowca z kierunkéw wschodnich, zwtaszcza z Ros;ji.

W 2018 r. odnotowano mniejszy udziat eksportu wegla kamiennego - z 36% w 2017 r. do 20% w 2018 r.
W 2018 r. gtéwnymi partnerami w eksporcie towaréw z Polski byty takie panstwa jak: Niemcy, Czechy,
Austria, Stowacja, Chiny, Wtochy, Indie oraz Ukraina. Natomiast w przypadku importu wymiana handlowa
odbywata sie gtéwnie z Rosjg, Ukraing, Biatorusia, Niemcami, Czechami oraz Chinami. W strukturze
przewozonych tadunkéw w komunikacji miedzynarodowej w dalszym ciggu dominowaty poza weglem
przewozy surowcow takich jak koks, brykiety i produkty rafinacji ropy naftowej. | tak koks, brykiety
i produkty rafinacji ropy naftowej stanowity 23,8% wg masy i 30,5% wg pracy przewozowej przewiezionych
towarow natomiast wegiel kamienny i brunatny stanowit odpowiednio19,5%i7,9%.

Udziat w rynku na poziomie 16,7% wg masy i 15,9% wg wykonanej pracy przewozowej miaty tadunki ujete
w grupie ,pozostate”, do ktérej mozna zaliczy¢ w gtdéwnej mierze ,towary nieidentyfikowalne” oraz
wszystkie towary, ktérych udziat w rynku ksztattowat sie ponizej 1% (np. wyroby witékiennicze; maszyny,
urzadzenia, sprzet elektryczny i elektroniczny; meble, pozostate wyroby gotowe).
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Rys. 56. Struktura towaréw transportowanych w komunikacji miedzynarodowej w 2018 r.
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Partnerami Polski o najwiekszym udziale w wymianie handlowej, podobnie jak w 2017 r. byty: Rosja,
Niemcy, Ukraina oraz Czechy. Z tego wzgledu udziat przewozéw kolejowych w tych kierunkach byt
najwyzszy i wynosit tacznie 55,4% przetransportowanej masy towarowej. Natomiast pod wzgledem
wykonanej pracy przewozowej osiggnat poziom 48,6%.

Zgodnie z miejscem nadania i miejscem docelowym przesytek (wg listéw przewozowych), najwiekszy udziat
stanowity przewozy pomiedzy Polska i Rosja - 18,5% ogdlnego wolumenu towardéw (13,8 min ton) oraz
Polska i Niemcami odpowiednio 15,2% (11,3 min). Waznym partnerem w wymianie handlowej jest rowniez
Ukraina. W 2018 r. udziaty w przewozach pomiedzy Polska i Ukraing stanowity wg masy 13,6%
(10,2 min ton), a z Czechami zanotowano udziaty w masie na poziomie 8,1% (6,1 min ton).

Dane statystyczne odnosnie wymiany miedzynarodowe] wskazujg réwniez na systematyczny wzrost
przewozdéw pomiedzy Polska a Chinami. Dla towardéw transportowanych z Chin, Polska jest waznym krajem
tranzytowym tadunkéw trafiajacych m.in. do Niemiec, Francji czy Wtoch. Nalezy spodziewac sie, ze nasz
kraj ze wzgledu na potozenie geograficzne (najtatwiejsza droga ladowa z Azji do Europy Zachodniej),
wykorzysta trend swiatowy, a transport intermodalny w tranzycie bedzie nadal wzrastat. W 2018 r.
pomiedzy Chinami a Europa przetransportowano ok. 324 000 TEU. Gtéwne relacje przebiegajg pomiedzy
40 miastami Chin a 40 miastami Europy. Najwazniejszymi destynacjami w Europie sa: Duisburg, Hamburg,
Norymberga (w Niemczech), £6dz, Mataszewicze (w Polsce), Tilburg (w Holandii). Transporty z Chin
realizowane sg z Zhenzhou, Wuhan, Hefei, Chengdu, Urmqi, Lanzhou, Yiwu, Chongqing, Tinjin, Xian,
Shenzen. 77% przewozéw odbywa sie korytarzem transportowym Chiny - Kazachstan - Rosja - Biatorus -
Unia Europejska.

W 2018 r. przez granice miedzy Biatorusig a Polska przejechato ok. 6300 pociggéw. Gtéwnym przejsciem
kolejowym obstugujacym Nowy Jedwabny Szlak jest Terespol/Brest z terminalami w Mataszewiczach
i Brzesciu. O wiele mniejszy wolumen przetadowywany odnotowano na innych przejsciach granicznych:
Siemiandwka-Swistocz, Kuznica Biatostocka-Grodno (na granicy z Biatorusia) oraz Braniewo-Mamonowo
(na granicy z Rosj3).

Wymiana handlowa w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku odbywa sie za posrednictwem trzech gtéwnych
euroazjatyckich korytarzy transportowych.

Transport do/ z i przez Polske prowadzony jest z wykorzystaniem korytarza pétnocnego oraz centralnego.
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Rys. 57. Gtéwne korytarze euroazjatyckie na Nowym Jedwabnym Szlaku

Zrédto:www.scandinavian.com.pl

3.9. Przewozy intermodalne

Z danych zebranych przez UTK wynika, Zze przewozy intermodalne w 2018 r. rozwijaty sie dynamicznie
i charakteryzowaty sie wzrostem wszystkich parametrow w stosunku do wynikéw z 2017 r. Analiza danych
wskazuje na rosnace zainteresowanie przewozami intermodalnymi. Wzrosta liczba przewoznikow
$Swiadczacych ustugi w tym segmencie rynku. W 2017 r. przewozy intermodalne realizowato 18 podmiotow,
a w 2018 r. byto ich 21. Natle ogétu spoétek swiadczacych przewozy towarowe nadal jest to niewiele.
Zauwazyc jednak nalezy, ze w 2012 r. byto to jedynie 9,aw 2016 r. 13 podmiotow.
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Tab.22. Wykaz przewoznikéw realizujgcych kolejowe przewozy intermodalne w latach 2009-2018

przewoznik 2009 2010 2011 ‘ 2012 ‘ 2013 2014 2015 2016 2017 2018

PKP Cargo v v v v v v v v v v
PKP LHS v v v v v v v v v v
DB Cargo Polska 4 v 4 4 4 v v v v v
DB Kolchem v

CTL Rail v v v

CTL Logistics v v v v v v v v v
CTL Express v v v v

Captrain Polska v 4 v v v
CD Cargo Poland v (4 v
Ecco Rail v v v v 4 4
Eurotrans v v v v v
Freightliner PL 4 v v v

Inter Cargo v
Karpiel v 4 4
Kolej Battycka v

Lotos Kolej v v v v v v v v v v
LTE Polska v (4
Majkoltrans (4 v v
Olavion 4
PCC Intermodal v v
Pol-Miedz Trans v v
Metrans* v v v v v
Rail Polska v v v v v v v
STK v v v v v
Transchem v
ZIK Sandomierz v

*wczesniej: Polzug

Swiatowe statystyki wskazuja na wzrost liczby przewozonych konteneréw. Konteneryzacja przewozéw
zwieksza sie wruchu miedzykontynentalnym. Nalezy spodziewac sie, ze Polska ze wzgledu na swoje
potozenie geograficzne wykorzysta ten trend i transport intermodalny bedzie nadal sie rozwijat.

Rynek przewozéw intermodalnych jest otwarty i stwarza duze mozliwosci rozwoju. Na przestrzeni
ostatnich lat nastepuje na nim wzrost znaczenia podmiotéw o mniejszym udziale w rynku w tym segmencie,
np. PCC Intermodal czy Metrans Polonia, ktére taczyty dziatalno$¢ przewoznika i operatora logistycznego.
Rosnaca liczba przewoznikédw intermodalnych stwarza konieczno$¢ przygotowania przez wszystkie
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podmioty konkurencyjnych ofert odpowiadajacych na potrzeby zleceniodawcow. Do dalszego rozwoju
przewozéw intermodalnych istotne jest zapewnienie odpowiednich warunkéw do realizacji ustug w tym
zakresie m.in. odpowiedniej przepustowosci sieci kolejowej i umozliwienie realizacji szybkich potaczen.
Wymaga to przygotowania planéw strategicznych na najblizsze lata stymulujacych dalszy wzrost tego
segmentu rynku.

W 2018 r. w transporcie intermodalnym przewieziono ok. 17 min ton tadunkéw, podczas gdy w 2017 r.
osiagnieto poziom 14,7 min ton. Oznaczato wzrost 0 2,3 min ton (ok. 15,6%) . Tym samym udziat przewozéw
intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony masg przewiezionych tadunkéw osiggnat
poziom 6,8% i byt wyzszy o0 0,7 punktu procentowego nizw 2017 r.

Praca przewozowa wykonana przy przewozie tadunkéw intermodalnych ksztattowata sie na poziomie
6,2 mld tono-km. Poréwnujac to z rokiem 2017 odnotowano wzrost ook. 0,8 mld tono-km (14,8%).
W 2018 r. udziat przewozéw intermodalnych w rynku przewozéw kolejowych mierzony wykonanga praca
przewozowg osiggnat poziom ponad 10,3% i byt wyzszy o blisko 0,5 punktu procentowego niz w roku
poprzednim. Jest tonajlepszy wynik odnotowany w historii kolejowych przewozéw intermodalnych
w Polsce. W 2018 r. przewoznicy kolejowi przetransportowali rekordowg liczbe jednostek tadunkowych.
Po raz pierwszy w historii rynek osiggnat poziom 1 259 tys. sztuk jednostek, z czego blisko 1 212 tys. byty
to kontenery. W poréwnaniu z 2017 r. liczba przetransportowanych jednostek wzrosta o ok. 16,4%.
Analizujac przewozy intermodalne pod katem liczby przewiezionych TEU w 2018 r. przewieziono koleja
1894 tys. TEU, co stanowito wzrost 0 13,6%. w poréwnaniu do 2017 r.
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Rys. 58. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. ton)
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Rys. 59. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. tono-km)
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Rys. 60. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. sztuk)
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Rys. 61. Kolejowe przewozy intermodalne w Polsce (w tys. TEU)
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W 2018 r. przewozy intermodalne na najwiekszg skale pod wzgledem przewiezionej masy i wykonanej
pracy przewozowej podobnie jak w latach poprzednich wykonata spétka PKP Cargo. Udziat w rynku tego
przewoznika wyniost odpowiednio 46,5% (wg masy) i 52,3% (wg pracy przewozowej). Z roku na rok rosnie
znaczenie innych spétek na rynku intermodalnym. Znaczacy udziat pod wzgledem przewiezionej masy
w transporcie intermodalnym w 2018 r. posiadali réwniez Captrain Polska oraz DB Cargo Polska,
PCC Intermodal i LTE Polska. £acznie przetransportowaty 37,3% masy. W 2018 r. zauwazalny byt znaczny
spadek przewozow intermodalnych wykonywanych przez spétke Lotos Kolej w poréownaniu z wynikami
z 2017 r. Przewoznik ten skupit swojg dziatalno$¢ na przewozach w innych grupach tadunkoéw.

Rys. 62. Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw intermodalnych wg masy w 2018 r.
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Pod wzgledem wykonanej pracy przewozowej poza dominujagcym PKP Cargo, najwyzszy udziat w rynku
posiadaty spoétki Captrain Polska, DB Cargo Polska, PCC Intermodal oraz LTE Polska. Wymienieni
przewoznicy tacznie posiadali 35,9% rynku wg wykonanej pracy przewozowej. Zwraca uwage
systematycznie rosnace znaczenie na rynku Captrain Polska. Na koniec 2018 r. sp6tka ta osiagneta 13,7%
udziatu w przewiezionej masie oraz 12,5% w wykonanej pracy przewozowej. Dla poréwnania w 2017 r.
posiadata ona 8,7% udziatu w przewiezionej masie oraz 7,3% w wykonanej pracy przewozowej,aw 2016r.
byto to odpowiednio 6,5% i 6,4%.
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Rys. 63. Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw intermodalnych wg pracy przewozowej w 2018 .
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Udziat przewozéw krajowych w przewozach intermodalnych byt niewysoki, a w stosunku do 2017 r. spadt
o blisko 7,8 punktu procentowego. Mierzac wykonang praca przewozowsa transport krajowy wynidst
jedynie 19,8%. Przewieziona masa w komunikacji krajowej stanowitaw 2018 r. 22,7%, a za pozostate 77,3%
odpowiadata komunikacja miedzynarodowa. Wg liczby transportowanych jednostek import stanowit
32,7%, eksport 26,7%, a tranzyt 15,2% (tacznie to ponad 74,6%). Udziat komunikacji krajowej wynosi
ok. 25,3%.

Rys. 64. Udziat przewozéw w komunikacji miedzynarodowej w transporcie intermodalnym w 2018 r.
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Ze wzgledu na wysokie koszty przewozéw kolejowych oraz niska predkos¢ handlowa konkurencja kolei
z transportem drogowym jest utrudniona. Srednie odlegtosci dla przewozéw intermodalnych ksztattuja sie
na poziomie 350-370 km. Ich rentownos¢ zwykorzystaniem kolei wzrasta wraz z odlegtoscia.
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Dlasprawnego systemu transportowego istotne jest zapewnienie odpowiednich parametrow
infrastruktury liniowej, jak réwniez punktowej. Wazne jest zapewnienie wtasciwej dostepnosci
do terminali, nie tylko dla transportu drogowego, ale tez dla kolei. Prace modernizacyjne infrastruktury
nalezy odpowiednio planowac, w taki sposéb, aby nie zaktdcaé ruchu pociggdw ani ich nie opdzniad.

Rys. 65. Srednia odlegto$¢ w przewozach intermodalnych w latach 2014-2018 (w km)
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W transporcie intermodalnym przewozone s3 gtéwnie kontenery. Ich udziat w ogdlnej liczbie jednostek
na koniec 2018 r. wynidst 96,3%. Najwiecej przewozono jednostek 20- i 40-stopowych, ktére stanowity
odpowiednio 47,8% i 43,8% ogblnej liczby przewozonych jednostek w transporcie intermodalnym. Udziat
pozostatych konteneréw wyniost odpowiednio: 25-stopowych - 0,2%, 30-stopowych - 1,6%,
35-stopowych - 0,5% i 45-stopowych - 2,3%. Naczepyiprzyczepy samochodowe stanowity 1,5%
wykorzystywanych jednostek, a wymienne nadwozia samochodowe 0,6%.

Rys. 66. Udziat poszczegolnych jednostek transportowych w 2018 r.
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3.10. Transport intermodalny na swiecie i w Europie

Przewozy intermodalne stanowig 90% globalnej wymiany handlowej. W 2018 r. w portach swiata
przetadowano ok. 790 min TEU, notujac wzrost na poziomie 4,7% w poréwnaniu z rokiem poprzednim.
Odnotowano ponad 41 min TEU w przewozach azjatyckich, 18,7 min TEU w przewozach transpacyficznych,
12,8 min TEU w transatlantyckich oraz ponad 24 min TEU w przewozach euroazjatyckich.

Rys. 67. Przeptyw TEU w relacjach miedzykontynentalnych: Trans Pacyfik, Trans Atlantyk, Azja - Europa
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L . A1lminTEU

Europa-Azja: 24 min TEU

Zrédto: www.containerstatistics.com, www.merinepoland.com

Najwiekszymi portami $wiata pozostajg porty azjatyckie. W pierwszej 10 portéw swiata pod wzgledem
przetadunkéw znajduje sie 7 portéw chinskich, generujagc ponad 170 min TEU, co stanowi blisko
22% $wiatowego obrotu.
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Tab.23. Przetadunkiw najwiekszych portach swiata w latach 2017-2018

lokalizacja 2L UL Zmiana
min TEU min. TEU

Shanghai Chiny 40,2 42,0 4%
Singapore Singapur 33,7 36,6 9%
Shenzhen Chiny 25,2 25,7 2%
Ningbo-Zhoushan Chiny 24,6 26,0 6%
Hong Kong Chiny 20,8 19,6 -6%
Busan Korea Potudniowa 20,5 21,6 5%
Guangzhou Chiny 20,4 21,7 6%
Qingdao Chiny 18,3 19,3 6%
Dubai Zjed”f:;bliimiraty 15,4 150 -3%
Tianjin Chiny 15,0 16,0 6%
Rotterdam Holandia 13,7 14,5 6%
Port Klang Malezja 12,0 12,0 0%
Antwerpia Belgia 10,5 11,1 6%
Xiamen Chiny 10,4 10,7 3%
Kaohsiung Tajwan 10,3 104 2%
Dalian Chiny 9,7 9.8 1%
Los Angeles USA 9.3 95 1%
Hamburg Niemcy 8,8 8,7 -1%
Tanjung Pelepas Malezja 8,3 9.0 8%
Long Beach USA 7.5 8,1 7%

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: One Hundred Ports, Maritime Inteligence, Lloyd’s List, www.mardep.gov.hk

Portem o najwiekszym wolumenie przetadunkéw w Europie jest port w Rotterdamie - gdzie w 2018 r.
przetadowano ponad 14,5 min TEU. W tym samym okresie w porcie w Gdansku przetadowanych zostato
blisko 2 min TEU. Port ten, w stosunku do 2017 r., o 23% zwiekszyt przetadunki kontenerdw.
Port w Gdansku jest w gronie 15 najwiekszych portéw Europy.

Tab. 24. Przetadunki w wybranych portach Europy w latach 2017-2018

lokalizacja A0 AT
min. TEU min.TEU  — "
1 Rotterdam Holandia 13,7 14,5 6%
2 Antwerpia Belgia 10,5 111 6%
3 Hamburg Niemcy 8,8 8,7 -1%
4 Bremerhaven Niemcy 55 5,5 -1%
5 Valencia Hiszpania 48 51 6%
6 Algeciras Hiszpania 4,4 4.8 9%
7 Felixstowe Wielka Brytania 3,8 4,2 10%
8 Piraeus Grecja 4,1 4,9 21%
9 Gioia Tauro Wtochy 2,4 2,3 -6%
10 Marsaxlokk Malta 3,1 3,3 5%
11 Le Havre Francja 2,9 2,9 0%
12 Genoa Witochy 2,6 2,6 -0,5%
13 Gioia Tauro Wrtochy 24 2,3 -6,0%
14 Southampton Wielka Brytania 2,0 20 -0,1%
15 Gdansk Polska 1,6 1,9 23%
Duisburg - Port Srédladowy Niemcy 41 4.1 0%

Zrédto: www.porteconomics.eu, statystyki portowe.
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3.11. Terminale intermodalne w Polsce

Na terytorium Polski w 2018 r. znajdowato sie 37 terminali przetadowujacych jednostki transportu
intermodalnego:

e 6 portowych: Gdynia (2), Gdansk (2), Szczecin (1), Swinoujscie (1);
e 25 wewnatrzkrajowych w tym:
— 1 terminal zlokalizowany na Slasku, ktéry taczy infrastrukture normalnotorowa
i szerokotorowa PKP LHS (Euroterminal Stawkéw);
- 3terminale, ktére nie byty operacyjnie aktywne w 2018 r. (OT Port Swinoujscie, GCT - Gdynia
Container Terminal, Lubelski Terminal Kontenerowy - Drzewce);
— 1terminal, ktory w 2018 r. zakonczyt dziatalnos¢ (Loconi Intermodal Poznan Gorczyn).
e 6granicznych - 5 nagranicy z Biatorusig i 1 na granicy z Rosja.

Terminale intermodalne zajmuja powierzchnie ok. 490 ha. Ich roczna estymowana przepustowos$é w 2018 r.
ksztattowata sie na poziomie 8 547 720 TEU, z czego:

e porty reprezentujg potencjat na poziomie 5 126 000 TEU (ok. 60,5 %);
e terminale graniczne znajdujace sie na Nowym Jedwabnym Szlaku 663 830 TEU (ok. 7,5 %);
e terminale wewnatrz krajowe - 2757 890 TEU (ok. 32,5 %).

Podaz powierzchni tadunkowej terminali intermodalnych w 2018 r. ksztattowata sie na poziomie 170 949
TEU z czego porty to 97 000 TEU, terminale zlokalizowane na granicy - 16 300 TEU, a terminale wewnatrz
kraju-57 649 TEU.

Podaz powierzchni magazynowo - produkcyjnej zlokalizowanej na terenie Polski w 2018 r. wyniosta
15,7 min m2.

Ponizej zestawiono terminale intermodalne w Polsce sklasyfikowane wg najwiekszej rocznej
przepustowosci.
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Tab.25. Terminale intermodalne w Polsce (powierzchnia calkowita, sktadowa; przepustowosc)

powierzchnia . . roczna
nazwa i miejsce potozenia catkowita plet izl przepustowosc
terminalu [ha] sktadowa [TEU] [TEU]
1 Deepwater Container Terminal DCT Gdansk S.A. 49 55000 3000000
2 BCT-Battycki Terminal Kontenerowy - Gdynia 66,2 20000 1200000
3 Gdynia Container Terminal 19,6 12 500 636 000
4 Rail Hub Terminal Gadki - Metrans Polonia 32 1500 385400
5 Euroterminal Stawkoéw Sp. z o.o. 91 3500 284810
6 PCC Intermodal - Terminal PCC Kutno 11 4000 250000
7 Metrans Terminal Dabrowa Goérnicza 16 1400 233600
8 Centrum Logistyczne Mataszewicze 14,06 2000 223830
9 Schavemaker Katy Wroctawskie 5 3700 180000
10 Andrex Logistics - Siemiandwka 6 3000 180000
11 PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice 5 2900 150 000
12 DB Port Szczecin Sp. z 0.0. 12,7 3500 150000
13 Adampol - Mataszewicze 3 10000 140000
14 Eg;ts?ljg _L;)nglaszéézo - Inwestycyjne Poznan Il - CLIP 4500 135000
15 PKP Cargo Connect - Terminal Kontenerowy - Gliwice 6,5 1800 128 000
16 PCC Intermodal - PCC Brzeg Dolny 9 2464 110000
17 Brzeski Terminal Kontenerowy 10,5 5000 108 000
18 Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Warszawa 8 2000 100 000
19 \F/’\Ig;sczg\rs: Connect - Terminal Kontenerowy 6.8 3000 100000
20 é)zs;crsnyﬁi:ctermodal - Terminla Kontenerowy 2 1200 100000
21 Metrans Terminal Kontenerowy Pruszkow 4,46 1500 96 000
22 Spedcont -Terminal Kontenerowy £6dz Olechow 8,4 5000 80000
23 Europort - Mataszewicze Duze 13 1300 80000
24 Gdanski Terminal Kontenerowy S.A. - Gdansk 6,7 4000 70000
25 OT Port Swionujécie 20 2000 70000
26 Terminal Kontenerowy Whtosienica - Baltic Rail 10 780 50000
27 PKP CARGO Centrum Logistyczne Medyka - Zurawica
Sp.z0.0. _ ) 2 60 43800
08 Eangve\\ll;go Connect - Terminal Kontenerowy - Poznan 214 1000 40000
29 Rail Terminal Rzepin 1,6 500 40000
30 Cargosped Terminal Braniewo 13,6 0 40000
31 Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Poznan 2 1000 40000
32 Loconi Intermodal Terminal Kontenerowy Radomsko 6,41 2 500 33280
33 Erontrans Terminal Kontenerowy w Strykowie 1,6 2000 16 000
34 PCC Intermodal - Terminal Kolbuszowa - 400 16 000
35 Terminal kontenerowy Siechnice - Baltic Rail 10 1445 15000
36 Lubelski Terminal Kontenerowy - Drzewce 2,5 2 500 13000
37 Erontrans Terminal Kontenerowy w Radomsku 1,2 2000 10000
RAZEM 487 170 949 8547720

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK.
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Rys. 68. Rozmieszczenie, podaz powierzchni sktadowania, przepustowos¢ terminali intermodalnych.
Rozktad podazy powierzchni magazynowo-produkcyjnej w Polsce w ujeciu procentowym

Rozktad przepustowosci terminali Rozktad podazy powierzchni
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK oraz www.magazyny.pl.
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3.12. Przetadunki w portach morskich i gtowne relacje intermodalne
z portéw w Polsce

Gtéwnym zrédtem wolumenu tadunkéw intermodalnych trafiajgcych do naszego kraju sg porty tréjmiejskie
- Gdynia (GCT, BCT) i Gdansk (DCT, GTK), aw mniejszym stopniu porty Zachodniej Europy - wsréd ktérych
dominujaca role odgrywa Hamburg. Jest on jednoczes$nie najwiekszym portem, skad pochodzg tadunki
trafiajgce do Czech i Stowacji przejezdzajgce tranzytem przez Polske. W 2018 r. w polskich portach
przetadowano tacznie ponad 2,83 min TEU, z czego 69% w Gdansku, 28% w Gdyni, ajedynie
3% w Szczecinie.

Rys. 69. Przetadunek w polskich portach w latach 2016-2018 (w tys. TEU)

2018 1949 804 8
2017 1581 711 94
2016 1299 642 91
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie statystyk terminalowych.

Blisko 100% towardéw przetadowywanych w polskich portach trafia do odbiorcéw w kraju. Gtéwne kierunki
relacji intermodalnych generowanych z Gdyni i Gdanska to przewozy do i z terminali zlokalizowanych
w poblizu Poznania, Kutna, £odzi, Radomska i Warszawy.

Rys. 70. Gtéwne relacje intermodalne z portéow w Gdyni i Gdansku

Zebrzydowice/ Petrovice

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych UTK.
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Najwazniejsze informacje na temat kluczowych morskich terminali w Gdansku i Gdyni:
Gdansk (DCT):

DCT jest drugim (pierwszym jest St. Petersburg), co do wielkosci morskim terminalem intermodalnym
na Battyku.

Terminal obstuguje najwieksze kontenerowce swiata armatoréw zrzeszonych w aliansach:

e Ocean Alliance (CMA CGM, COSCO, Evergreen, OECL);
e ZM (Maersk, MSC).

W DCT w roku 2018 przetadowano 1,93 min TEU osiggajac wzrost na poziomie 23% rok do roku, z czego:

e  41% wolumenu obstuzono transportem drogowym;
e 21% konteneréw przewieziono transportem kolejowym;
e 38% zostato przetadowane na mniejsze statki i dystrybuowane do mniejszych portéw.

W gdanskim terminalu DCT obstuzonych zostato ponad 5000 pociagdéw. Gtéwne relacje sktadéw to: Dolny
Slask, Wielkopolska, Gérny Slask, Centrum (kédZ, Radomsko, Strykéw), rejon Warszawy. W 2018 r.
uruchomiono jedynie 50 par pociggéw miedzynarodowych realizujagcych przewozy konteneréw z Portu
Pétnocnego przez przejscie Zebrzydowice/Petrowice do terminala AWT w Paskov, co stanowito 1%
wszystkich potaczen kolejowych do i z Gdanska. Pozostate 99% pociagéw zrealizowato przewozy
na terytorium Polski.

Port Gdynia (BCT):

BCT w Gdyni jest drugim co do wielkosci morskim terminalem intermodalnymw Polsce i trzecim na Battyku.
Z uwagi na gtebokos¢ basenu portowego nie moga tu zawijaé najwieksze statki swiata. W 2018 r.
w terminalu przetadowano 817 446 TEU, z czego:

e 86 % obstuzono transportem drogowym;

e 14 % wyjechato lub przyjechato koleja.

W 2018 r. terminal obstuzyt ok. 2300 pociggdw w relacjach krajowych.
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3.13. Przewozy towardéw niebezpiecznych

Przewozy towardw niebezpiecznych realizowatow 2018 r. 30 przewoznikéw - o dwéch wiecej nizw 2017 r.
Wozrosta zaréowno masa towardw jak i wykonana praca przewozowa: masa 27,7 min ton (25,9 min ton
w 2017 r.), praca 9,1 mld tono-km (8,5 mld tono-kmw 2017 r.).

Udziat przewozéw towardw niebezpiecznych w rynku kolejowym ulegt niewielkim zmianom: wg masy
11,1% (10,8% w 2017 r.), wg wykonanej pracy przewozowej 15,2% (15,5% w 2017 r.).

Nie ulegta praktycznie $rednia odlegtos¢ przewozu, ktéra wyniosta 328 km (329 kmw 2017 r.)

Przewozy towaréw niebezpiecznych realizowane sg gtéwnie w komunikacji krajowej. W tym zakresie
nastapity bardzo nieznaczne zmiany: w2018 r. transport krajowy stanowit 66,4% (67,6% w 2017 r.)
wgmasy i 72,9% (74,8% w 2017 r.) wg wykonanej pracy przewozowej. W 2018 r. import towardw
niebezpiecznych przewozonych kolejg ksztattowat sie na poziomie 15,3%, eksport 9,1%, a tranzyt 2,6%
(analogiczniew 2017 r. - 14,6%, 7,4% oraz 3,2%).

Towary niebezpieczne rozpatrywane sg zgodnie z Regulaminem miedzynarodowego przewozu kolejami
towarow niebezpiecznych (RID)®.

Tab.26. Klasy towaréw zgodnie z RID

klasa wg RID QEVANE!

1. materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatami wybuchowymi
2. gazy
3. materiaty zapalne ciekte
41 materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty polimeryzujace i materiaty
wybuchowe odczulone state
4.2 materiaty podatne na samozapalenie
4.3 materiaty wydzielajace w zetknieciu z woda gazy palne
5.1 materiaty utleniajace
52 nadtlenki organiczne
6.1 materiaty trujace
6.2 materiaty zakazne
7 materiaty promieniotwdrcze
8 materiaty zrace
9 rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne

6 Regulamin miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), punkt 2.1.1.1 (Dz. U. 2017, poz. 1355)

)
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W 2018 r. najwazniejszg grupa towarowg pozostaty materiaty zapalne ciekte - klasa 3 wg RID

(ropai produkty ropopochodne, np. benzyny, oleje napedowe), ktérych udziat w rynku wg przewiezionej
masy wyniost 63,2% (66,5% w 2017 r.) i 64,3% wg wykonanej pracy przewozowej (66,2% w 2017 r.).

Wedtug klasyfikacji materiatéw niebezpiecznych RID, poza materiatami zapalnymi ciektymi, najwiekszy
udziat w przewozie posiadaty towary z klas:

9.R6zne materiaty i przedmioty niebezpieczne - 12,1% wg masy oraz 15,1% wg pracy przewozowe;j
(9,4%i13,8% w 2017 r.);
2. Gazy - 12,0% wg masy oraz 9,4% wg pracy przewozowej (analogicznie 12,5% oraz 10,2%);

8. Materiaty zrace - 5,8% wg masy oraz 4,6% wg pracy przewozowej (analogicznie 5,8%
oraz4,7%).

Rys. 71. Udziat przewozow poszczegdlnych grup towaréw niebezpiecznych (wg RID) w 2018 r. (wg masy)
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LAGISTICS

Rys. 72. Udziat przewozéw poszczegdlnych grup towaréw niebezpiecznych (wg RID) w 2018 r.
(wg pracy przewozowej)
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3.14. Przewozy towarowe w Polsce na tle Europy

Najbardziej aktualne i kompletne dane na temat rynku transportu towaréw w Europie oparte
sg ha zestawieniach pochodzacych z raportu IRG-Rail za 2017 r. Catkowita praca przewozowa wykonana
w transporcie towarowym w 2017 r. (w 28 krajach bedacych przedmiotem analizy IRG-Rail) osiaggneta
tacznie 451 mid tono-km. Najwiecej, bo 128,7 mld tono-km wykonane zostato w Niemczech. Drugim pod
wzgledem wielkosci rynkiem byta Polska (54,8 mld tono-km), a na trzecim miejscu znalazta sie Francja
(33,4 mld tono-km). tacznie Niemcy, Polska i Francja wykonaty prawie 50% catkowitej pracy przewozowej
z grupy badanych krajow.

Rys. 73. Wielkos¢ pracy przewozowej w 28 parnistwach Europy w 2017 r. (mld tono-km)
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Zrédto: IRG-Rail

Jesli chodzi o dynamike zmian wielkosci pracy przewozowej pomiedzy 2017 r. a 2016 r., nalezy zauwazy¢,
ze ogbétem rynek wzrdst o 4%.
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Rys. 74. Dynamika zmian w wielkosci wykonanej pracy przewozowej w 28 panstwach Europy
(2017/2016)
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W analizowanych krajach mozna zaobserwowad duze réznice w dynamice zmiany pracy przewozowej
pomiedzy 2017 a2016r.-o0d-11,2% w Daniido +30,6% w Norwegii i +41,1% w Grecji. Spadek odnotowano
w siedmiu krajach, podczas gdy popyt na ustugi przewozowe wzrést w 18 krajach. W Grecji duzy wzrost
mozna wyjasni¢ rozwigzaniem niektérych problemow, ktére wystapity wczesniej (na przyktad ruch zostat
zatrzymany na odcinku linii kolejowej Thessaloniki - Idomeni na okoto dwa i pét miesigca z powodu przejecia
linii przez imigrantéw). Ponadto nastgpit wzrost wolumenu transportu towarowego miedzy dwoma
najwiekszymi portami handlowymi w Atenach i Salonikach.

W Norwegii wzrost o 31% mozna wyjasni¢ duzym udziatem transportu intermodalnego, realizowanego
przez dwie konkurujace ze sobg firmy. Istotnym czynnikiem tej pozytywnej zmiany w 2017 r. w Norwegii

byt stosunkowo wysoki poziom niezawodnosci infrastruktury kolejowej w poréwnaniu z poprzednimi
latami.

Warto zauwazyé, ze w 2017 r. w stosunku do 2016 r. w Polsce odnotowano wzrost na poziomie
8,3% (z 50,6 mld tono-km do 54,8 mld tono-km), aw 2018 r. w poréwnaniu z 2017 r. byt on jeszcze wiekszy,
na poziomie 8,8% - z 54,8 mld tono-km do 59,7 mld tono-km. Do poréwnania rynku poszczegdlnych krajow
IRG-Rail stosuje takze wskaznik przecietnej tadownosci pociagéw, ktéry jest kalkulowany jako iloraz
wykonanej pracy przewozowej i pracy eksploatacyjnej, wyrazony w Sredniej masie tadunku na przecietny
pociag towarowy. W przypadku 28 analizowanych panstw Europy wynosit 535 ton.
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Rys. 75. Wskaznik przecietnej tadownosci pociggu towarowego w 28 panstwach Europy w 2017 r.
(ton/pociag)
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Zrédto: IRG-Rail

Srednia masa pociagéw towarowych na Litwie, totwie i Estonii wyraznie odréznia sie od pozostatych
panstw. Z uwagi na specyfike tamtejszego rynku, a takze wykorzystanie infrastruktury szerokotorowej
(1520 mm) w wymianie handlowe]j z Rosja mozliwa jest realizacja transportu towardw z wykorzystaniem
dtuzszych iciezszych pociggdw, ktérych srednia masa przekracza 1800 ton. Poza tymi trzema krajami
pociagi osredniej masie powyzej 600 ton na pociag realizujg operatorzy przewozowi w: Finlandii
(729 ton na pociag), w Polsce (685 ton na pociag), na Stowacji (617 ton na pocigg) i na Wegrzech
(604 tony na pociag). Najnizsza mase pociaggéw odnotowywano w Danii, $Srednio 120 ton na pociag.

Warto zauwazyc¢, ze wskaznik przecietnej tadownosci pociggu towarowego w Polsce spadt nieznacznie
w 2018 r.do 678 ton na pociag z poziomu 685 ton na pociagw 2017 r.
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Rynek transportu towarowego w Europie jest bardzo rozproszony pod wzgledem liczby przewoznikow
kolejowych. W 2017 r. na rynku europejskim (29 analizowanych panstw) funkcjonowato
730 przewoznikow, z czego ponad 10% w Polsce (75 licencjonowanych przewoznikéw kolejowych). Warto
zauwazy¢, ze bardziej rozproszony rynek pod tym wzgledem znajduje sie w Niemczech (229 spoétek)
iw Czechach (97).

Rys. 76. Liczba aktywnych towarowych przewoznikéw kolejowych w 29 panstwach w 2017 r.
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Zrédto: IRG-Rail
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4. Infrastruktura kolejowa

4.1. Funkcjonowanie zarzadcow infrastruktury

Zarzadca infrastruktury kolejowej jest podmiotem odpowiedzialnym za zarzadzanie infrastrukturg
kolejows albo, w przypadku budowy nowej infrastruktury, podmiotem, ktéry przystapit do jej budowy
w charakterze inwestora.

Zgodnie z obowigzujacymi przepisami, na zarzadcy infrastruktury i uzytkowniku bocznicy kolejowej
spoczywa obowigzek sporzadzenia statutu sieci kolejowej. W statucie nalezy wskazac linie kolejowe,
bocznice kolejowe oraz inne drogi kolejowe przez niego zarzadzane oraz jednoczesnie okresli¢,
czy sq udostepnianie, czy tez stanowia infrastrukture nieczynng lub prywatng. Opracowanie tego
dokumentu ma istotne znaczenie dla zarzadcy i przewoznikéw kolejowych, gdyz determinuje sposéb
udostepniania infrastruktury i zasady pobierania optat za dostep. W przypadku gdy infrastruktura
wykorzystywana jest wytacznie do realizacji wtasnych potrzeb jej wtasciciela lub zarzadcy i nie zostanie
jej nadany status infrastruktury prywatnej, zarzagdzajgcy moze zostac obcigzony karg finansowa.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej o szerokosci toréw 1435 mm zobowigzani sado udostepniania
infrastruktury przewoznikom kolejowym na zasadach réwnego ich traktowania.

Obowiazku tego nie ma w przypadku:

e infrastruktury kolejowe] przeznaczonej wytacznie do przewozéw oséb wykonywanych przez
przewoznika kolejowego, ktéry rownoczesnie zarzadza tg infrastrukturg bez udostepniania jej
innym przewoznikom;

e infrastruktury prywatnej kolejowej, tj. wykorzystywanej wytacznie do realizacji wtasnych potrzeb
jej wtasciciela lub jej zarzadcy, innej niz przewdz osob.
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Zarzadca moze takze podja¢ decyzje o niestosowaniu przepisow rozdziatu 6 ustawy o transporcie
kolejowym dotyczacych udostepniania i optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej, w przypadku gdy:

e sieckolejowa jest przeznaczona wytacznie do prowadzenia przewozéw wojewddzkich i lokalnych;

e infrastruktura kolejowa stanowi element obiektu infrastruktury ustugowej;

e infrastruktura kolejowa zostata uznana za lokalng infrastrukture kolejowa, ktéra nie ma zadnego
strategicznego znaczenia dla funkcjonowania rynku kolejowego w decyzji wydanej przez Komisje
Europejska.

Zarzadca o swojej decyzji ma obowigzek poinformowac Prezesa UTK.

Do zarzadcéw infrastruktury w Polsce, oprécz gtéwnego zarzadcy PKP PLK naleza: CTL Maczki-Boér,
DSDiK, Euroterminal Stawkow, Infra Silesia, KP Kotlarnia - Linie Kolejowe, Pomorska Kolej
Metropolitalna, PMT Linie Kolejowe, Cargotor, JSK i UBB Polska.

Dodatkowo na rynku funkcjonujg zarzadcy, ktérzy tacza funkcje zarzadcy i przewoznika kolejowego
poprzez zarzadzanie infrastruktura kolejowa iwykonywanie przewozéw kolejowych na liniach
przeznaczonych wytacznie do wykonywania miejskich lub podmiejskich przewozéw kolejowych oraz
na linii szerokotorowej. Sa to:

e PKP SKM - zarzadca jednoczesnie ma obowigzek udostepniania infrastruktury licencjonowanym
przewoznikom kolejowym;

e  WHKD - zarzadca nie udostepnia infrastruktury przewoznikom kolejowym;

e PKP LHS - zarzadca nie udostepnia infrastruktury przewoZznikom kolejowym.

Ponadto funkcje zarzadcy i przewoznika kolejowego moga taczyc koleje waskotorowe.

4.2. Zatrudnienie zarzadcow infrastruktury

Na koniec 2018 r. zarzadcy infrastruktury liniowej zatrudniali 40 298 osdb, to jest o 0,9% mniej niz
w 2017 r., w ktédrym odnotowano 40 648 pracownikow. Zmiana ta byta zwigzana gtdwnie ze spadkiem
zatrudnienia u najwiekszego zarzadcy infrastruktury, tj. PKP PLK (365 0sdb). W spotce tej zatrudnionych
byto 96,3% ogdtu pracownikéw zarzadcow infrastruktury.

Spadek zatrudnienia odnotowata spétka Infra Silesia o 22 osoby. W JSK zatrudnienie wzrosto natomiast
0 36 0s6b. Do zestawienia nie byty wliczane nastepujace podmioty: WKD, UBB Polska oraz uzytkownicy
bocznic kolejowych.

Rys. 77. Zatrudnienie w sektorze zarzadcoéw infrastruktury w latach 2010-2018
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Tab.27. Struktura zatrudnienia ze wzgledu na zawody regulowane u zarzadcoéw infrastruktury
w2018r.

zawody regulowane

ogoétem 19771

dyzurny ruchu 8840

nastawniczy 5001

automatyk 2176

dréznik przejazdowy 1921

toromistrz 1423

maszynista 360

prowadzacy pojazdy kolejowe 23
ustawiacz 15
kierownik pociagu 12

Pracownicy na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z ruchem pociggéw stanowig 49,1% wszystkich
pracownikéw zatrudnionych u zarzadcéw infrastruktury.

Tab.28. Struktura wiekowa zatrudnienia wszystkich pracownikéw zatrudnionych u zarzadcow
infrastruktury w 2018 r.”

<30lat 30-501lat >50 lat

Osob 4777 16741 18 627

% 12% 42% 46%

Struktura wieku pracownikéw zarzadcéw infrastruktury cechuje sie duza liczbg oséb zatrudnionych
majacych wiecej niz 50 lat i nieznacznym zatrudnieniem pracownikéw ponizej 30 roku zycia. Taka sytuacja
stwarza duze ryzyko powstania tzw. luki pokoleniowej szczegdlnie w obszarach dziatalnosci zwigzanej
bezposrednio zruchem pociggdéw, gdzie pracownicy uzyskujg wczesdniejsze uprawnienia emerytalne,
a nowozatrudnione osoby wymagaja specjalistycznego przeszkolenia i uprawnien zawodowych, ktérych
uzyskanie jest czasochtonne.

4.3. Woynikifinansowe zarzadcéw infrastruktury

W 2018 r. kolejny raz wzrosty przychody zarzadcéw w stosunku do roku poprzedniego. Wzrost ten byt
jednak nieznaczny i wynosit 0,6%.

7 Struktura wiekowa obliczona w oparciu o kalkulacje ekwiwalentu czasu pracy pracownikéw (etatéw) w ramach dziatalnosci
kolejowej od 1 stycznia do 31 grudnia 2018 r. Jako ekwiwalent petnego czasu pracy nalezy rozumie¢ catkowita liczbe godzin
(wraz z nadgodzinami) przepracowana na stanowisku pracy, podzielong przez $rednig liczbe godzin przepracowanych rocznie
na petnoetatowym stanowisku.
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Rys. 78. Wyniki dziatalnosci zarzadcow infrastruktury (mld PLN) w latach 2010-2018
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W 2018 r. PKP PLK otrzymaty dotacje (wraz z srodkami z Funduszu Kolejowego) w wysokosci
3,2 mld PLN., byta ona nizsza o0 39,5 min PLN w stosunku do 2017 r.

W 2018 r. koszty dziatalnosci operacyjnej zarzadcéw wzrosty o ponad 1,5%, tj. z 6,75 mld PLN
do rekordowego poziomu 685 mld PLN. W 2018 r. réznica pomiedzy przychodami i kosztami dziatalnosci
operacyjnej wyniosta ponad 1,03 mld PLN, podczas gdy w 2017 r. byto to 1,09 mid PLN.

Rys. 79. Struktura kosztow dziatalnosci zarzadcéw infrastruktury 2018 r.
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Gtéwnymi kosztami dziatalnosci zarzadcow infrastruktury sg koszty pracy i amortyzacja. Koszty pracy
w 2018 r. wyniosty 2 966,63 min PLN, a amortyzacji 1 909,69 min PLN.
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Tab.29. Zrédta finansowania infrastruktury w zakresie jej utrzymania i rozwoju

srodki min PLN

wtasne 1817,33
publiczne krajowe 3427,18
Unia Europejska 4 697,46

Wydatki na utrzymanie infrastruktury wyniosty w 2018 r. 2813 miIn PLN, natomiast wydatki
na modernizacje linii kolejowych byty na poziomie ok. 7 116 min PLN, a na budowe nowej infrastruktury
13 min PLN (gtéwnie wydatki PKM - 8,5 min PLN i PKP PLK - ok. 3,4 mIn PLN).

4.4. Parametry linii kolejowych

Dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych w 2018 r. przez wszystkich zarzadcéw infrastruktury,
wiaczajac koleje normalnotorowe i szerokotorowe, wyniosta 19347 km, co oznacza wzrost
o 55,7 km wpordwnaniu do 2017 r. Najwiekszy zarzadca infrastruktury (PKP PLK) dysponowat
18 536 km czynnych linii - 0 23 km wiecej nizw 2017 r. Ponadto w jego gestii byto réwniez 2 043 km linii
wytaczonych z eksploatacji. tacznie spotka zarzadzata 20579 km linii (63 km mniej niz w 2017 r.).
PMT Linie Kolejowe wydtuzyty zarzadzang przez siebie sie¢ kolejowa oblisko 33km - dtugosé
te stanowity bocznice przekwalifikowane na linie kolejowe.

Najdtuzsza siecig linii szerokotorowych (395 km) zarzadzata spétka PKP LHS. Jej dtugos¢ w 2018 r.
nie ulegta zmianie w poréwnaniu do 2017 r.

Rys. 80. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2018 r. wg rozstawu szyn (w km)

H normalnotorowe

H szerokotorowe

Na dtugos¢ eksploatowanych linii szerokotorowych sktadaty sie linie kolejowe trzech zarzadcow:
PKP LHS (394,65 km), PKP PLK (142,1 km) oraz Euroterminalu Stawkow (4,14 km).
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Rys. 81. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2018 r. wg stopnia elektryfikacji
(w km)

H zelektryfikowane

W niezelektryfikowane

Dtugos¢ linii  kolejowych zelektryfikowanych, bedacych w eksploatacji wszystkich zarzadcow
infrastruktury w Polsce, wzrosta o 39,6 km, z 11864,3 km w2017 r. do 11903,9 km w 2018 r.
W przypadku linii szerokotorowych tylko 14 km jest zelektryfikowanych.

Rys. 82. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2018 r. wg znaczenia linii (w km)

H 0 znaczeniu
panstwowym

B pozostate

Linie o znaczeniu panstwowym w 2018 r. zarzadzane byty wytacznie przez PKP PLK. Stanowity one 68%
linii eksploatowanych przez spétke i 65% wszystkich linii w Polsce. Dtugos¢ linii o znaczeniu panstwowym
zwiekszyta sie wzgledem 2017 r. 0 38 km.
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Rys. 83. Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce w 2018 r. wg liczby toréw
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taczna dtugosé linii dwutorowych wyniosta na koniec 2018 r. 8 751 km, o 11 km wiecej niz rok wczesnie;j.
Linie jednotorowe nadal stanowig wiekszos¢ linii kolejowych w Polsce, co w wielu przypadkach jest
zrodtem probleméw zwigzanych z ich przepustowoscia. Zdecydowana wiekszos¢ (91%) linii dwutorowych
jest zelektryfikowanych, podczas gdy wsraod linii jednotorowych przewazaja linie niezelektryfikowane
(63%). Wszystkie linie szerokotorowe na terenie Polski s jednotorowe.

Poziom $redniej gestosci linii kolejowych wyniést 6,19 km/100 km? w 2018 r. w poréwnaniu
do 6,17 km/100 km? w 2017 r. Gesto$¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych wojewddztwach mierzona
w km linii na 100 km? powierzchni w 2018 r. pozostata na podobnym poziomie. Najwiekszy wzrost
dtugosci linii miat miejsce w wojewddztwach podlaskim i lubuskim i wynidst odpowiednio: 26 kmi 25 km.
Minimalnie wzrosta dtugos¢ linii kolejowych w wojewddztwach matopolskim i opolskim - po 9 km
w kazdym z nich. Niewielki spadek zanotowano w wojewdédztwie dolnoslgskim - o 9 km linii.

Najwyzszy poziom gestosci linii odnotowano w wojewddztwie $laskim (15,8 km/100 km?), a najmniejszy
w wojewddztwie podlaskim (3,8 km/100km?). Spos$réd wszystkich wojewddztw najwiekszy udziat
wdtugosci sieci kolejowej posiadato wojewddztwo S$laskie (10,1%), anajmniejszy wojewddztwo
Swietokrzyskie (3,7%).

Rys. 84. Struktura toréw kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach 2016-2018
wg dopuszczalnych predkosci
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W ostatnich latach systematycznie zwieksza sie dopuszczalna predkos$é na sieci kolejowej. W 2018 r.
o 1 punkt procentowy wzrdést odsetek linii, na ktérych dopuszczalna predko$é miesci sie w przedziale
od 80 do 120 km/h. W przypadku miedzywojewddzkich potaczen pasazerskich jest to czesto wartosé¢
niewystarczajaca do realizacji ustug. Dla tego typu potaczen pozadana jest predkosé pociggéw od 120
do 160 km/h. W Polsce nadal duzy udziat majg tory o najnizszych parametrach wg dopuszczalnych
predkosci. W 2018 r. szlaki z predkoscig maksymalng do 60 km/h i w przedziale od 60 do 80 km/h
stanowity odpowiednio 24,8% i 15,6%.

Rys. 85. Struktura toréow kolejowych eksploatowanych w Polsce w latach 2016-2018
wg dopuszczalnych naciskow osi (w kN)
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W ostatnich latach za sprawa prac modernizacyjnych udato sie zwiekszy¢ udziat linii kolejowych
o dopuszczalnym nacisku osi 221 kN. W 2016 r. przekroczyt on 55%, a w 2017 r. osiaggnat blisko 58%.
Na koniec 2018 r. udziat toréw kolejowych o dopuszczalnym nacisku osi 221 kN stanowit natomiast 59%.

Infrastruktura o dopuszczalnym nacisku osi ponizej 200 kN stanowita 25% ogdétu dtugosci toréw w Polsce.
Tak duzy udziat toréw o niskim nacisku stanowi problem w realizacji ustug przewozéw towarowych.

4.5. Obiekty infrastruktury ustugowej

Odwejsciaw zycie 30 grudnia 2016 r. znowelizowanej ustawy o transporcie kolejowym, funkcjonuje nowy
rodzaj infrastruktury: obiekty infrastruktury ustugowej (OIU). Powinny by¢ one udostepniane przez
operatoréw na réwnych i niedyskryminujacych zasadach wszystkim przewoznikom kolejowym, ktérzy
zawnioskujg o dostep. Operator obiektu ma obowigzek opracowac regulamin dostepu do obiektu, cennik
oraz statut obiektu.

Kompetencje Prezesa UTK w obszarze nadzoru nad sprawiedliwym i niedyskryminujgcym traktowaniem
przez operatoréw OIU przewoznikéw kolejowych w zakresie dostepu do ich obiektéw obejmuja:

e kontrole poprawnosci opracowania oraz stosowania regulaminu obiektu;

e nadzér nad zawieraniem uméw z operatorami OlU;

e kontrole poprawnosci ustalania i pobierania przez operatoréw optat za korzystanie z obiektu
infrastruktury ustugowe;.

W 2018 r. Prezes UTK prowadzit rozpatrywat skargi przewoznikéw i prowadzit postepowania
administracyjne zwigzane z zapewnieniem dostepu do OlU:

e postepowania administracyjne w sprawie zasad udostepniania OIU;
e postepowania administracyjne w sprawie optat za korzystanie z obiektéw;
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e postepowania administracyjne w zwigzku ze skargami na dostep do OIU dotyczace $wiadczenia
okreslonych ustug;

e postepowanie w zwigzku ze skargami przewoznikédw na termin wprowadzenia nowych optat
za dostep do stacji pasazerskich w trakcie obowigzywania biezgcego rozktadu jazdy;

e postepowanie dotyczace nieudostepnienia toréw dojazdowych do bocznicy;

e postepowanie dotyczace likwidacji toréw dojazdowych do bocznicy;

e sprawy dotyczace nieprawidtowe] kwalifikacji infrastruktury kolejowej.

W 2018 r., zgodnie z art. 36h ustawy o transporcie kolejowym, Prezes UTK prowadzit Rejestr Obiektéw
Infrastruktury Ustugowej (ROIU). Dane w Rejestrze wprowadzane sg przez operatorow OIU przez
specjalnie przygotowang przez UTK aplikacje pozwalajacg w prosty sposéb przekazac przez internet
wymagane dane. Dodatkowa funkcjonalnoscia aplikacji jest mozliwo$¢ wskazania lokalizacji obiektu
infrastruktury ustugowej na mapie. Poprzez aplikacje mozna rowniez przekazac Prezesowi UTK adres
strony internetowej na ktérej dostepny jest Regulamin obiektu. Aplikacja dostepna jest pod adresem
https://roiu.utk.gov.pl/. Potaczenie z aplikacja jest szyfrowane, co zapewnia petng poufnosc przesytanych
danych. Na koniec grudnia 2018 r. zarejestrowanych byto 4658 obiektéw. Najwiecej obiektow udostepnia
zarzadca PKP PLK, ktéry udostepnia 3368 obiektow. Sa to tory stacje rozrzagdowe, stacje pasazerskie, tory
tadunkowe i tory postojowe. Kolejny operator - PKP S.A., udostepnia 577 dworcéw kolejowych.

W grudniu 2017 r. weszto w zycie Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2177 w sprawie
dostepu do obiektow infrastruktury ustugowej i ustug zwigzanych z koleja. Przepisy tego rozporzadzenia
stosuje sie od 1 czerwca 2019 r. (z wyjatkiem art. 2, ktory stosuje sie od 1 stycznia 2019 r.). W 2018 r.
wszystkie organy regulacyjne kolejnictwa w Unii Europejskiej, w tym Prezes UTK, przygotowywaty sie
do stosowania tego rozporzadzenia. Postanowienia art. 2 rozporzadzenia 2017/2177 nadaty organom
regulacyjnym uprawnienie do zwalniania operatoréw OIU z obowigzku stosowania catosci lub czesci
przepisow tego aktu prawnego. Organy regulacyjne Unii Europejskiej opracowaty w 2018 r. wspdlne
zasady przyznawania takich zwolnien dla operatoréow OIU, ktérzy o nie wystapili. Zasady te zostaty
opublikowane na stronie internetowej UTK. Do Prezesa UTK nie wptynety wnioski operatorow o wydanie
decyzji w sprawie zwolnien.
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4.6. Inwestycje infrastrukturalne a interoperacyjnosc systemu kolei

Rok 2018 to jeden z bardziej dynamicznych okreséw we wdrazaniu zadan inwestycyjnych w obszarze
polskiej infrastruktury kolejowej, w tym realizacji kluczowego Krajowego Programu Kolejowego (KPK).
Zarzadca infrastruktury zintensyfikowat dziatania zaréwno w podpisywaniu nowych kontraktow,
przystepowaniu do prac budowlanych, jak tez odbiorze od wykonawcéw zleconych inwestycji.
Wykonywane w 2018 r. zadania miaty niespotykang dotad skale - wartos¢ realizacji KPK wyniosta
10 mld PLN, zmodernizowano 1300 km toréw, 200 peronéw, zabudowano ok. 1000 rozjazdow. W 2018 .
zostaty podpisane kluczowe kontrakty na realizacje:

e budowy infrastruktury systemu ERTMS/GSM-R na liniach kolejowych;

e zabudowy ERTMS/ETCS poziomu 2 na linii E20 Kunowice - Terespol;

e prac na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia - Oswiecim - Czechowice-Dziedzice;

e prac na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie;

e budowy Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej;

e prac na liniach kolejowych nr 97, 98, 99 97, 98, 99 na odcinku Skawina - Sucha Beskidzka -
Chabdéwka - Zakopane.

Roboty budowlane objety wiekszo$¢ terytorium kraju, w tym ze szczegdlng intensywnoscia prowadzone
byty na potudniu Polski, na Mazowszu, w Wielkopolsce i w wojewddztwie zachodniopomorskim.
Kluczowe prace prowadzono na linii obwodowej w Warszawie, linii kolejowej nr 7 Warszawa - Lublin,
ciggu E20 Warszawa - Poznan, ciggu E30 Krakow - Katowice czy linii 447 Warszawa - Grodzisk
Mazowiecki.

Dzieki prowadzonym inwestycjom podnoszone s3 nie tylko parametry eksploatacyjne linii kolejowych,
takie jak maksymalna predkos¢ lub dopuszczalny nacisk osi. Modernizacje te w duzym stopniu zapewniang
spetnienie wymagan zasadniczych interoperacyjnosci okreslonych w TSI dla danego podsystemu 8.

Intensywne prace inwestycyjne to takze szereg wyzwan, zwigzanych z utrzymaniem tempa realizacji prac,
dostepem do materiatéw budowlanych czy zmieniajacymi sie warunkami ekonomiczno-gospodarczymi
wptywajacymi na wartosé¢ kontraktéw i terminowos¢ ich realizacji. Majg one wptyw na utrudnienia
w ruchu pasazerskim, objazdy na kluczowych trasach i komunikacje zastepcza. Prowadzone modernizacje
pozwolg zagwarantowac szybkg i komfortowa podréz oraz lepsza przepustowos¢ linii kolejowych.

W marcu 2018 r. PKP PLK podpisaty umowe na realizacje sieciowego wdrozenia cyfrowego systemu
tacznosci GSM-R. Ten interoperacyjny standard gwarantuje poprawe jakosci i bezpieczenstwa potaczen
oraz zapewnia transmisje danych na potrzeby ETCS poziomu 2. Przejscie z systemu analogowego
na cyfrowy to nowa jakos¢ na polskiej sieci. Oznacza to zmiane w codziennej pracy tysiecy maszynistow,
dyzurnych ruchu i innych pracownikéw.

Z inicjatywy Prezesa UTK w Ministerstwie Infrastruktury powotano w 2017 r. grupe robocza, ktorej
zadaniem byto opracowanie zasad przejScia z prowadzenia ruchu w oparciu osystem analogowy
nasystem cyfrowy. UTK niejednokrotnie byt gospodarzem forum dyskusyjnego z udziatem zarzadcy
infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic, jednostek notyfikowanych
czy instytucji rzadowych. W trakcie tych spotkan dyskutowane byty kluczowe zatozenia procesu migracji
do GSM-R. UTK dziatania te taczyt z postulatami zapewnienia odpowiedniego finansowania
dla przewoznikéw kolejowych na wyposazenie w ERTMS.

W potowie 2018 r. UTK przeprowadzit ankiete z zakresu wyposazenia pojazdéw w urzadzenia GSM-R
oraz urzadzenia ETCS. Jej wyniki przyczynity sie do sformutowania czesci postulatéw planu wdrozenia

8 Analiza na podstawie informacji prasowych PKP PLK.
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GSM-R - przyjetego w postaci Suplementu do Krajowego planu wdrazania technicznej specyfikacji
interoperacyjnosci ,Sterowanie”.

W 2018 r. zarzadca infrastruktury PKP PLK stanat przed koniecznoscia ostatecznego rozliczenia
zKomisja Europejskg inwestycji zperspektywy finansowej 2007 -2013 (tzw. projektéw
niefunkcjonujacych). Gtéwnym celem dziatan UTK, wtaczonego do prac w tych procesach, byto uzyskanie
potwierdzenia, ze projekty jeszcze nie zakonczone spetniajg wymagania zasadnicze. Fakt ten zostat
odpowiednio potwierdzony poprzez zastosowanie procedur oceny zgodnosci wynikajacych
z prawodawstwa krajowego i europejskiego. Dziatania UTK w petni potwierdzity wymagania prawne
dotyczace koniecznosci prowadzenia weryfikacji systemu detekcji pociggdéw (urzadzen przytorowych
stuzacych do wykrywania obecnosci lub nieobecnosci pojazdéw na catej linii kolejowej lub na jej lokalnym
odcinku), czy obowiazkéw wystawiania deklaracji zgodnosci z typem dla wyrobéw ujetych w katalogu
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r. w sprawie dopuszczania
do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz. U. poz. 720).

Realizacja inwestycji infrastrukturalnych z uwzglednieniem wymagan interoperacyjnosci jest powigzana
z budowg jasnych i przejrzystych wytycznych dla rynku kolejowego. Niezachowanie procedur oceny
zgodnosci podsystemdw, a nawet pojedynczych wyrobéw kolejowych, moze mieé negatywne skutki przy
spetnieniu wymagan zasadniczych przez poszczegdlne podsystemy i osiggnieciu interoperacyjnosci
systemu kolei. Wyzwaniem przy spetnieniu wymagan zasadniczych jest coraz wieksza liczba podmiotow
realizujacych inwestycje, jak tez coraz wieksza liczba jednostek notyfikowanych. Rosnaca liczba
wykonawcow modernizacji, z jednej strony pozytywnie wptywa na konkurencje na rynku. Z drugiej strony,
realizacja kontraktéw trafia do podmiotéw niewyspecjalizowanych w obszarze robét kolejowych,
dlaktérych wymagania interoperacyjnosci sg elementem niezrozumiatym, a zuwagi na dazenie
do zaoferowania jak najnizszej ceny wymagania te mogg by¢ przez nich pomijane. Analogiczna tendencje
mozna zauwazy¢ w obszarze jednostek notyfikowanych. W 2018 r. dziatata na polskim rynku najwieksza
liczba jednostek notyfikowanych - tacznie w obszarze infrastrukturalnym i taborowym weryfikacje
WE prowadzito 7 jednostek. Obecne w procesach weryfikacji byty réwniez jednostki z Wtoch i Szwecji.
Mocne nastawienie na konkurencje cenowg sprawito, ze nie zawsze w procesie weryfikacji uzyskiwano
najlepsza jakos$¢ pracy tych jednostek.

Poprawne dziatanie wykonawcéw inwestycji i jednostek notyfikowanych wymaga odpowiedniego
nadzoru. UTK od kliku lat buduje systemowe rozwigzania dotyczace nadzoru nad inwestycjami
infrastrukturalnymi. Gtéwnym celem UTK jest weryfikacja gtéwnych inwestycji infrastrukturalnych,
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a takze sprawdzanie wykonywania obowigzkéw poszczegélnych podmiotow zaangazowanych w ramach
tych kontraktéow (zarzadcy, wykonawcow, jednostek). Prowadzone sg czynnosci sprawdzajace dla
inwestycji w toku realizacji u =zarzadcy infrastruktury, jak tez kontrolowane sg sktadniki
interoperacyjnosci.

W 2018 r. kontynuowane byty dziatania ukierunkowane na szczegétowe sprawdzenie poszczegdlnych
aspektow inwestycji. Kontrolowano, czy poszczegdélne parametry wynikajgce z TSI zostaty osiaggniete.
Inspektorzy UTK weryfikowali rowniez, czy potwierdzenie spetnienia wymagan interoperacyjnosci
odbywato sie zudziatem jednostek notyfikowanych i czy jednostki te byty zatrudnianie od poczatku
realizacji kontraktu, poczynajac od fazy projektowania. Certyfikacja inwestycji od etapu projektowania
eliminuje bowiem pézZniejsze problemy zwigzane z poprawnoscia dokumentacji projektowe] oraz
realizacjg dodatkowych robdét budowlanych. Wzorem lat ubiegtych, dziatania o charakterze nadzorczym
byty poparte dziataniami o charakterze informacyjnym. W 2018 r. istotne wytyczne dla wykonawcéw
i zarzadcy infrastruktury byty przekazane w stanowiskach Prezesa UTK - w sprawie oceny zgodnosci
podsystemow strukturalnych oraz aktualizacji stanowiska w sprawie potwierdzania za zgodnos¢ z typem.
Dodatkowo dla budowania dobrych praktyk w ramach realizacji inwestycji infrastrukturalnych, w ramach
Akademii UTK odbyty sie w pierwsze praktyczne warsztaty dla wykonawcédw modernizacji linii
kolejowych. Dziatania te bedg kontynuowane w kolejnych latach, w szczegélnosci w obszarze nadzoru nad
inwestycjami oraz budowania $wiadomosci poszczegdlnych uczestnikéw rynku o ich odpowiedzialnosci
podczas realizacji inwestycji.

Jedna z najwiekszych bolaczek polskiego systemu kolejowego jest dostosowanie infrastruktury kolejowej
do wymagan interoperacyjnosci w obszarze dostepnosci dworcéw kolejowych, peronéw i stref
publicznych dla oséb o ograniczonej mobilnosci poruszania sie. Mimo ze zmienia sie obraz polskiej kolei
i coraz wiecej dworcéw, czy pojazdéw kolejowych jest dostepnych dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie, ciggle poziom ten nie jest zadawalajacy. Stosowanie wymagan TSI PRM nie byto
powszechne, a nawet w przypadku deklaracji ich stosowania nie realizowano wymaganych sprawdzen
z udziatem jednostki notyfikowanej. W 2018 r. PKP S.A. zdecydowata sie na petna certyfikacje dworcéw
kolejowych iich ocene pod katem spetnienia wymagan TSI PRM. W podjeciu tej decyzji kluczowe byto
stanowisko Prezesa UTK wymagajace stosowania TSI PRM w zakresie inwestycji dworcowych, a takze
ich certyfikacji. UTK bedzie nadal pracowac nad budowaniem swiadomosci wynikajacej z obowigzkéw
stosowania zasad wynikajacych z TSI PRM wséréd wszystkich podmiotéw zarzadzajacych dworcami
kolejowymi w kraju, takze wsréd jednostek samorzadu terytorialnego, ktére stajg sie wtascicielami
dworcéw

4.7. Przepustowosc¢ kolejowej infrastruktury liniowej

Przepustowosc¢ sieci kolejowej jest jednym z istotnych czynnikbw majgcych wptyw na organizacje
przewozéw kolejowych w segmencie ustug pasazerskich oraz towarowych. Zréznicowanie przewozow
oraz wystepowanie szczytow komunikacyjnych wymaga od tworcow rozktadu jazdy pociggow
umiejetnosci pogodzenia potrzeb wszystkich uczestnikéw ruchu kolejowego z obecnymi mozliwosciami
infrastruktury kolejowe;j.

W niniejszym rozdziale przedstawiono wytacznie lokalizacje oraz problematyke, ktére nie sg wynikiem
prowadzonych prac rewitalizacyjnych lub modernizacyjnych. Na podstawie informacji przekazywanych
przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, pozostate problemy z przepustowoscia kolejowej
infrastruktury liniowej mozna podzieli¢ na cztery kategorie dotyczace aspektéw technicznych oraz
organizacyjnych:

e brak przepustowosci w okresie szczytéw komunikacyjnych;
e funkcjonowanie jednotorowych linii kolejowych;

e staninfrastruktury kolejowej;

e ograniczenia czasu pracy na posterunkach ruchu.
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Dla przewoznikéw pasazerskich realizujgcych przewozy w obszarach silnie zurbanizowanych znaczacym
problemem jest brak przepustowosci dla zwiekszenia liczby przewozéw w okresie porannych oraz
popotudniowych szczytéw komunikacyjnych. Czesto jest on zwigzany z kumulacjg ruchu lokalnego
z ruchem pociggéw dalekobieznych. Zostat on zlokalizowany w nastepujgcych miejscach:

Linia kolejowa nr 1: Warszawa Zachodnia - Katowice (km 292,896 - 315,653), odcinek Dabrowa
Godrnicza Zgbkowice - Katowice Zawodzie;

Linia kolejowa nr 2: Warszawa Zachodnia - Terespol (km 11,753 - 40,595), odcinek Warszawa
Rembertéw - Minsk Mazowiecki;

Linia kolejowa nr 3: Warszawa Zachodnia - Kunowice (km 298,997 - 304,656), odcinek Poznan
Wschéd - Poznan Gtéwny;

Linia kolejowa nr 8: Warszawa Zachodnia - Krakow Gtéwny (km 262,098 - 319,440), odcinek
Koztéw - Krakéw Gtéwny;

Linia kolejowa nr 9: Warszawa Wschodnia - Gdansk Gtéwny (km 10,100 - 148,226), odcinek
Woarszawa Praga - Dziatdowo;

Linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica (km 0,000 - 6,166), odcinek Katowice - Chorzéw
Batory;

Linia kolejowa nr 139: Katowice - Zwardon (km 0,000 - 16,970), odcinek Katowice - Tychy;

Linia kolejowa nr 271: Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny (km 0,000 - 2,048), odcinek Wroctaw
Gtéwny - podg. Grabiszyn.

Istotny wptyw na ptynnos¢ ruchu kolejowego maja réwniez ograniczenia infrastrukturalne, zwigzane
ze zmiang rzeczywistych potrzeb klientéw na danych odcinkach linii kolejowych, gdzie funkcjonowanie
jednego toru jest obecnie niewystarczajace. Problemy z przepustowoscia wynikajace z takich ograniczen
infrastrukturalnych zostaty zlokalizowane w na liniach:
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Linia kolejowa nr 15: Bednary - £6dz Kaliska (km 8,840 - 57,405), odcinek towicz Przedmiescie
- Zgierz;

Linia kolejowa nr 16: £6dZ Widzew - Kutno;

Linia kolejowa nr 25: £6dz Kaliska - Debica (km 0,005 - 1,765 oraz 260,209 - 321,451), odcinek
£6dz Kaliska - £6dz Kaliska Towarowa oraz Cmieléw k/Tarnobrzegu - Debica Towarowa;

Linia kolejowa nr 27: Nasielsk - Torun Wschodni (km 0,000 - 87,792), odcinek Nasielsk - Sierpc;
Linia kolejowa nr 33: Kutno - Brodnica (km 57,631 - 87,792), odcinek Ptock Trzepowo - Sierpc;

Linia kolejowa nr 137: Katowice - Legnica (km 70,150 - 79,619 oraz 177,220 - 283,905),
odcinek Kedzierzyn-Kozle Zachéd - Twardawa oraz Kamieniec Zabkowicki - Legnica;

Linia kolejowa nr 276: Wroctaw Gtowny - Miedzylesie (km 36,987 - 71,886), odcinek Strzelin -
Kamieniec Zgbkowicki;

Linia kolejowa nr 286: Ktodzko Gtéwne - Watbrzych Gtéwny (km 0,000 - 14,067), odcinek
Ktodzko Gtéwne - Scinawka Srednia;

Linia kolejowa nr 288: Nysa - Brzeg;
Linia kolejowa nr 309: Ktodzko Nowe - Kudowa Zdrdj;

Linia kolejowa nr 311: Jelenia Géra - Jakuszyce (km 13,316 - 28,438), odcinek Piechowice -
Szklarska Poreba Gorna;
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Linia kolejowa nr 353: Poznan Wschéd - Skandawa (km 134,706 - 139,092), odcinek Torun
Gtéwny - Torun Wschodni;

Linia kolejowa nr 355: Ostréw Wielkopolski - Grabowno Wielkie;

Linia kolejowa nr 356: Poznan Wschéd - Bydgoszcz Gtéwna (km 30,103 - 51,375), odcinek
Stawa Wielkopolska - Wagrowiec.

Wptyw na przepustowos$¢ ruchu pociggdw ma sam stan infrastruktury, ktéry czesto nie pozwala
na wykonywanie statych przewozéw z wysoka predkoscig handlowa. Krytyczny stan infrastruktury
kolejowej zostat zidentyfikowany w nastepujacych miejscach:

Linia kolejowa nr 12: Skierniewice - tukéw;
Linia kolejowa nr 14: £6dz Kaliska - Tuplice (km 271,551 - 340,532), odcinek Gtogdéwko - Zagarn;
Linia kolejowa nr 100: Krakéw MydIniki - Gaj;

Linia kolejowa nr 131: Chorzéw Batory - Tczew (km 5,900 - 13,100 oraz 16,700 - 22,870),
odcinek Chorzéw Batory - Chorzéw Stary oraz Bytom - Bytom Pétnocny;

Linia kolejowa nr 138: Katowice - Oswiecim (km 97,788 - 105,490), odcinek Imielin - Nowy
Bierun;

Linia kolejowa nr 164: Chorzéw Batory - Ruda Kochtowice;

Linia kolejowa nr 215: Laskowice Pomorskie - Bak (km 3,679 - 44,054), odcinek Dabrowy -
Szlachta;

Linia kolejowa nr 282: Mitkowice - Jasier (km 61,501 - 102,407), odcinek Wegliniec - Zary;

Linia kolejowa nr 286: Ktodzko Gtéwne - Watbrzych Gtéwny (km 21,664 - 51,432), odcinek
Nowa Ruda - Watbrzych Gtéwny;

Linia kolejowa nr 771: Swidnica Miasto - Swidnica Przedmiescie.

Uwagi przewoznikow wobec przepustowosci ruchu kolejowego dotyczg kwestii organizacji czasu pracy
na posterunkach regulujacych ruch kolejowy na poszczegdlnych odcinkach linii kolejowych. Problemy
tego rodzaju wystepuja na liniach:

4.8.

Linia kolejowa nr 39: Olecko - Suwatki (km 0,644 - 37,822), odcinek Olecko - Papiernia;
Linia kolejowa nr 41: Etk - Gotdap (km 0,000 - 27,486), odcinek Etk - Olecko;

Linia kolejowa nr 208: Dziatdowo - Chojnice (km 130,363 - 200,377), odcinek Laskowice
Pomorskie - Chojnice;

Linia kolejowa nr 211: Chojnice - Koscierzyna;
Linia kolejowa nr 223: Czerwonka - Etk (km 0,212 - 34,078), odcinek Czerwonka - Mragowo;

Linia kolejowa nr 281: Olesnica - Chojnice (km 160,056 - 235,135), odcinek Gniezno - Nakto
nad Notecig;

Linia kolejowa nr 353: Poznan Wschéd - Skandawa (km 366,371 - 381,265), odcinek Korsze -
Skandawa;

Linia kolejowa nr 377: Gniezno Winiary - Stawa Wielkopolska.

Przepustowosc¢ kolejowej infrastruktury punktowej

Na podstawie informacji przekazywanych przez licencjonowanych przewoznikéw kolejowych, problemy
Z przepustowoscia kolejowej infrastruktury punktowej nalezy weryfikowac¢ indywidualnie dla kazdego
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przypadku. Ponizej przytoczone zostaty przyktady lokalizacji, ktére z perspektywy krajowego ruchu
kolejowego majg istotny wptyw na realizacje przewozéw w Polsce.
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Dabrowa Gérnicza Towarowa - obecnie gtéwna stacja manewrowa znaczenia miejscowego dla
regulacji ruchu pociggdéw towarowych w osi pétnoc-potudnie oraz na potrzeby Huty Katowice.
Podmioty wykonujace przewozy kolejowe przez te stacje zwracajg uwage na brak toréw
dodatkowych umozliwiajacych swobodne przyjmowanie oraz wyprawianie pociggéw;

Gdansk Port Pétnocny - stacja kolejowa regulujaca ruch pociggdédw do obstugi portu morskiego
w Gdansku, przewoznicy zwracajg uwage na utrudniony wjazd na stacje przez niewystarczajaca
liczbe toréw stacyjnych przy zaobserwowanym intensywnym ruchu pociggéw, szczegélnie
do obszaru terminala kontenerowego DCT;

Gdansk Zaspa Towarowa - stacja kolejowa regulujgca ruch pociggéw w okolicy portu morskiego
w Gdansku. Ze wzgledu na staby stan infrastruktury kolejowej brakuje toréw odstawczych
dla pojazdéw trakcyjnych;

Gdynia Port - stacja kolejowa regulujaca ruch pociggéw dla obstugi portu morskiego w Gdyni,
przewoznicy sygnalizujg niewystarczajaca liczbe toréw dodatkowych do sprawnej obstugi portu
oraz wykonywania pracy manewrowej;

Kamieniec Zabkowicki - stacja kolejowa regulujgca ruch pociggdw na potudniu wojewddztwa
dolnoslaskiego, w poblizu granicy z Czechami, wykorzystywana do prac manewrowych
zpociggami zatadowanymi kruszywem oraz obstugi bocznic zlokalizowanych w okolicy.
PrzewozZnicy zwracaja uwage na brak wolnych toréw stacyjnych umozliwiajacych zmiane trakcji
oraz podziat sktadu;

Katowice - stacja kolejowa regulujgca ruch pociggdw na skrzyzowaniu dwéch
miedzynarodowych korytarzy transportowych RFC5 oraz RFC8, z obstugg pociggéw
pasazerskich w ruchu lokalnym oraz dalekobieznym, a takze wybranych pociagéw towarowych.
Problemem ograniczajagcym przepustowosc stacji jest krzyzowanie sie odcinkéw linii kolejowej
nr 139 z linig kolejowg nr 137 na zachodniej gtowicy, powodujac kilkuminutowe oczekiwanie
przed semaforami wjazdowymi na stacje. Ponadto kursujace przez te lokalizacje pociagi
towarowe mogg w czasie postoju blokowac rozjazdy, uniemozliwiajgc wjazd pociggdéw
pasazerskich na stacje;

Katowice Muchowiec - w przesztosci gtéwna stacja rozrzadowa dla centralnej czesci obszaru
dzisiejszej Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, regulujgca ruch pociggéw na potrzeby
kopalni wegla kamiennego zlokalizowanych niedaleko stacji. PrzewozZnicy postulujg odbudowe
toréw stacyjnych dla obstugi wcigz funkcjonujacej Kopalni Wegla Kamiennego ,Murcki-Staszic”,
a takze pociggéw wyprawianych w kierunku Zebrzydowic, Krakowa, Dabrowy Gérniczej
Towarowej oraz Gliwic;

Kedzierzyn-Kozle - stacja kolejowa regulujgca ruch pociggdéw w osi miedzynarodowego
korytarza transportowego RFC8 na obszarze wojewddztwa opolskiego. Przewoznicy zwracajg
uwage na brak przepustowosci przy wjezdzie oraz wyjezdzie z obszaru stacyjnego. Sugerowana
jestrozbudowa toréw kierunkowych do dtugosci 750 metréw w kazdym kierunku dla zwiekszenia
przepustowosci ruchu oraz mozliwosci zmiany trakcji dla pociggdw jadacych w kierunku stacji
Twardawa;

£édz Widzew - stacja kolejowa regulujaca ruch pociggéw w wezle tddzkim dla ruchu pociggéw
w kierunku stacji £6dz Fabryczna, przewozZnicy zwracajg uwage na usytuowanie rozjazdu nr 3
w okolicach przystanku osobowego £6dz Niciarniana, co uniemozliwia réwnolegta jednoczesng
jazde dwdch pociggdw pomiedzy stacjami toédz Widzew i £6dzZ Fabryczna;
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e Rudziniec Gliwicki - stacja kolejowa regulujaca ruch pociagéw w osi miedzynarodowego
korytarza transportowego RFC8 na zachodzie wojewddztwa $laskiego. Przewoznicy zwracaja
uwage na brak wolnych toréw stacyjnych z uwagi na brak wolnej drogi dla przejazdu w kierunku
Koksowni Zdzieszowice oraz stacji Chatupki;

e Rybnik Towarowy - stacja manewrowa znaczenia miejscowego Rybnickiego Okregu Weglowego
regulujaca ruch pociggdéw towarowych poruszajacych sie pomiedzy Czechami, a pétnoca Polski.
PrzewoZnicy zwracajg uwage na zamkniecie osmiu toréw stacyjnych, co ma utrudniaé
wykonywanie jazd manewrowych;

e Sosnowiec Jezor - najwieksza stacja manewrowa znaczenia miejscowego na obszarze Zagtebia
Dabrowskiego generujaca wiekszo$¢ ruchu pociggdw obstugiwanych przez DB Cargo Polska
oraz CTL Logistics. Przewoznicy zwracajg uwage na brak toréw stacyjnych dla usprawnienia
wykonywanych manewrdéw w obrebie stacji;

e Warszawa Praga - stacja manewrowa znaczenia miejscowego oraz posterunek ruchu linii
kolejowej nr 9 taczacej potnoc Polski ze stolica. PrzewoZnicy zwracajg uwage na wystepujace
kolizje rozktadéw jazdy dla pociggdw w kierunku Legionowa oraz Warszawy;

e Warszawa Rembertéw - stacja weztowa regulujgca ruch pociggdw w stolicy od strony
wschodniej. PrzewozZnicy zwracajg uwage na problemy z przyjmowaniem pociagéw w obreb
stacyjny oraz regulacje ruchu w okresie szczytéw komunikacyjnych;

e Warszawa Zachodnia - stacja kolejowa regulujaca ruch pociggdédw w stolicy od strony zachodnie;j.
Przewoznicy zwracajg uwage na problemy z przyjmowaniem pociggéw w obreb stacyjny,
zaréwno z linii $rednicowych, jak réwniez ze stacji Warszawa Witochy oraz posterunku
odgateznego Warszawa Aleje Jerozolimskie;

e  Wroctaw Gtéwny - najwieksza stacja kolejowa w wojewddztwie dolnoslaskim. PrzewoZnicy
Zwracajg uwage na niewystarczajaca liczbe krawedzi peronowych wzgledem obecnych potrzeb
pasazerow oraz mozliwosci przewozowych przewoznikow;

e Zabrzeg Czarnolesie - stacja manewrowa znaczenia miejscowego zlokalizowana w poblizu osi
miedzynarodowego korytarza transportowego RFC5 na potudniu wojewddztwa slaskiego. Stacja
reguluje ruch pociggéw w kierunku Bielska-Biatej, Czechowic-Dziedzic, Dgbrowy Gorniczej
Towarowej, Jaworzna Szczakowej, Rybnika Towarowego oraz potudniowej granicy z Czechami.
PrzewoZnicy sugerujg odbudowe badZz rewitalizacje toréw stacyjnych znajdujacych sie
na obszarze grupy przyjazdowej, kierunkowej oraz odjazdowej;

e Zgierz - stacja kolejowa regulujaca ruch pociggéw pomiedzy todzig a pétnocg wojewoddztwa
t6dzkiego. PrzewozZnicy zwracajg uwage na niewielka liczbe krawedzi peronowych oraz kolizyjne
przebiegi pociggdw w relacji do/ze stacji £6dz Widzew z pociggami do/ze stacji £6dz Kaliska.
Stacja moze miec istotne znaczenie dla ruchu pociggéw po wybudowanie tunelu taczacego stacje
k6dz Fabryczna ze stacjami £6dz Kaliska oraz £6dz Zabieniec.

4.9. Inwestycje PKPPLKw 2018r.

W 2018 r. spétka PKP PLK kontynuowata realizacje projektéw inwestycyjnych ujetych w Krajowym
Programie Kolejowym do 2023 roku, ktéry zostat uchwalony we wrzesniu 2015 r., aostatnia
przeprowadzona aktualizacja przyjeta zostata Uchwata Rady Ministréw nr 181/2018
zdnia 6 grudnia 2018 r. Gtéwnym celem Programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego
w zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci linii
kolejowych. Wynika on bezposrednio z zapiséw ,Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. z perspektywa
do 2030 r.)” w zakresie dotyczacym transportu kolejowego. KPK zaktada maksymalne wykorzystanie
$rodkéw UE na sfinansowanie projektéw w ramach: Programu Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) na lata
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2014-2020, instrumentu ,taczac Europe” (CEF), Programu Polska Wschodnia (PO PW) na lata 2014-
2020 oraz Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO) na lata 2014-2020. W ramach KPK, oprécz
$rodkéw unijnych, zaplanowano réwniez wydatkowanie publicznych s$rodkéw  krajowych
(budzet panstwa), Srodkéw wiasnych spotki oraz srodkow pochodzacych z emisji  obligacji.
Istotnym zrédtem  finansowania  wydatkow s3 takze $rodki pochodzace z  kredytéw
Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI).

Okres realizacji i rozliczenia inwestycji w ramach KPK pokrywa sie z perspektywa finansowg UE na lata
2014-2020 iuwzglednia zasade n+3, co oznacza, ze okres kwalifikowalnosci wydatkow zakonczy sie
zdniem 31 grudnia 2023 r. Wartos$¢ wydatkow z listy podstawowej KPK, po uwzglednieniu refundacji
zwigzanych z projektami perspektywy 2007-2013, wynosi ponad 66 mid PLN.

4.10. Realizacja Krajowego Programu Kolejowego

W 2018 r. kontynuowane byty prace budowalne na terenie catego kraju wykonywane na podstawie uméw
zawartych w latach poprzednich. Kluczowe dziatania dotyczace prowadzenia projektéw z KPK zwigzane
byty takze zprzeprowadzaniem postepowan przetargowych by wybra¢ wykonawcéw do realizacji
projektéw oraz podpisywania nowych uméw.

Na koniec pigtego roku trwania biezacej perspektywy UE z kwoty globalnej KPK wynoszacej
66,4mld PLN, prawie 62% znajdowato sie w realizacji lub byto ukonczonych. Dodatkowo ponad
7 mld PLN stanowity przetargi w toku (11%).

W ramach Planu Inwestycyjnego na 2018 r. przyjeto do realizacji ponad 200 projektéw inwestycyjnych.
Najistotniejszg grupe w Planie Inwestycyjnym na 2018 r. stanowity projekty finansowane z CEF oraz
POIiS. Wykonanie Planu Inwestycyjnego za 2018 r. wyniosto ponad 9,0 mid PLN.

Tab.30. Najwieksze inwestycje PKP PLKw 2018r.

planowane
projekt program naktady
na2018r.

1 Prace nalinii kolejowej nr 7 Warszavya Wschodnia Osobowa - Dorohusk na odcinku POIiS 770,7 min PLN
Warszawa - Otwock - Deblin - Lublin, etap |

2. | Modernizacja linii kolejowej E 30, odcinek Zabrze - Katowice - Krakéw, etap 11b CEF 471,12 min PLN

3 Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznan - pozostate roboty, odcinek CEF 336,9 min PLN
Sochaczew - Swarzedz - obszar LCS Konin

4 Pra.ce na linii kO|eJOV\{eJ E§9 na odcmku. Wrocfaw—Poznan etap IV odcinek granica CEF 303,0 min PLN
wojewodztwa dolnoslaskiego - Czempin

5. Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa - Poznan - pozostate roboty, odcinek CEF 269,0 min PLN
Sochaczew - Swarzedz

6. | Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznan Gtéwny POD-Chodziez-Pita Gtéwna RPO 268,5 min PLN

7. Prace naliniiE75 na 9dcmku Sadowne - Czyzew wraz z robotami pozostatymi na odcinku CEF 2614 min PLN
Warszawa Rembertéw - Sadowne

8. Prace na linii kollejoyvg! E30na oda_nky Krakow Gtéwny Towarowy - Rudzice wraz CEF 2441 min PLN
z dobudowa toréw linii aglomeracyjnej

9 Modernizacja Imu_kolej_owej nr_273 na odcinku Gtogéw - Zielona Géra - Rzepin - Dolna Budzet | 189,7 min PLN
Odrawraz z tgcznicaminr 821i 822

10. Poprawa' bezpieczenstwa poprzez zabudqwe nowych rozjazdéw kolejowych POIiS 188,8 min PLN
o podwyzszonym standardzie konstrukcyjnym, etap |1

118



Infrastruktura kolejowa

Zakres przedmiotowy poszczegolnych projektéw inwestycyjnych realizowanych przez PKP PLK obejmuje
kompleksowg wymiane nawierzchni kolejowej, urzadzeh sterowania ruchem kolejowym
i elektroenergetyki (trakcyjnej i nietrakcyjnej), a takze modernizacje przejazdéw kolejowo-drogowych
w jednym poziomie oraz ich likwidacje i zastepowanie skrzyzowaniami dwupoziomowymi.

W ramach realizacji planu inwestycyjnego na 2018 r. na sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK
wykonane zostaty roboty inwestycyjne obejmujace w szczegdlnosci modernizacje, rewitalizacje
lub budowe m.in. 1267,9 km toréw, 380 przejazdow oraz 113 wiaduktow kolejowych i drogowych.

W efekcie przeprowadzonych postepowan przetargowych dla projektéw znajdujacych sie w KPK,
w2018 r. zostaty podpisane umowy o wartosci netto 9,56 mld PLN. Wiekszos$¢ podpisanych uméw
dotyczyto robét budowlanych - prawie 67%. Jednoczesnie ponad 80% stanowity umowy dla programéw
realizowanych z funduszy unijnych perspektywy 2014-2020 (CEF, POIiS 14-20, PO PW, RPO 14-20).

Tab.31. Najwieksze umowy w ramach KPK podpisane w 2018 .

wartos¢ netto

nazwa projektu program nazwa zamowienia umowy
z Wykonawca
Budowa infrastruktury systemu ERTMS e aa . ) . ) 2268,06 min
1. GSM-R w ramach NPW ERTMS POIiS 14-20 | Czes¢ nr 1 - Wdrozenie systemu GSM-R PLN*

) - .. Zabudowa systemu ERTMS/ETCS poziom
o, [fabudowa ERTMS-ETCS na liniach sieci |oprq4 060 |2 na finii E20 Kunowice - Terespol | 691,10 min PLN

bazowej TEN-T . .
(z wytaczeniem wezta warszawskiego)

Opracowanie dokumentacji projektowej
POIiS 14-20 | i wykonanie robot budowlano - 495,00 min PLN
montazowych

Lk. 93 Trzebinia - Oswiecim - Czechowice-
Dziedzice

Przebudowa uktadéw torowych wraz z
4. |[E59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie CEF 14-20 infrastrukturg  towarzyszaca na linii | 478,97 min PLN
kolejowej E59 odcinek Rokietnica - Wronki

Budowa Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej Zaprojektowanie i wykonanie robdt.
5. zwykorzystaniem istniejacych odcinkéw linii ~ [POIiS 14-20 | Zadanie A "Modernizacja linii kolejowej nr | 390,09 min PLN
kolejowych nr 406, 273,351 406 na odcinku Szczecin Gtéwny - Police”.

Lk. 97, 98, 99 Skawina - Sucha Beskidzka - POIiS 14-20 Modernizacja linii kolejowej nr 99

Chabowka - Zakopane Chabéwka - Zakopane 330,10 min PLN

Przebudowa uktadéw torowych wraz
zinfrastrukturg towarzyszaca na linii
kolejowej E59 odcinek Poznan Gtéowny -
Rokietnica

7. |E59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie CEF 14-20 292,20 min PLN

Wykonanie prac projektowych i robdt
budowlanych na liniach kolejowych nr 15,
16 na odcinku £6dz Kaliska - Zgierz od km
56,773 do km 66,664 linii kolejowej nr 15
iod km 12,980 do 14,204 linii kolejowej
nr1é6

8. |Lk. 15, 16 £6dz Kaliska - Zgierz - Kutno Budzet 219,22 min PLN

Poprawa stanu technicznego
infrastruktury obstugi podréznych (w tym
dostosowanie do wymagan TSI PRM), etap
11l - Rzeszéw Gtowny

Poprawa stanu technicznego infrastruktury )
9. |obstugi podréznych, Etap |ll Rzeszéw [POIiS 14-20
Gtowny

204,87 min PLN

Projekt i zabudowa urzadzen sterowania
ruchem i sygnalizacji oraz urzadzen
10. [E59 Poznan Gtéwny - Szczecin Dabie CEF 14-20 kolejowej sieci telekomunikacyjnej | 201,21 min PLN
naodcinku Stonice - Szczecin Dabie
(LCS Stargard)

* Wartosc uwzglednia utrzymanie
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4.11. Optaty za dostep do infrastruktury

W celu poprawy warunkow zarzadzania infrastrukturg kolejowg i korzystania z infrastruktury kolejowej
Rada Ministréw przyjeta uchwatg z 16 stycznia 2018 r. nr 7/2018 program wieloletni ,Pomoc w zakresie
finansowania kosztéw zarzadzania infrastrukturg kolejowa, w tym jej utrzymania i remontéw
do 2023 roku”, ktéry ma na celu zapewnienie srodkow finansowych na dziatalno$¢ utrzymaniowa
i remontowa linii kolejowych.

21 grudnia 2018 r. zostata podpisana z PKP PLK umowa wieloletnia na realizacje ww. Programu.
Na podstawie art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE, przed dniem 16 czerwca 2015 r. Komisja
zobowigzana jest przyjac¢ srodki ustalajgce zasady obliczania kosztéw, ktére sg bezposrednio ponoszone
w wyniku prowadzenia ruchu pociggéow. Uwzgledniajagc dyrektywe 2012/34 wydane zostato
rozporzadzenie wykonawcze Komisji UE 2015/909, ktére wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane
we wszystkich panstwach cztonkowskich od 1 sierpnia 2015r.

Zgodnie z dyrektywa 2012/34, zarzadca infrastruktury moze podja¢ decyzje o stopniowym
dostosowywaniu sie tych zasad przez okres nie diuzszy niz cztery lata po wejsciu w zycie aktéw
wykonawczych, jednak z zastrzezeniem wskazanym w art. 9 rozporzadzenia 2015/909, zobowigzujacym
zarzadce infrastruktury do przedstawienia organowi regulacyjnemu, nie pézniej niz do 3 lipca 2017 r.,
swojej metodyki obliczania kosztéw bezposrednich oraz, w stosownych przypadkach, planu stopniowego
wdrazania przepisow.

Kierujac sie uprawnieniem nadanym przepisem art. 31 ust. 3 dyrektywy 2012/34, zarzadcy infrastruktury
podjeli decyzje o stopniowym wprowadzaniu zasad obliczania kosztéw bezposrednich, o ktérych mowa
w rozporzadzeniu 2015/909, informujac o tym Prezesa UTK. Przygotowujac projekt cennika na rozktad
jazdy pociagow 2018/2019 zarzadcy infrastruktury, w tym PKP PLK deklarujg petne wdrozenie zasad
wynikajacych z dyrektywy irozporzadzenia UE w zakresie obliczania kosztéw ktére sg bezposrednio
ponoszone w wyniku prowadzenia ruchu pociagow.

Spétka PKP PLK opracowata wiec nowa metodologie ustalania stawek dostepu do infrastruktury oparta
narozporzadzeniu 2015/909 i znowelizowanych przepisach krajowych obowigzujgcych od 12 kwietnia
2017 r. (rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa w sprawie udostepniania infrastruktury
kolejowej). Zarzadca w ramach minimalnego dostepu do infrastruktury pobiera nie tylko optate
podstawowa, ale od rozktadu jazdy pociaggdw 2018/2019 zaczat pobierac tez optate manewrowa. Optata
jest wyliczana przez zarzadce dla konkretnego planowanego przejazdu pociggu (o okreslonej masie brutto
i rodzaju trakcji) po danej trasie.

Od rozktadu jazdy pociggéw 2018/2019 PKP PLK wprowadzita dodatkowy sktadnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw tzw. mark-up (w celu odzyskania catosci ponoszonych kosztéw). Mark-upem
zostang objete przejazdy pociggdw towarowych o masie rownej i wyzszej niz 660 ton (z wytaczeniem
pociagéw intermodalnych). Stawka zostata okreslona na poziomie 1,28 PLN za poc-km.

Zarzadca infrastruktury (PKP PLK) zostat jednak zobligowany przez Prezesa UTK do zwrotu
przewoznikom catosci lub czesci mark-upu w przypadku gdy zarzadca osiggnie przychody z optat
za dostep do infrastruktury na wyzszym poziomie niz zaplanowat w projekcie cennika. Zarzadca okreslit
w Regulaminie sieci zasady, na jakich bedzie monitorowat przychody z optat za minimalny dostep
doinfrastruktury, sposéb szacowania ewentualnych réznic pomiedzy stanem faktycznym a planowanym
oraz sposéb rozliczenia nadptat z przewoznikami. Zarzadca co kwartat informuje Prezesa UTK
o osiggnietych przychodach z optat za dostep do infrastruktury.

Najwieksze znaczenie dla rozwoju rynku majg stawki PKP PLK, ktére obejmujg obszar catego kraju
idotyczg przewozoéw towarowych i pasazerskich. Dla potrzeb zbilansowania dziatalnosci, PKP PLK
zawarty z Ministerstwem Infrastruktury i Rozwoju umowe o dofinansowanie z budzetu panstwa kosztéw
zarzadzania infrastruktura kolejowg i jej ochrony.
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Rys. 86. Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK od rozktadu 2009/2010
do rozktadu 2018/2019
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Srednia wysokos¢ stawki sieciowej za minimalny dostep do infrastruktury zarzadcy PKP PLK spadta
z poziomu 8,68 PLN/pockm w rozktadzie jazdy 2017/2018 do 8,28 PLN/pockm w rozktadzie jazdy
2018/2019. Poczawszy od rozktadu jazdy pociagow 2013/2014 wysokos$¢ Sredniej stawki sieciowej
zaminimalny dostep do infrastruktury PKP PLK dla wszystkich pociagéw spadata i ustabilizowata sie
na obnizonym poziomie.

4.12. Przejscia graniczne

Z uwagi na maty udziat transportu pasazerskiego w ruchu transgranicznym analize wybranych przejs¢
granicznych oparto na ruchu towarowym.

Ze wzgledu na lokalizacje, rodzaj realizowanych przewozow towardéw oraz parametréw technicznych
i infrastrukturalnych poszczegdlne przejscia mozna wyodrebnié dwie kategorie:

e stacje zlokalizowane na $cianie wschodniej oraz pétnocy pomiedzy Polska a Biatorusia i Rosjg -
1520/1435 mm;

e przejscia z innymi krajami Unii w uktadzie réwnoleznikowym (Niemcy) oraz potudnikowym
(Stowacja, Czechy).

Podstawowg funkcja przejs¢ kategorii pierwszej jest przetadunek towaréw (masowych oraz
skonteneryzowanych) w relacji wagon - wagon, wagon - plac - wagon. Przetadunek jest dokonywany
zuwagi na roznice szerokosci toréw (1435/1520 mm). Przejscia kategorii drugiej obstuguja pociagi
realizujace przewozy w relacjach eksportowo - importowych oraz tranzycie.
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Rys. 87. Mapa wybranych przej$¢ granicznych
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Najwiekszy ruch pociagow miedzynarodowych realizowany byt na polsko - czeskim przejsciu
Zebrzydowice - Petrovice. Z tych stacji zrealizowano 14 414 trasy pociggéw. Ruch na poziomie ponad
12 tysiecy tras byt prowadzony ze stacji Chatupki - Bohumin na granicy z Czechami oraz Rzepin -
Oderbruke na granicy polsko - niemieckiej. Na granicy z Biatorusiag trzy kluczowe przejscia
(Terespol - Brest, Siemiandwka - Swistocz i Kuznica Biatostocka - Grodno) generowaty ruch na poziomie
12 800 tras transgranicznych. Przejscia Chatupki - Bohumin oraz Rzepin - Oderbruke wygenerowaty
podobny poziom jazd lokomotyw luzem odpowiednio 2603 oraz 2795. Dane prezentujg trasy
wykonywane tylko przez polskich przewoznikéw kolejowych.
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Tab.32. Liczba zrealizowanych tras pociagéw na wybranych przejsciach granicznychw 2018 .

udziat lokomotyw

przejscie graniczne kraj tr’a Y lokemotywy luzemw
SR e przewozach ogétem
Terespol - Brest Biatorus 5958 62 1%
Siemianéwka - Swistocz Biatorus 2474 51 2%
KuzZnica Biatostocka - Grodno Biatorus 3974 37 1%
Trakiszki - Moskava Litwa 879 203 23%
Braniewo - Mamonowo Rosja 3215 202 6%
Zwardon - Skalite Stowacja 136 66 49%
Muszyna - Plavec Stowacja 2771 634 23%
Zebrzydowice - Petrovice u Karvine Czechy 14414 1428 10%
Chatupki - Bohumin Czechy 12888 2603 20%
Rzepin - Oderbruke Niemcy 12028 2795 23%

Rys. 88. Liczba skumulowanych uruchomionych tras na przejsciach granicznych z Czechami i Biatorusia

@ ©sranice krajow UE
@ zrenica SMGS/CIM
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Tab.33. Podstawowe parametry wybranych przejs¢ granicznych

przejscie graniczne \[1(::;:] d’rr:;:)(.éc' narcri‘sali('osi sie¢ trakcyjna kIaS}liil’::;acja
poc. [m] [T]
Terespol - Brest Centr.- 1520 mm 40 750 25 niezelektryfikowana D3
Terespol - Brest Centr. - 1435 mm 40 600 225 zelektryfikowana D3
Siemiandwka - Swistocz - 1520 mm* 50/70 750 22,9 niezelektryfikowana D3
Siemiandéwka - Swistocz - 1435 mm 40/70 600 22,5 niezelektryfikowana D3
KuzZnica Biatostocka - Grodno 40/60 600 21 niezelektryfikowana C3
Trakiszki - Moskava 60 600 21 niezelektryfikowana C3
Braniewo - Mamonowo 1520 mm 50 700 23,5 niezelektryfikowana D3
Braniewo - Mamonowo 1435 mm 70 700 20 niezelektryfikowana C3
Zwardon - Skalite 70 350 22,5 zelektryfikowana D4
Zebrzydowice - Petrovice u Karvine 120 650 22,5 zelektryfikowana D3
Chatupk - Bohumin 90/100 650 225 zelektryfikowana D4
Rzepin - Oderbruke 160/100 620 225 zelektryfikowana D3
* - Siemianowka - Swistocz dopuszcza sie przyjecie jednego pociggu w dobie o dtugosci 820 m

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKP PLK
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Tab.34. Relacje przewozowe uruchamiane z wybranych polskich stacji granicznych

stacja graniczna stacja przeznaczenia/nadania

Braniewo

Chrusciel

Elblag

Koziegtowy

Olsztyn

Zajaczkowo Tczewskie

Chatupki

Dabrowa Gérnicza
Gdansk Port Pétnocny
Medyka Towarowa
Rybnik

Szczecin Port Centralny
Zdzieszowice

KuzZnica Biatostocka

Biatystok

tapy
Tarnéw Filia
Ttuszcz

Mataszewicze

£6dz Olechow
Potaniec

Rzepin
Warszawa Praga
Zebrzydowice

Muszyna

Krakéw Prokocim
Nowy Sacz
Rzeszéw Staroniwa
Tarnéw Filia

Rzepin

Gadki

Gliwice Port

Kutno
Mataszewicze
Wtoctawek Brzezie

Siemianéwka

Bielsk Podlaski
Mielec

Strzelce Opolskie
Szczecinek

Trakiszki

Jezor Centralny
Suwatki

Zebrzydowice

Czechowice-Dziedzice
Mszczonéw

Korsze

Krakéw Nowa Huta
Pawtowice Gérnicze

Zwardon

Czechowice-Dziedzice
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4.13. Funkcjonowanie korytarzy RFC5 i RFC8 w Polsce

Przez Polske przebiegajg Miedzynarodowe Korytarze Transportu Towarowego RFC5 i RFC8, opisujace
odcinki, ktére powinny zostaé dostosowane do sprawnego wykonywania przewozéw towarowych:

e RFC5 Battyk - Adriatyk

—  Ostrava - Chatupki - Opole - Wroctaw - Rzepin - Szczecin - Swinoujscie

— Ostrava - Zebrzydowice - Katowice - Inowroctaw - Gdansk - Gdynia

—  Zilina - Zwardon - Katowice - Zduriska Wola - Inowroctaw - Gdansk - Gdynia
e RFC8 Morze Pétnocne - Battyk

— Berlin - Rzepin - Poznan - Inowroctaw - Etk - Kowno

— Berlin - Rzepin - Poznan - Zduriska Wola - Warszawa - Terespol

—  Elsterwerda - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakéw - Medyka

Rys. 89. Europejskie towarowe kolejowe korytarze transportowe w Polsce
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Zrédto: http://www.rne.eu

Korytarz RFC 5 - Adriatyk - Battyk

Obowiazujaca perspektywa KPK zaktada realizacje prac w ramach linii kolejowej E65 (na obszarze
wojewoddztwa $laskiego i pomorskiego) oraz linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew majacych
fundamentalne znaczenie dla ruchu towarowego pomiedzy polskimi portami morskimi, a potudniowa
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Europa. Lista podstawowa KPK zawiera réwniez projekty dotyczace modernizacji linii kolejowej E59
pomiedzy Wroctawiem a Szczecinem oraz C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochéw / Wroctaw Grabiszyn -
Gtogow.

Wiekszo$¢ realizowanych projektéw znajdujgcych sie na liscie podstawowej KPK dotyczy w gtéwnej
mierze poprawy parametréow technicznych pasazerskich przewozéw kolejowych, natomiast na liscie
rezerwowej mozna znalez¢ wiele projektéw, ktére odnosza sie do wykonywania przewozéw towarowych.
Do projektéw udrazniajgcych ruch towarowy w ciggu korytarza RFC 5 mozna zaliczy¢:

e prace nalinii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw - Kamieniec Zgbkowicki;
e prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Kamieniec Zgbkowicki - Miedzylesie;
e prace nalinii kolejowej E 59 na odcinku Kedzierzyn KoZle - Chatupki.

W ramach miedzynarodowego korytarza RFC 5 warunki eksploatacyjne dotyczace dtugosci pociggow,
maksymalnego nacisku na o$ oraz podniesienia przepustowosci majg spetniaé¢ nastepujace odcinki linii
kolejowych:

linia kolejowa nr 136 Opole Groszowice - Kedzierzyn KoZle;
linia kolejowa nr 1 tazy - podg. Wyczerpy;

linia kolejowa nr 146 Chorzew Siemkowice - podg. Wyczerpy;
linia kolejowa nr 131 Chorzéw Batory - Tczew;

Tczew - Pruszcz Gdanski - Gdynia Gtéwna;

Maksymilianowo - Koscierzyna - Gdynia Gtéwna.

Opisane powyzej parametry nie zostang spetnione na odcinkach taczacych Gérnoslasko-Zagtebiowska
Metropolie (GZM) z przejsciami granicznymi w Zebrzydowicach, Chatupkach i Cieszynie (z Czechami)
oraz Zwardoniu (ze Stowacjg). Rozwdj transportu intermodalnego wymaga udroznienia korytarzy
transportowych taczacych porty morskie w Tréjmiescie z krajami Srodkowej oraz potudniowej Europy.

Nalezy dazy¢ do separacji intensywnego ruchu pasazerskiego oraz towarowego poprzez przeznaczenie
linii kolejowych na potrzeby przewozéw towarowych oraz rozbudowe istniejgcej infrastruktury
naobszarach z mniejsza zabudowa mieszkalng (np. w Gdornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii), aby
zniwelowac problem kolizyjnosci. Zmiany w obszarze infrastruktury kolejowej powinny uwzgledniaé
takze budowe nowej linii kolejowej nr 5 z ruchem mieszanym omijajacg Warszawski Wezet Kolejowy oraz
pozwalajgca na sprawny przejazd pasazerskich pociggéw ekspresowych oraz towarowych pociggéw
intermodalnych ze statg predkoscig zapewniajgcg konkurencyjny czas przejazdu od Goérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii do portéw w Trojmiescie.

Konieczne jest zréwnanie szans pomiedzy terminalami ladowymi i morskimi, przy jednoczesnym
uwzglednieniu portéw morskich, jako gtéwnego generatora wptywéw budzetowych, wprowadzenie taryf
za dostep do infrastruktury kolejowej, a takze promujacych wykorzystanie miedzynarodowych korytarzy
transportowych oraz zapewnienie poprawy stanu odcinkéw linii kolejowych znajdujacych sie w ciggu
tych korytarzy.

Parametry techniczno-eksploatacyjne planowanej budowy petnej Centralnej Magistrali Kolejowej
(budowa odcinka pétnocnego) pozwolityby na wykonywanie przewozéw intermodalnych ze stata
predkoscig 120 km/h, umozliwiajac znaczne skrocenie czasu przejazdu, przy jednoczesnym pominieciu
Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz linii kolejowej nr 131, ktéra ze wzgledu na swoje potozenie oraz
wykorzystanie nie powinna by¢ postrzegana jako rozwigzanie usprawniajgce transport intermodalny
z nastepujacych powoddw:

e jest powigzana z innymi liniami, na ktérych aktywnie odbywa sie regionalny ruch pasazerski,
lubsama jest wykorzystywana w celu realizacji przewozéw pasazerskich nizszych kategorii
(np. Chorzéw Batory - Tarnowskie Gory oraz Inowroctaw - Bydgoszcz);
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e rozpoczyna swoj bieg na stacji Chorzéw Batory zlokalizowanej przy linii kolejowej nr 137
Katowice - Legnica, na ktérej odbywa sie staty ruch pociggdéw regionalnych, aglomeracyjnych
oraz dalekobieznych, cow znaczacy sposéb wptywa na ograniczenie przepustowosci ruchu (stacja
ta jest rowniez jedng z wazniejszych lokalizacji planowanej Kolei Metropolitalnej);

e zostata zaprojektowana pod katem przewozéw masowych (duze stacje, mozliwosé wykonywania
czestych postojoéw oraz modyfikowania sktadu pociggow).

Funkcjonowanie tej linii kolejowej jest jednak istotne w kontekscie zapewnienia alternatywnej drogi
dojazdu, w obliczu wystagpienia ewentualnych utrudnien w ruchu kolejowym oraz dla utrzymania
obecnego wolumenu w przewozach masowych.

Korytarz RFC 8 - Morze - Pétnocne - Battyk

Na podstawie prowadzonych prac infrastrukturalnych w ciggu tego miedzynarodowego korytarza mozna
zaktada¢, ze wiekszos$¢ pociggdw towarowych bedzie kierowana z wykorzystaniem nastepujacych linii
kolejowych:

linia kolejowa nr 2 Warszawa Zachodnia - Terespol;
linia kolejowa nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;
linia kolejowa nr 6 Zielonka - KuzZnica Biatostocka;
linia kolejowa nr 11 Skierniewice - £6dz Kaliska;

linia kolejowa nr 12 Skierniewice - tukéw.

Obecnie wykonywane s3 zadania zwigzane z modernizacjg linii kolejowej nr 3 w celu podniesienia
jej przepustowosci. Na lll etap prac prowadzonych na linii kolejowej nr 2 zarzadca infrastruktury PKP PLK
uzyskat dofinansowanie ze $rodkéw programu taczac Europe (CEF), natomiast na linii kolejowej nr 6
dokonano waznej eliminacji ograniczenia jej przepustowosci pomiedzy stacjami Ttuszcz - Matkinia, gdzie
do tej pory linia na krotkim odcinku byta jednotorowa.

Z punktu widzenia realizowanych prac inwestycyjnych oraz spodziewanego rozwoju przewozéw
w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku kluczowe jest zapewnienie realizacji dodatkowych projektow:

e na linii kolejowej nr 12 Skierniewice - kukoéw, ktérej projekt modernizacji nie otrzymat
dofinansowania w Il naborze do CEF i znajduje sie naliscie rezerwowej KPK (predkos¢
maksymalna osiggana na tej linii obecnie to zaledwie 40-60 km/h, a jeden tor jest czesciowo
nieczynny);

e na odcinku Skierniewice - towicz w ramach linii kolejowej nr 11, ktéry znajduje sie naliscie
rezerwowej KPK (niskie predkosci, wystepujace ograniczenia state oraz dorazne);

e na granicy z Biatorusig, szczegblng uwage nalezy zwrécié¢ na poprawe przepustowosci przejsé
granicznych i terminali przetadunkowych w rejonie Mataszewicz. Bez tych inwestycji istnieje
ryzyko omijania Polski przez tranzyt, dlatego istotne jest przygotowanie tras alternatywnych.
Zakonczono prace na linii kolejowej nr 43 od Czeremchy do granicy z Biatorusig (wraz z budowg
stanowiska do obserwacji wagonéw cystern oraz modernizacji rampy przetadunkowej), dzieki
temu linia jest przejezdna i umozliwia realizacje przewozéw towarowych po rezerwowym
odcinku.
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4.14. Infrastruktura kolejowa w Europie

Sie¢ kolejowa 29 panstw objetych ostatnim raportem IRG-Rail osiggneta w 2017 r. dtugos¢ catkowitg
230,5 tys. km. Najdtuzsza siecig kolejowa, o dtugosci 39,2 tys. km, dysponujg Niemcy. Francja,
z 29,7 tys. km, jest druga pod wzgledem dtugosci, a Wtochy majace sie¢ dtugosci 20 tys. km zajmuja trzecie
miejsce. Niewiele krétsza jest sie¢ w naszym kraju. W Polsce funkcjonuje 19,3 tys. linii kolejowych
(czwarte miejsce).

Rys. 90. Dtugosc linii kolejowych w wybranych 29 paristwach Europy w 2017 r. (w tys. km)

Niemcy I 39,2
Francja IS 087
Wiochy I 20,0
Polska IS 19,3
Wielka Brytania I 16,3
Hiszpania I 154
Szwecja N 10,9
Rumunia I 10,6
Czechy I 96
Wegry I 74
Finlandia 1IN 59
Austria HEEEE 56
Szwajcaria I 53
Butgaria HEE 40
Norwegia N 3,9
Stowacja HEE 3,6
Belgia HEE 3,6
Holandia HH 3,1
Chorwacja EH 26
Dania EH 26
Portugalia HH 2,5
Grecja 1 22
totwa H 22
Litwa H 1,9
Estonia W 15
Stowenia B 1,2
Macedonia Pétnocna 1 0,7
Kosowo 1 04

Luksemburg | 0,3
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W 2017 r. w poréwnaniu do 2016 r. tylko cztery kraje odnotowaty zmiane dtugosci linii kolejowych
wieksza niz 1% (Francja, Macedonia Pétnocna, Holandia i Szwajcaria).

Rys. 91. Zmiana dtugosci linii kolejowych w 2017 r. w stosunku do 2016 r. (w km)
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W przypadku Francji wzrost dtugosci linii 0 346 km (1,2%) wynikat z otwarcia nowych linii pomiedzy Tours
i Bordeaux, Le Mans i Rennes (z czego 94% to linie duzych predkosci) oraz Nimes i Montpellier. Catkowita
dtugosc linii w Holandii spadta 0 313 km (9,3%) w pordwnaniu z 2016 r. Zmniejszenie dtugosci linii wynika
ze zmiany metody obliczania dtugosci tras w tym kraju przez gtéwnego zarzadce infrastruktury.

Wzrost dtugosci infrastruktury w Niemczech w duzej mierze spowodowany byt otwarciem w 2017 r.
nowej linii miedzy Ebensfeldem i Erfurtem.

W pozostatych krajach zmiany dtugosci tras wigza sie z ich budowa, likwidacjg lub ze zmianami
w praktykach sprawozdawczych. W Polsce dtugos¢ linii w 2017 r. zwiekszyta sie tacznie o 77 km
(gtéwnie z powodu przywrdcenia do eksploatacji kilku odcinkéw w réznych miejscach kraju).

W latach miedzy 2016 a 2017, w 11 krajach dtugos¢ tras nie zmienita sie. taczna dtugosc trasy w badanych
krajach zwiekszyta sie 0 316 km w poréwnaniu z poprzednim rokiem, co stanowi niecate 0,2%.
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Rys. 92. Dtugos$¢ zelektryfikowanych linii kolejowych w poszczegélnych krajach Europejskich
w 2017 r. (w km) oraz udziat zelektryfikowanych linii kolejowych w ogéle dtugosci linii
w danym kraju (w %)
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Poziom elektryfikacji sieci kolejowej znacznie sie ré6zni w poszczegélnych krajach. Szwajcaria jest jedynym
krajem posiadajagcym w petni zelektryfikowang sieé¢, w przeciwienstwie np. do Kosowa, w ktérym
nie ma linii zelektryfikowanych. Sredni poziom elektryfikacji sieci kolejowej w Europie wynosi 55%.
Od 2016 r. wiele krajéw odnotowato wzrost dtugosci zelektryfikowanych linii. Najwieksze wzrosty miaty
miejsce we Francji, Wielkiej Brytanii i Niemczech. Prowadzone w wielu krajach prace modernizacyjne
polegaja na elektryfikacji istniejacych linii i na budowie nowych tras w petni zelektryfikowanych.
We Francji nowo budowane linie s3 w petni zelektryfikowane. Pociggi z napedem elektrycznym
sg czystsze i bardziej wydajne niz pociagi o napedzie spalinowym, a ich wykorzystanie moze wptynac
na zwiekszenie przepustowos¢ istniejgcych sieci.
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Innym wskaznikiem rozwoju europejskiej sieci kolejowej jest postep w rozbudowie linii duzych predkosci.
Aktualnie, zgodnie z definicja’ okreslong w rozporzadzeniu 2015/1100, tylko w siedmiu krajach Europy
istnieja i rozbudowywane s3 linie duzych predkosci. Sa to: Hiszpania (2675 km), Francja (2640 km), Niemcy
(1101 km), Wtochy (963 km), Belgia (261 km), Wielka Brytania (109 km), Holandia (87 km) i Szwajcaria

(137 km) 0.

Catkowita dtugosé linii duzych predkosci w tych krajach w 2017 r. osiggneta 7972 km. Warte odnotowania
jest, ze w poréwnaniu do 2016 r. dtugosé ta wzrosta o 576 km (8%). Zmiana ta wynika gtéwnie z budowy
nowych linii duzych predkosci we Francji na trasach miedzy Tours a Bordeaux i Le Mans i Rennes (wzrost
o 473 km), w Niemczech (wzrost o 107 km) miedzy Ebensfeldem i Erfurtem oraz w Holandii

(wzrost o 15 km). Srednioroczna stopa wzrostu dtugosci linii duzych predkosci od 2013 r. wynosi 4,7%.

Rys. 93. Natezenie ruchu kolejowego w wybranych 29 krajach Europy w 2017 r. (liczba pociggow

pasazerskich i towarowych srednio na 1 km sieci dziennie)
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10 podane dtugosci odnosza sie do stanuw 2017 r.
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Wskaznik dotyczacy sredniego natezenia wykorzystania infrastruktury jest obliczany przez podzielenie
pracy eksploatacyjnej w przewozach pasazerskich i towarowych przez dtugos¢ sieci oraz liczbe
dni kalendarzowych. Jest to wskaznik orientacyjny, poniewaz nie uwzglednia wielotorowosci linii. Nalezy
zaznaczyé, ze intensywnos¢ wykorzystania sieci kolejowej moze sie rézni¢ miedzy regionami w danym
kraju. W wiekszosci panstw sieci kolejowe sg intensywnie wykorzystywane w ruchu pasazerskim, a mniej
w towarowym. Litwa, totwa i Stowenia to jedyne kraje, w ktérych siec kolejowa czesciej wykorzystywana
jest na potrzeby transportu towarow. Intensywnosc¢ uzycia infrastruktury dla przewozu tadunkow jest
najwyzsza w Stowenii, a nastepnie w Austrii i Niemczech, co moze odzwierciedla¢ poziom
transgranicznego ruchu towarowego w tych krajach.

W Polsce catkowity poziom natezenia ruchu kolejowego ksztattuje sie na poziomie ponizej Sredniej
obliczonej dla 29 badanych panstw. Na 1 kilometr sieci dziennie przypada 11 pociggéw towarowych
(o 1 wiecej niz $rednia) i 23 pociagi pasazerskie (Srednia dla ogétu badanych panstw wynosi 44). Poziom
wskaznika swiadczy o niskim wykorzystaniu sieci kolejowej w Polsce w poréwnaniu do innych krajow.
tacznie na 1 kilometr sieci przypadaja u nas 34 pociagi dziennie, podczas gdy srednio w badanych krajach
1 kilometr linii wykorzystywany jest przez pociagi dziennie az 54 razy.
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5. Tabor kolejowy

5.1. Struktura taboru przewoznikéw pasazerskich normalnotorowych

Przewoznicy pasazerscy w 2018 r. dysponowali mniejszg liczbg pojazdéw trakcyjnych oraz wagonow
nizw roku ubiegtym, co ma zwigzek z koriczacym sie cyklem zycia eksploatowanego przez nich taboru
lub przekazaniem pojazdéw do modernizacji. W ostatnich latach dostrzegalny jest wzrost liczby
spalinowych pojazdéw trakcyjnych, co jest zwigzane z przywracaniem do eksploatacji lokalnej
infrastruktury kolejowe;j.

Tab.35. Struktura pojazdéw trakcyjnych bedacych w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw
normalnotorowych w latach 2015-2018

q q rok
pojazdy trakcyjne SoTaloiE
lokomotywy 484 | 441 | 429 | 423
elektryczne 332 322 320 314
spalinowe 152 119 109 109
wagony silnikowe 85 77 81 79
elektryczne 8 2 2 2
spalinowe 77 75 79 77
zespoty trakcyjne 1518 | 1445 | 1466 | 1437
elektryczne 1341 1268 1279 1245
spalinowe 177 177 187 192
pozostate 0 0 0 2

Tab. 36. Struktura wagondéw bedacych w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw normalnotorowych
w latach 2015-2018

rok
wago 2015 2016 2017 | 2018

Zz miejscami do siedzenia 2344 | 2237 | 2215 | 2047
pierwszej klasy 559 497 471 450
drugiej klasy 1653 1619 1605 1505
pierwszej i drugiej klasy 33 40 40 40
gastronomiczne lub z czesciq gastronomiczng** 103 86 96 79
bagazowe lub z czescig bagazowqg*? 26 18 18 15
Zz miejscami do lezenia 248 | 236 | 220 | 195
sypialne 146 143 140 135
kuszetki 102 93 80 60
pozostate 6 5 4 4

1 W tej grupie znajduja sie rowniez wagony drugiej klasy z przedziatem gastronomicznym.

12\ tej grupie znajduja sie réwniez wagony drugiej klasy z przedziatem bagazowym.
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Zmiany w liczbie pojazdéw znajdujacych sie w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw kolejowych,
wptywaja w znaczacy sposéb na wzrost wspotczynnika wykorzystania taboru3. Od kilku lat zauwazalny
jest staty wzrost wspotczynnika wykorzystania lokomotyw, co ma zwigzek z postepujaca odnowg parku
taborowego oraz likwidacja starych pojazdéw.

Tymczasowe wycofanie z eksploatacji elektrycznych zespotéw trakcyjnych oraz zmiany w strukturze
wykorzystania tego taboru (likwidacja wystuzonych EZT) spowodowato, ze wspdtczynnik wykorzystania
tej grupy pojazdéw zmniejszyt sie o 3 punkty procentowe wzgledem 2017 r.

Rys. 94. Udziat pojazdéw trakcyjnych wykorzystywanych przez przewoznikéw normalnotorowych
w ilostanie ogélnym w 2018 r.
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Rys. 95. Poréwnanie wykorzystania lokomotyw oraz elektrycznych zespotéw trakcyjnych przez
przewoznikéw normalnotorowych w latach 2015-2018
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13 Wskaznik wykorzystania taboru obliczany w danym roku jest wg nastepujacego wzoru:

suma dobowych ilostandéw taboru eksploatowanego

liczba dni w roku

Do lokomotyw/EZT/SZT/wagondw eksploatowanych zalicza sie taki tabor, ktéry byt w eksploatacji danego dnia, bez wzgledu
na czas eksploatacji. Nie wlicza sie taboru na state wytaczonego z eksploatacji oraz nie bedacego z innych wzgledéw
eksploatowanym danego dnia (np. ze wzgledu na okresowe przeglady, czy tez naprawy).
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Sredni wiek wagondw pasazerskich w 2018 r. przekroczyt ponad 30,6 lat (i jest o rok wyzszy nizw 2017 r.).
Sprowadzone przez niemieckiego przewoznika pasazerskiego Arriva RP spalinowe zespoty trakcyjne serii
628, pomimo zadowalajacych parametrow trakcyjnych, wptywajg w znaczacy sposéb na podniesienie
do 11,6 lat $redniego wieku eksploatowanych spalinowych zespotéw trakcyjnych (o ponad 1,5 roku wiecej
nizw 2017r.).

Najwyzszy $redni wiek taboru odnotowywany jest w zakresie eksploatowanych przez przewozZnikow
pojazdéw trakcyjnych. Srednia wieku w przypadku lokomotyw elektrycznych to 33,8 lat, natomiast
w przypadku lokomotyw spalinowych to az 41,7 lat.

Rys. 96. Sredni wiek pojazdéw bedacych w dyspozycji pasazerskich przewoznikéw normalnotorowych
w 2018 r. (w latach)

wagony pasazerskie IIIINININININGGNGNGNGNNNEEEEE 30,63
spalinowe zespoty trakcyjne NI 11,65
spalinowe wagony silnikowe NN 14,25
elektryczne zespoty trakcyjne NN 06,51
elektryczne wagony silnikowe I 13,00
lokomotywy elektryczne NG 33,81
lokomotywy spalinowe I 41,69

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00

Pasazerowie korzystajacy z ustug transportowych coraz czesciej oczekuja, by tabor wykorzystywany
dorealizacji potaczen spetniat standardy zwigzane z obecnosciag klimatyzacji na poktadzie pociggow,
dostepu do sieci Internet, zamknietego systemu toalet, miejsc dla rowerdw oraz oséb z wiekszym bagazem
podrecznym, a takze miejsc dla oséb o ograniczonej mobilnosci.
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Wysoki wspodtczynnik procentowy dotyczacy wyposazenia pojazdu w cztery z pieciu przedstawionych
powyzej parametréow posiadajg elektryczne oraz spalinowe wagony silnikowe wykorzystywane przez
przewoznikéw do obstugi potaczen lokalnych. Poprawia sie rowniez sytuacja w przypadku elektrycznych
zespotéw trakcyjnych, ktére obstugujg najwiekszg liczbe pasazeréw. Obecnie 56% pojazdéw
wyposazonych jest w klimatyzacje, 40% posiada staty dostep do sieci Internet, 56% wyposazonych jest
w toalete z systemem zamknietym, 73% posiada miejsca dla roweréw, a 70% dostosowanych jest
do przewozu 0sdb o ograniczonej mobilnosci.

Liczne modernizacje i duze inwestycje w zakup EZT na przestrzeni lat spowodowaty zwiekszenie udziatu
dobrze wyposazonych jednostek tego typu. Przewoznicy zapowiadajg dalsze inwestycje w tabor
pasazerski, co powinno przynie$¢ dalszg poprawe komfortu podrézowania. Wszystkie nowe pojazdy,
codo zasady powinny by¢ w petni zgodne zobowigzujagcymi i majgcymi zastosowanie dla danego
pojazdu TSI.

Podobnie jak w poprzednich latach prezentujg sie klasyczne sktady wagonowe. Zaledwie 36% wagonéw
z miejscami do siedzenia wyposazonych jest w klimatyzacje, 11% wyposazonych jest w dostep do sieci
Internet, 45% posiada zamkniety system toalet, a 12% ma miejsca dla rowerdow. Niestety korzystanie
zklasycznych sktadéw wagonowych stanowi znaczacy problem dla oséb o ograniczonej mobilnosci
- w 2018 r. jedynie 4% wszystkich eksploatowanych wagonéw z miejscami do siedzenia pozwala
na przewdz osob o ograniczonej mobilnosci. Tak znaczace ograniczenie zniecheca podréznych z tej grupy
do korzystania z ustug transportu kolejowego.

Tab.37. Wyposazenie dodatkowe pasazerskiego taboru kolejowego w 2018 r.

dostosowanie

) miejsca
dlaoséb o )

rodzaj taboru klimatyzacja internet  toaleta dla

ograniczonej

N rowerow
mobilnosci

wagony silnikowe

elektryczne 100% 100% 100% 100% 100%
spalinowe 92% 0% 98% 99% 58%
zespoty trakcyjne
elektryczne 56% 40% 56% 70% 73%
spalinowe 77% 6% 88% 69% 64%
wagony
z miejscami do siedzenia 36% 11% 45% 4% 12%

gastronomiczne lub z czescig

bz ez 6% 3% 6% 0% 0%
gastronomiczng
bagazowe lub z czescig bagazowg®® - - - - 100%
sypialne 18% 7% 61% 10% 0%
kuszetki 38% 20% 38% 17% 0%

W tej grupie znajduja sie réwniez wagony drugiej klasy z przedziatem gastronomicznym.
15W tej grupie znajduja sie réwniez wagony drugiej klasy z przedziatem bagazowym.
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5.2. Realizacja wymogoéw interoperacyjnosci w zakresie taboru
pasazerskiego

W 2018 r. dopuszczono do eksploatacji 124 pojazdy do ruchu pasazerskiego. Liczba ta nie odbiega
znaczaco od 2017 r., kiedy to dopuszczono do eksploatacji 115 pojazdéw. Tak jak w ostatnich latach,
rowniez w2018 r. zespoty trakcyjne stanowity wiekszos¢ z taboru pasazerskiego dopuszczanego
do eksploatacji. Ogdélna liczba zespotéw trakcyjnych dopuszczonych do eksploatacji wyniosta 73 sztuki,
z czego zdecydowana wiekszos¢ - 69 sztuk - to pojazdy elektryczne. Ponadto w 2018 r. dopuszczono
do eksploatacji 55 sztuk wagonéw pasazerskich.

Tab.38. Wydane zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji dla taboru pasazerskiego w 2018 .

pojazdy zgodnez TSl  niezgodne z TSI
elektryczne zespoty trakcyjne 43 26
spalinowe zespoty trakcyjne 4 0
wagony pasazerskie 0 55

W kontekscie budowy jednolitego obszaru kolejowego nie ulega watpliwosci, ze nowoczesne pojazdy
kolejowe muszg spetnia¢ wymagania techniczne i eksploatacyjne okreslone w Technicznych
Specyfikacjach Interoperacyjnosci. Niespetnienie wymagan TSI lub ich niestosowanie jest mozliwe tylko
w $cisle okreslonych przypadkach. Jednym z najczesciej spotykanych jest modernizacja istniejgcych
pojazddw. Ich konstrukcje wyprodukowano czesto kilkanascie lub kilkadziesiat lat temu, stad osiggniecie
w tym przypadku zgodnosci z TSI jest niemozliwe lub wigze sie ze znacznymi kosztami. Dopuszczalne jest
zatem, aby pojazdy modernizowane nie spetniaty wszystkich wymagan TSI - w takim przypadku méwimy
o pojezdzie niezgodnym z TSI. Takiej mozliwosci, co do zasady, nie ma w przypadku pojazdéw nowo
budowanych, ktére powinny spetniac¢ wszystkie wymagania odpowiednich specyfikacji.

Podziat pojazdéw na zgodne i niezgodne z TSI znajduje odzwierciedlenie w wydawanych przez
Prezesa UTK zezwoleniach na dopuszczenie do eksploatacji. Statystyka wydawanych zezwolen
uwzgledniajgca ten podziat pokazuje trendy panujace na rynku w zakresie zakupu lub modernizacji
pojazdow.

Rys. 97. Liczba pojazdéw pasazerskich dopuszczonych do eksploatacji w latach 2014-2018
pod katem zgodnosci/niezgodnosci z TSI (w szt.)
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Z powyzszych danych wynika, ze w ogélnej liczbie pojazdéw dopuszczonych do eksploatacji niezmiennie
dominujg pojazdy niezgodne z TSI. Oznacza to, ze na rynku panowata tendencja do modernizacji
istniejacych pojazdow w miejsce zakupu nowych. W 2018 r. sktonnos¢ ta dodatkowo sie nasilita, o czym
Swiadczy wzrost liczby wydawanych zezwoler na dopuszczenie do eksploatacji dla pojazdéw niezgodnych
z TSI. Dla porzadku warto nadmienic, ze znaczny wzrost liczby pojazdéw zgodnych z TSI zaobserwowany
po raz pierwszy w 2017 r. nie byt skutkiem zwiekszonych zakupéw pojazdéw, lecz wynikiem zmiany
warunkéw prawnych. W 2017 r. wygast bowiem okres przejsciowy, ktéry umozliwiat produkcje
i dopuszczanie pojazdéw budowanych na podstawie starszych projektéw, ktére nie uwzgledniaty
wymagan TSI. Pojazdy takie klasyfikowano formalnie jako niezgodne z TSI, jednak nie byty
to modernizacje, ale fabrycznie nowe pojazdy.

Dopuszczane obecnie do eksploatacji nowe pojazdy sg w petni zgodne ze wszystkimi majgcymi
zastosowanie TSI. Pewng tendencjg zaobserwowang jednak w 2018 r. byto pojawienie sie pojazdéw
dopuszczonych jako zgodne z TSI, lecz z wprowadzonymi w zezwoleniu ograniczeniami eksploatacyjnymi.
Woynikaty one gtéwnie z braku wyposazenia pojazdéw w radiotelefon GSM-R, co jest dopuszczalne w TSI,
pod warunkiem, ze pojazdy te nie bedg eksploatowane na liniach, gdzie wymagany jest ten system
tacznosci. Trend ten nalezy uznaé zaniepokojacy, bioragc pod uwage planowany w 2024 r. proces
uruchomienia tgcznosci GSM-R nawiekszosci linii kolejowych w Polsce. Przeciwdziata¢ takiemu
zachowaniu maja takze zapisy przyjetego w 2018 r. ,Suplementu do Krajowego Planu Wdrazania
TSI Sterowanie”, ktéry od 2019 r. zaktada dopuszczanie pojazdéow wyposazonych bezwzglednie
w radio GSM-R.

W przypadku taboru pasazerskiego istotne jest, aby pojazdy realizowaty wymagania TSI w aspekcie oséb
o ograniczonej mobilnosci. Sposréd 124 pojazdéw kolejowych przeznaczonych do przewozu pasazeréw
dopuszczonych do eksploatacji w 2018 r., 73 sztuki zespotéw trakcyjnych spetniaty wymagania
najnowszego TSI PRM z 2014 r. Nowe pojazdy musza spetnia¢ wymagania tej TSI w catosci, natomiast
w zespotach modernizowanych niezbedne jest wprowadzenie zmian powodujgcych spetnienie wymagan
w czesci modernizowanej (zgodnie z dodatkiem F do TSI PRM). W przypadku modernizowanych wagonéw
pasazerskich osiggniecie zgodnosci z TSI PRM w zakresie modernizowanym nie jest mozliwe ze wzgledéw
konstrukcyjnych, zwigzanych chociazby zszerokoscig drzwi wejsciowych do wagondéw. Dotyczy
to wszystkich 55 wagondéw pasazerskich dopuszczonych w 2018 r.

Rys. 98. Liczba pojazdow kolejowych dopuszczonych do eksploatacji zgodnych z TSI PRM
w latach 2014-2018 (w szt.)
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Kluczowym czynnikiem zapewnienia interoperacyjnosci taboru jest wdrozenie systemu ERTMS/ETCS.
ETCS jest czeScia implementowanego w Unii Europejskiej systemu ERTMS, ktéry ma zapewnié
interoperacyjnos¢, czyli mozliwos¢ swobodnego poruszania sie pociggéw po liniach kolejowych
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poszczegdlnych panstw (wtascicieli infrastruktury) bez koniecznosci zatrzymywania sie na granicach oraz
wymiany lokomotyw lub maszynistéw. Zasadj jest, ze kazdy nowy pojazd kolejowy dopuszczony po raz
pierwszy musi zosta¢ wyposazony w ETCS. Wyjatki od tej zasady zostaty szczegétowo opisane w TSI
,Sterowanie”.

Tab. 39. Tabor przewoznikéw pasazerskich wyposazony w ETCS - stan na 31 grudnia 2018r.

pojazdy kupione z ETCS doposazone w ETCS zETCS poziomu 2
lokomotywy 0 36 36
zespoty trakcyjne 156 1 157

Wedtug deklaracji przewoznikéw, na koniec 2018 r. dysponowali oni 157 zespotami trakcyjnymi
oraz 36 lokomotywami wyposazonymi w ETCS, przy czym wszystkie lokomotywy wykorzystywane
w ruchu pasazerskim zostaty doposazone w ten system, natomiast zespoty trakcyjne w wiekszo$ci zostaty
zakupione juz z zabudowanym ETCS.

Wdrozenie ETCS/ERTMS oznacza istotne korzysci ekonomiczne dla przewoznikéw, w szczegdlnosci
dla eksploatujagcych pojazdy z predkosciami powyzej 130 km/h. Zamontowane urzadzenia ETCS
umozliwiajg przewozy z predkoscia powyzej 160km/h oraz wprowadzaja mozliwos¢ rezygnacji
z dwuosobowej obsady trakcyjnej powyzej predkosci 130 km/h. W pierwszym przypadku przektada sie
to nawzrost atrakcyjnosci przewozéw kolejowych, w drugim za$ otwiera droge do oszczednosdci dla
przedsiebiorstw i pozwala na efektywniejsze planowanie pracy maszynistéw. Niezaleznie od powyzszego,
system ETCS ma ogromny wptyw na rozwdj kolei i wzrost poziomu bezpieczenstwa. Rozwigzanie to jest
jednak obarczone dos¢ wysokimi kosztami zwigzanymi z wyposazeniem pojazdu w odpowiednie
urzadzenia. Ponadto istotng niedogodnoscia jest wcigz ograniczony obszar, na ktérym mozliwa jest
eksploatacja pojazdu przy wtaczonym systemie ERTMS/ETCS. Wptyw nato ma tempo wdrozenia systemu
przez zarzadcow infrastruktury. Mimo tego przewozZnicy kolejowi planujg dalsze inwestycje w nowe
pojazdy wyposazone w ETCS oraz doposazenie juz eksploatowanego taboru w urzadzenia tego systemu.
Zgodnie z deklaracjami spoétek kolejowych, do 2024 r. zakupig lub doposazg w ETCS
448 kolejnych pojazdow.

Implementacja ERTMS jest nierozerwalnie zwigzana z wdrozeniem urzadzeh komunikacji radiowej
w standardzie GSM-R. Petna interoperacyjnos¢ systemu kolejowego bedzie mozliwa w momencie,
w ktérym zaréwno system bezpieczenstwa, jak i radiotaczno$é gtosowa bedg jednolite w catej Europie.
tacznos¢ GSM-R to nie tylko transmisja gtosu, lecz réwniez transmisja danych dla ETCS poziomu 2.
Wdrozenie zestandaryzowanego systemu radiotgcznosci stanowi wazny krok na drodze do uzyskania
interoperacyjnosci linii kolejowych.

Strategia migracji polskiej infrastruktury w zakresie podsystemu GSM-R zostata okres$lona
w ,Suplemencie do Krajowego planu wdrazania TSI Sterowanie” przyjetym w pazdzierniku 2018 r.
W Suplemencie tym jednoznacznie okreslono, ze system GSM-R osiggnie petng funkcjonalnos¢ miedzy
styczniem a grudniem 2024 r. W chwili obecnej przewoznicy pasazerscy posiadaja jedynie 147 pojazdéw
wyposazonych w radiotelefon GSM-R. Oznacza to, ze prace zwigzane z doposazeniem floty kolejowej
w radiotelefon w standardzie GSM-R powinny zostac zintensyfikowane. Brak urzadzen tacznosci cyfrowe;j
na poktadzie pojazdu po 2024 r. oznaczat bedzie bowiem brak mozliwosci ich eksploatacji na gtéwnych
liniach kolejowych w Polsce.
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5.3. Struktura taboru kolejowego przewoznikéw towarowych

Poprawa koniunktury w transporcie towaréw wptyneta réwniez na zmiany w liczbie pojazdéw
znajdujacych sie w dyspozycji licencjonowanych przewoZnikéw towarowych. Wzgledem poprzedniego
roku liczba lokomotyw elektrycznych oraz spalinowych zwiekszyta sie 0 89 egzemplarzy. Wciaz jednak s
eksploatowane lokomotywy bedace u schytku cyklu zycia.

s

Utrzymywanie sie przewozow masowych na wysokim poziomie wptyneto réwniez na wzrost liczby
(0 3559 sztuk) wagondw weglarek znajdujacych sie w dyspozycji przewoznikow.

W zwigzku ze spadkiem zainteresowania przewozami towarowymi z wykorzystaniem wagondéw krytych
normalnej oraz specjalnej budowy, liczba egzemplarzy bedacych w dyspozycji operatoréw towarowych,
w 2018 r.ulegta zmniejszeniuwzgledem 2017 r.az 0 1822 sztuki. Prawdopodobne jest, ze trend ten bedzie
kontynuowany, co wptynie na kolejne ograniczenie liczby wagonow krytych w najblizszych latach.

Wozrost zainteresowania przewozami intermodalnymi oraz inwestycje w tym zakresie wptywaja
pozytywnie na rozwoj parku taborowego kolejowych przewoznikéw towarowych. W ciggu ostatnich
trzech lat liczba wagonoéw przystosowanych do przewozu konteneréw wzrosta o ponad 1300 sztuk.

Tab.40. Struktura pojazdow trakcyjnych bedacych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w latach

2015-2018
POlaze i - 0 016 20 018
lokomotywy 3596 | 3632 | 3451 | 3540
elektryczne 1475 | 1502 | 1419 | 1470
spalinowe 2121 | 2130 | 2032 | 2070
pozostate 201 | 198 | 220 | 170
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Tab.41. Struktura wagonéw bedacych w dyspozycji przewoznikéw towarowych w latach 2015-2018

rok
wagony 2015 2016 2017 2018
weglarki 59558 | 61919 | 59432 | 62991
budowy normalne;j E 45446 46752 45173 48108
budowy specjalnej F 14112 15167 14259 14883
kryte 4100 | 3976 | 3897 | 2075
budowy normalne;j G 2082 1992 1940 171
budowy specjalnej H 2018 1984 1957 1904
platformy 11603 | 11541 | 12551 | 13216
budowy normalnej na osiach K 590 578 570 555
budowy specjalnej na osiach L 14 20 58 100
budowy normalnej na wézkach R 5186 5029 5125 5524
budowy specjalnej na wdzkach S 5813 5914 6798 7037
w tym przystosowane do przewozu konteneréw® 3271 3396 4335 4608
pozostate 15645 | 14902 | 15249 | 14624
z otwieranym dachem T 1256 1273 1289 1596
specjalne U 6308 6374 6472 5534
cysterny VA 7708 6890 7143 7147
robocze, socjalne 373 365 345 347

Wraz ze wzrostem liczby eksploatowanego przez przewoznikéw taboru w dwoéch najistotniejszych
kategoriach, sredni wiek lokomotyw u przewoznikéw towarowych na koniec 2018 r. wyniést 37,6 lat
(to 00,7 roku wiecej niz w 2017 r.), natomiast sredni wiek wagonéw towarowych w 2018 r. oscylowat
w granicy 32,9 lat (wzrost 0 2,6 roku wzgledem 2017 r.). Przewoznicy zadeklarowali, ze dysponujg 92 906
wagonami. W tej liczbie znajduja sie rowniez wagony, ktére nie moga z réznych przyczyn poruszac sie po
torach, a takze wagony niezarejestrowane w Polsce. W naszym kraju zarejestrowanych jest nieco ponad
88 tys. wagonow (patrz podrozdziat 5.6).

W 2018 r. po raz kolejny wzrdost wspoétczynnik wykorzystania lokomotyw, uzyskujac wartosé¢ 52,5%
(wzgledem 48,4% w 2017 r.). Zwiekszyt réowniez wspdtczynnik wykorzystania wagonéw towarowych
do 73,93% (wzgledem 71,91% w 2017 r.). Rozwdj towarowych przewozéw kolejowych przektada sie
na wzrost wspétczynnika wykorzystania taboru. Potwierdzaja to takze wyniki zwiazane z liczba pojazdéw
trwale lub czasowo wytaczonych z eksploatacji. Wedtug deklaracji przewoznikéw na 31 grudnia 2018 r.,
1238 lokomotyw byto trwale lub czasowo wytaczonych z eksploatacji (35% ogoétu - spadek
0 1,8% wzgledem 2017 r.).

16 Wartosci przypisanych do tej grupy nie nalezy sumowaé do ogdlnej wartosci wagonéw platform, wagony przystosowane
do przewozu konteneréw moga stanowic platformy réznego typu
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Rys. 99. Poréwnanie wykorzystania lokomotyw oraz wagonéw towarowych przez przewoznikéw
towarowych w latach 2015-2018
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5.4. Realizacja wymogow interoperacyjnosci w zakresie taboru towarowego

Niezmiennie od lat, wagony towarowe sg gtéwnym elementem catego taboru eksploatowanego w Polsce.
Wagony towarowe stanowig okoto 85% wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w krajowym rejestrze
pojazdow kolejowych (NVR). W zwigzku z obecnie obowigzujacymi przepisami méwigcymi o tym,
ze wagony towarowe spetniajagce wymagania TSI ,Wagony towarowe” moga poruszac sie po catej sieci
Unii Europejskiej, w tym po infrastrukturze niezgodnej z TSI, zdecydowana wiekszo$¢ nowych wagonow
towarowych jest produkowana jako zgodne z TSI. W odréznieniu od segmentu taboru pasazerskiego,
wagony towarowe rzadko podlegajg modernizacjom, co wymagatoby uzyskania nowego zezwolenia
na dopuszczenie do eksploatacji. Stad w segmencie wagonéw towarowych rzadkosciag sg zezwolenia
dla pojazdow niezgodnych z TSI.

Rys. 100. Liczba wagonéw towarowych dopuszczonych do eksploatacji w latach 2013-2018
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Sredni wiek wagonéw towarowych, ktére byty zarejestrowane w NVR, jest mocno zaawansowany
iw2018 r. wyniost 30,5 roku. W ostatnim roku dopuszczonych do eksploatacji zostato jednak
az 527 wagonow, co stanowi istotny wzrost w stosunku do 2017 r., gdy dopuszczonych zostato jedynie 20.
Wéréd wagondéw dopuszczonych do eksploatacji w 2018 r. dominowaty cysterny i weglarki.

Znaczny wiek wagonéw towarowych jest istotnym zagrozeniem dla konkurencyjnosci kolejowego
transportu towarowego wobec jeszcze w 2018 r. projektowanej zmiany TSI ,Hatas”, ktéra obejmie
wszystkie wagony towarowe wymaganiami tej specyfikacji. Szerzej ten aspekt zostat opisany
w rozdziale 5.5.

W 2018 r. znacznie wzrosta liczba lokomotyw oddawanych do eksploatacji. W 2017 r. oddano jedynie
44 nowe i zmodernizowane lokomotywy, natomiast w 2018 r. byto ich juz 165 (pojazdy przeznaczone
do ruchu pasazerskiego, towarowego oraz uniwersalne), z czego 91 byto w petni zgodnych zwymaganiami
wszystkich majacych zastosowanie TSI.

Liczba wprowadzonych do eksploatacji w 2018 r. lokomotyw nie wptyneta zasadniczo na strukture taboru
polskich przewoznikéw towarowych. Do konca 2018 r. posiadali oni jedynie 22 lokomotywy wyposazone
w ETCS, co sprawia, iz stopien wdrozenia systemu ERTMS/ETCS w pojazdach wykorzystywanych
do transportu towarowego pozostaje caty czas bardzo niskim poziomie. Wydawa¢ by sie mogto, ze skoro
w 2018 r. dopuszczonych do eksploatacji zostato w sumie 91 lokomotyw w petni zgodnych z TSI, liczba
pojazdéw wyposazonych w ETCS powinna by¢ znacznie wyzsza. Warto zauwazy¢, ze réznica pomiedzy
liczba pojazdow dopuszczonych w 2018 r. a pojazdami posiadanymi przez polskich przewoznikéw wynika
z dwodch gtéwnych czynnikéw. Przede wszystkim znaczna czes¢ lokomotyw dopuszczanych w Polsce
w 2018 r. to pojazdy, ktére posiadajg juz dopuszczenie na terenie innego panstwa cztonkowskiego Unii
Europejskiej. Pojazdy te s3 najczesciej wtasnoscig zagranicznych podmiotéw i nie figurujg na stanie
polskich przewoznikéw. Dodatkowo przewoznicy kolejowi nie zawsze sg wtascicielami lokomotyw, ktére
eksploatujg - moga w tym zakresie korzystaé z rozwijajacej sie oferty podmiotéw oferujacych wynajem
lokomotyw. Rynek ten jest ze swej natury bardzo dynamiczny, a wynajmy moga by¢ kontraktowane
na krétki czas, po ktérym pojazdy przechodza do innego przewoznika lub wracajg do dyspozycji
wynajmujacego. Dynamika rynku wynajmu sprawia zatem, ze uchwycenie tej puli lokomotyw w statystyce
jest utrudnione.

W kontekscie planowanej w 2024 r. migracji do systemu radiotagcznosci GSM-R warto zauwazyg,
zenakoniec 2018 r. przewozZnicy towarowi dysponowali 227 lokomotywami wyposazonymi
w radiotelefon GSM-R. Pomimo tego, ponad 94% pojazdéw trakcyjnych nie jest przystosowanych
do eksploatacji na liniach, na ktérych wykorzystywany bedzie wytacznie system radiotagcznosci cyfrowej.
Dziatania przewoznikéw w tym obszarze muszg by¢ w najblizszych latach zintensyfikowane.

5.5. TSI Hatas - wymagania wobec taboru

W 2018 r. na poziomie Komisji Europejskiej finalizowane byty prace nad projektem zmiany TSI ,Hatas”.
Prace w tym obszarze byty prowadzone od 2016 r. przez EUAR, aich celem byto ograniczenie hatasu
generowanego przez wagony towarowe poprzez objecie obowigzkiem stosowania tej specyfikacji
do istniejacych juz pojazdéw. Byto to mozliwe w swietle art.4 ust. 3 lit. h Dyrektywy 2016/797/UE,
ktoéry to przepis okresla, ze Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci wskazujg przepisy, ktére maja
zastosowanie do funkcjonujacych podsysteméw i pojazdow.

W 2018 r. trwaty prace takze nad projektem rozporzadzenial” w zakresie stosowania Technicznych
Specyfikacji Interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas” w odniesieniu do istniejgcych

7 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/774 z dnia 16 maja 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1304/2014
w zakresie stosowania technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Tabor kolejowy - hatas” w odniesieniu
do istniejgcych wagonow towarowych (Dz. Urz. UE L 139 z 27 maja 2019r.,s. 89)
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wagonow towarowych. Zatozeniem projektowanego rozporzadzenia byto ograniczenie hatasu przejazdu
generowanego przez pocigg na obszarach najgesciej zaludnionych iz najintensywniejszym ruchem
pociggéw. W ten sposéb powstata koncepcja tzw. cichych sekcji, czyli odcinkow linii kolejowych,
po ktorych poruszaé mogg sie wytacznie wagony towarowe spetniajgce wymagania TSI w zakresie hatasu
przejazdu.

Projektowane w 2018 r. rozporzadzenie zaktada, Zze ciche sekcje wyznaczane beda na odcinkach linii
o minimalnej dtugosci 20 km, na ktérych w porze nocnej (miedzy 22 a 6 rano) przejezdza powyzej
12 pociagéw towarowych. Wykaz cichych tras ma zostac¢ ustalony przez kazde panstwo odrebnie,
do konca 2019 r., a informacje w tym zakresie bedg opublikowane na stronie EUAR. Nastepnie wykaz ten
bedzie aktualizowany przynajmniej raz na pie¢ lat.

Rys. 101. Linie kolejowe na ktérych w porze nocnej przejezdza powyzej 12 pociagdéw (dane PKP PLK)
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W Polsce mozna zatozyé¢, ze ciche trasy zostang wyznaczone na gtéwnych ciggach towarowych,
m.in. na Magistrali Weglowej, na ciaggu Wroctaw - Katowice czy naszeregu linii kolejowych w obrebie
Slaska oraz na potaczeniach transgranicznych z Czechami. Trasowanie pociagdw z pominieciem linii
wyznaczonych jako ciche bedzie zatem niezwykle trudne, a w wielu przypadkach wrecz niemozliwe.
PrzewozZnicy beda zatem musieli dostosowac swoje wagony towarowe do nowych warunkéw.

Z technicznego punktu widzenia, dostosowanie istniejagcych wagonéw towarowych sprowadza sie
dowymiany wstawek hamulcowych z zeliwnych na kompozytowe. Podczas hamowania wstawki
kompozytowe polerujg powierzchnie toczng kot, zmniejszajac jej ,szorstkos$c¢”, co przektada sie
na zmniejszenie hatasu powstajgcego podczas jazdy wagonu. W przypadku niektérych rodzajéw
wagonéw towarowych zastosowanie tego rozwigzania wymaga jednak wymiany kot lub przebudowy
uktadu hamulcowego, co radykalnie podnosi koszt catej operacji - nawet siedmiokrotnie na jeden wagon.
W skali catego rynku, koszty zwigzane z dostosowaniem floty wszystkich wagonéw towarowych w Polsce
mogtyby siegna¢ nawet 2 mid PLN.
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W  wyniku staran przedstawicieli Polski na forum unijnym udato sie jednak wprowadzi¢
w projektowanym rozporzadzeniu 2019/774 szczegdlny przypadek, umozliwiajacy ztagodzenie skutkéw
ekonomicznych dla polskich przewoznikéw. Szczegdlny przypadek umozliwia dalszg eksploatacje
do konca 2036 r. na terenie Polski (w tym réwniez na odcinkach linii wyznaczonych jako ciche sekcje)
niektérych rodzajéw wagonow:

e zkotamiobreczowanymi;

e ze wstawkami hamulcowymi potozonymi tylko po jednej stronie kota (tzw. konfiguracja 1Bg
lub 1Bgu);

e przeznaczonych do ruchu z predkoscia 100 km/h, wyposazonych w hamulec ,ss
(tzw. hamulec typu S2 wg TSl i kart UIC);

e przeznaczonych do ruchu z maksymalng predkoscig 120 km/h.

”

Terminwdrozeniaograniczen w ruchu po cichych sekcjach dla wagonéw niespetniajagcych wymagan nowej
TSI ,Hatas” ustalony zostat na dzien 8 grudnia 2024 r. (wejscie w zycie rozktadu jazdy 2024/2025).
Poczawszy od tego dnia tylko wagony towarowe zgodne z TSI ,Hatas” (najczesciej wyposazone
w kompozytowe wstawki hamulcowe) lub objete szczegdélnym przypadkiem beda mogty byc
eksploatowane na liniach wyznaczonych jako ciche sekcje. Warto przypomnieé, ze wagony objete
szczegblnym przypadkiem mogg by¢ eksploatowane wytacznie na terenie kraju, w ktérym obowigzuje.

Mimo przyjecia przepiséw regulujacych ograniczenie hatasu kolejowego przewozu towaréw na poziomie
europejskim, Niemcy i Szwajcaria planujg ograniczy¢ ruch wagonéw niewyposazonych w kompozytowe
wstawki hamulcowe juz od konca 2020 r. Ma to nastapi¢ poprzez wprowadzenie szczegdlnych ograniczen
eksploatacyjnych na mocy regulacji krajowych przyjetych w 2017 r. Obecnie na forum unijnym
prowadzony jest dialog pomiedzy tymi krajami i przedstawicielami Komisji Europejskiej w celu ustalenia
doktadnego wptywu tych regulacji na rynek i ich konsekwencji prawnych na przepisy przyjetych
po wejsciu w zycie rozporzadzenia 2019/774. W dyskus;ji tej uczestnicza réwniez przedstawiciele Polski.

W powyzszych okolicznosciach niezwykle istotne jest jak najszybsze przygotowanie sie branzy kolejowej
do nadchodzacych zmian. Dalsze odktadanie w czasie koniecznych modernizacji i zakupu nowych
pojazdéw jest droga prowadzacag do marginalizacji znaczenia transportu kolejowego. Uwadze
dysponentéw taboru i przewozZznikéw nalezy w tym konteksécie poleci¢ pojawiajace sie oferty
dofinansowania niezbednych modyfikacji w ramach srodkéw unijnych - takich jak Instrument ,t3czac
Europe” (CEF). Do 24 kwietnia 2019 r. okreslony zostat termin na sktadanie wnioskéw w ramach
priorytetu ,Rail Freight Noise”, w ktérym mozliwe jest pozyskanie srodkéw m.in. na ,przezbrojenie”
wagonoéw towarowych wkompozytowe klocki hamulcowe. Na cel ten do podziatu skierowano
35 mIn EUR. Nalezy mie¢ nadzieje, ze z puli Srodkéw na 2019 r. polscy przewoznicy kolejowi i zarzadcy
infrastruktury skorzystajg w wiekszym stopniu niz w niedawno rozstrzygnietych konkursach za 2018 r.,
kiedy inwestycje z Polski uzyskaty zaledwie 1,5% ogélnej puli srodkéw. Zaden z tych projektéw nie byt
projektem kolejowym.

Kolejnym potencjalnym zrédtem finansowania projektéw ,przezbrojenia” wagonéw jest przygotowywany
przez Ministerstwo Inwestycji i Rozwoju projekt pomocy publicznej. Trwajg prace nad projektem
rozporzadzenia w tej sprawie. Dofinansowanie bedzie realizowane w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020, czyli w biezacej perspektywie finansowej UE. Obecnie
przewidywany procent dofinansowania wynosi 50% wydatkéw kwalifikowalnych. Ostateczne
uruchomienie dofinansowania jest jednak zalezne od pozyskania odpowiednich srodkéw i negocjacji
z Komisja Europejska w zakresie pomocy publiczne;j.
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5.6. Rynek wtascicieli i dysponentow wg danych Krajowego Rejestru
Pojazdéw (NVR)

Przewoznik nie zawsze jest rownoznaczny z wtascicielem lub dysponentem taboru. Zgodnie z zapisem
ustawy o transporcie kolejowym, dysponentem jest podmiot bedacy wtascicielem pojazdu kolejowego
lub posiadajacy prawo do korzystania z niego jako srodka transportu, wpisany do NVR. Nalezy zaznaczyé¢,
ze mianem dysponenta okresla sie podmiot wpisany do NVR, ktéry odpowiada za pojazd kolejowy
idecyduje o formie jego uzytkowania oraz o podmiotach, ktéorym przekazuje pojazd kolejowy
do eksploatacji. Dysponent odpowiada m.in. za prowadzenie rejestru dysponenta 8. Taka sytuacja
pozwala na realizacje przewozéw przez podmioty kolejowe nie posiadajace wtasnego taboru.

W przypadku utrzymania taboru we wtasciwej sprawnosci technicznej odpowiedzialnos¢ moze petnié
dowolny, kompetentny podmiot odpowiedzialny za utrzymanie (ECM). W przypadku wagondéw
towarowych ECM musi posiadac¢ certyfikat wydany przez Prezesa UTK. Tabor jest jednoczesnie
przypisany w rejestrze NVR do podmiotu odpowiedzialnego za jego utrzymanie.

Jednym z mozliwych sposobéw zbadania rynku wtascicieli i dysponentéw pojazdéw uzytkowanych
w Polsce jest analiza danych z NVR. W rejestrze okreslone s3 podstawowe dane dotyczace pojazdéw
eksploatowanych takie jak: informacje o wtascicielach, dysponentach i podmiotach odpowiedzialnych
za utrzymanie pojazdéw (ECM).

Istnieje kilka grup wtascicieli pojazdéw zarejestrowanych w NVR. S3 to zaréwno przewozZnicy towarowi
i pasazerscy, jak i firmy oferujgce wynajem lub leasing pojazdéw, operatorzy oraz producenci pojazdow
oraz niewielkie przedsiebiorstwa posiadajagce wtasne pojazdy. Nowym rozwigzaniem, ktére réwniez
zaczyna funkcjonowac w Polsce to tzw. poole taborowe, czyli przedsiebiorstwa nabywajgce duze partie
taboru, a nastepnie udostepniajgce go przewoznikom na zasadach komercyjnych.

Rys. 102. Struktura wtascicieli taboru wg danych z NVR - liczba (szt.) i udziat (w %)

przewoznicy
pasazerscy
6707
7%

organizatorzy
transportu
zbiorowego
871
1%

przewoznicy
towarowi
72341
69%

18 Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 3 stycznia 2013 r. w sprawie
sposobu prowadzenia rejestru oraz sposobu oznakowania pojazdéw kolejowych.
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Wiascicielami taboru sg czesto takze podmioty niezwigzane z sektorem kolejowym, a dysponentami
taboru najczesciej sg przewoznicy kolejowi lub podmioty swiadczacy ustugi wynajmu taboru.

Rys. 103. Struktura dysponentéw taboru - liczba pojazdéw (w szt.) i udziat (w %)
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PrzewozZnicy pasazerscy dysponujg wiekszg liczbg pojazdéw niz wynikatoby to ze struktury wtasnosci.
Zwigzane jest to z tym, ze Przewozy Regionalne i poszczegdélni przewoznicy w wojewddztwach
sg dysponentami pojazdéw nalezacych do urzedéw marszatkowskich. Podobna sytuacja wystepuje wsrod
przewoznikow towarowych, ktdrzy rowniez sg dysponentami pewnej czesci wagonow, ktore nie sg ich
witasnosciag. Dotyczy to wagondw nalezacych do zaktadéw przemystowych oraz wynajmowanych
pojazddéw trakcyjnych.

W grupie dysponentéw nalezacych do kategorii ,pozostali”, znajdujg sie rowniez zarzadcy infrastruktury,
ktérych pojazdy wpisane sg do NVR. Najczesciej sg to pojazdy specjalne, do ktérych zaliczane sg m.in.
drezyny oraz inne maszyny torowe. Ponadto dysponentami niebedgcymi przewoZnikami sg czesto takze
podmioty wynajmujace tabor oraz zaktady przemystowe posiadajgce wtasne wagony.

Tab.42. Liczbadysponentéw pojazdow kolejowych wg NVR wraz z liczbg pojazdéw

liczba pojazdow

podmioty rynku kolejowego liczba podmiotéw K
przewoznicy towarowi 90 73025
przewoznicy pasazerscy 19 8179
pozostali 230 23009
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Tab.43. Liczba sztuk danego rodzaju taboru

rodzaj pojazdu liczba

wagon pasazerski 3334
pojazd specjalny 3866
wagon towarowy 88035
pojazd trakcyjny 8978
ogotem 104 213

NVR pozwala okresli¢ liczbe wszystkich pojazdéw zarejestrowanych w Polsce, z wyszczegdlnieniem
poszczegodlnych rodzajow. Od lat najwiecej pozostaje wagondw towarowych, bo az 88 035 szt. Wszystkich
zarejestrowanych pojazdéw jest 104213 szt. Warto zaznaczyé, ze w przypadku pojazdéw
wielocztonowych (np. zespotow trakcyjnych), kazdy czton posiada osobny numer i tym samym traktowany
jest jako osobny pojazd, co sprawia, ze liczba pojazdéw trakcyjnych moze by¢ z tego powodu zawyzona.
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