Warszawa, dnia 27 czerwca 2015 r.

Prezes

Urzedu Transportu Kolejowego
Krzysztof Dyl

DRRK-WKL.730.6.2015.AG

CTL Maczki-Bor S.A.

ul. Diuga 90
41-208 Sosnowiec

DECYZJA

Na podstawie art. 104 § 1 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks postepowania
administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 267, z pdzn. zm.), zwanej dalej ,.kpa”
iart. 14 ust. 4 i art. 13 ust. 1 pkt 1 w zwigzku z art. 33 ust. 71 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pdzn. zm.), zwanej
dalej ,,utk”, po rozpatrzeniu wniosku spétki CTL Maczki Bor S.A. z siedziba w Sosnowcu,
z dnia 5 marca 2015 r. Nr D/OP/PI/65/2015 o zatwierdzenie stawek jednostkowych oplaty
podstawowej i optat dodatkowych za korzystanie z zarzadzanej infrastruktury kolejowej,
na rozklad jazdy pociagow 2015/2016, zwany dalej ,,tjp 2015/2016”,

ODMAWIAM ZATWIERDZENIA
I.  stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury

kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,

IL.  stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzgdzen zwigzanych
z obshugg pociagdw, o ktorych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk,

przedlozonych do zatwierdzenia przez CTL Maczki Bor S.A. z siedziba w Sosnowcu
przy wniosku z dnia 5 marca 2015 r. Nr D/OP/P1/65/2015, na rjp 2015/2016,
ZATWIERDZAM

ITI. stawki jednostkowe oplat dodatkowych, o ktorych mowa w art. 33 ust.11 utk,

przedlozone do zatwierdzenia przez CTL Maczki Bér S.A. z siedziba w Sosnowcu
przy wniosku z dnia 5 marca 2015 r. Nr D/OP/P1/65/2015, na rjp 2015/2016.
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UZASADNIENIE

Stan faktyczny:

Na potrzeby postgpowania administracyjnego zostaly zgromadzone nastepujace materiaty
dowodowe:

1. Wniosek spotki CTL Maczki Bér S.A. z siedziba w Sosnowcu, zwanej dalej ,,Zarzadca”,
z dnia 5 marca 2015 r. Nr D/OP/P1/65/2015, zwany dalej ,,wnioskiem”.

2. Pismo Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,,Prezesem UTK”, z dnia
25 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.2.MS.

3. Pismo Prezesa UTK z dnia 13 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.3.MS.

4. Pismo Prezesa UTK z dnia 21 maja 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.4.MS.

5. Pismo Prezesa UTK z dnia 1 czerwca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.5.AG.

Whnioskiem z dnia 5 marca 2015 r. Zarzadca przedtozyt do zatwierdzenia Prezesowi UTK
projekt stawek jednostkowych opfaty podstawowej oraz oplat dodatkowych za korzystanie z
infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, obowiazujacy od dnia 13 grudnia 2015 r.,
jednoczesnie informujac, ze kalkulacja stawek jednostkowych opfaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury sporzadzona jest zgodnie z § 7 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 r. w sprawie warunkéw dostepu i korzystania
z infrastruktury kolejowej (Dz. U. 22014 r., poz. 788), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem MIR”.

Pismem z dnia 25 marca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.2.MS, na podstawie art. 61 § 1, 3
i 4 kpa, w zwigzku z art. 13 ust. 1 pkt 1 i 4, art. 14 ust. 4 oraz art. 33 ust. 7 i 8 utk, Prezes UTK
zawiadomit Zarzadcg o wszczgeiu  postgpowania  administracyjnego na  wniosek
o zatwierdzenie stawek jednostkowych optat za korzystanie z infrastruktury kolejowej
przez licencjonowanych  przewoznikéw  kolejowych  narjp 2015/2016.  Jednoczesnie
Prezes UTK poinformowat Zarzadeg o przystugujagcym mu, na podstawie art. 10 kpa, prawie
sktadania w kazdym stadium postgpowania oswiadczen i stanowisk oraz wypowiadania sie
co do materialow zebranych w sprawie oraz zgloszonych zadan.

Pismami z dnia 13 kwietnia 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.3.MS oraz z dnia 21 maja
2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.4.MS, Prezes UTK zawiadomil Zarzadce o terminie
zalatwienia sprawy.

Pismem z dnia 1 czerwca 2015 r. Nr DRRK-WKL.730.7.2015.4.5.AG Prezes UTK
poinformowatl Zarzadcg o przystugujacym mu, na podstawie art. 10 kpa, prawie do ztozenia
ostatecznego oswiadczenia i stanowiska w sprawie oraz wypowiedzenia si¢ co do materiatéw
zebranych w trakcie postgpowania i zgtoszonych zadaf, a takze do przegladania akt sprawy
1 sporzgdzania z nich notatek, kopii lub odpiséw, w nieprzekraczalnym terminie 3 dni od daty
dostarczenia pisma. Zarzadca nie skorzystat z przyshugujacego mu prawa.

Stan prawny

Organ administracji publicznej zatatwia sprawe, w my$l art. 104 § 1 kpa, przez wydanie
decyzji, chyba ze przepisy kodeksu stanowig inaczej. Organ administracji publicznej wszczyna,
na podstawie art. 61 § 1 kpa, postgpowanie administracyjne na zgdanie strony lub z urzedu.
Zgodnie z art. 10 § 1 kpa organ administracji publicznej obowigzany jest zapewnié stronom
czynny udziat w kazdym stadium postgpowania, a przed wydaniem decyzji umozliwié
im wypowiedzenie sig, co do zebranych dowodéw i materiatéw oraz zgloszonych zada.
W toku post¢powania, zgodnie z art. 7 kpa, organy administracji publicznej stojg na strazy
praworzgdnosci, z urzgdu lub na wniosek stron podejmuja wszelkie czynnosci niezbedne
do doktadnego wyjasnienia stanu faktycznego oraz do zalatwienia sprawy, majac na wzgledzie
interes spoleczny i stuszny interes obywateli. Na podstawie art. 14 ust. 4 utk do postepowania
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przed Prezesem UTK stosuje sig, z zastrzezeniem ust. 5 i 6, przepisy kpa. Przepis art. 13 ust. 1
pkt 1 utk stanowi, ze do zadan Prezesa UTK w zakresie regulacji transportu kolejowego nalezy
zatwierdzanie 1 koordynowanie oplat za korzystanie z przyznanych tras pociggéw
infrastruktury kolejowej pod wzgledem zgodnosci z zasadami ustalenia tych opfat.

Zgodnie z trescig art. 33 ust. 1 utk, zarzadca okresla wysoko$¢ opfat za korzystanie
przez przewoznikéw kolejowych z infrastruktury kolejowe;.

Przepis art. 33 ust. 2 utk stanowi, ze oplata podstawowa za korzystanie z infrastruktury
kolejowej ustalana jest przy uwzglednieniu kosztéw, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako
rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozéw pociagami.

Optata za korzystanie z infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 3 utk, stanowi sumeg
oplaty podstawowej i optat dodatkowych.

W ramach oplaty podstawowej, w mysl art. 33 ust. 3a utk, pobiera sie odrebnie oplate
zaminimalny dostgp do infrastruktury kolejowej (pkt 1) oraz za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstuga pociagdw (pkt 2).

Opfata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, zgodnie z art. 33 ust. 4
utk, jest obliczana jako iloczyn przebiegdw pociagéw i stawek jednostkowych ustalonych
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu, oddzielnie dla przewozu osob
irzeczy.

Stawka jednostkowa opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej,
zgodnie z art. 33 ust. 5 utk, jest okreslana dla przejazdu jednego pociggu na odlegtosé¢ jednego
kilometra.

W mysl § 2 pkt 3 rozporzadzenia MIR, pociggokilometr, zwany dalej ,,pockm”, jest to miernik
pracy eksploatacyjnej odpowiadajgcy przejazdowi jednego pociggu na odleglo$é jednego
kilometra.

Opfata podstawowa za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktorej mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, zgodnie z § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, ustalana jest jako iloczyn
liczby zrealizowanych pockm stawki jednostkowej wilasciwej dla danej kategorii linii
kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natezenia ruchu pociggow
1 dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state oraz rodzaju pociagu
okreslonego w przydzielonej trasie pociggu. Kategoria linii kolejowej przypisywana jest
do catej linii kolejowej lub do jej poszczegdlnych odeinkow.

Na podstawie § 7 ust. 2 rozporzagdzenia MIR, stawke jednostkowa ustala si¢ jako sume czesci
stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociagu.

W ust. 3 przywolanego przepisu rozporzadzenia MIR, wskazuje sie, ze cze$é stawki
jednostkowej zalezng od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw oraz skladnika réznicujgcego
czes¢ stawki w zaleznosci od masy pociagu i kategorii linii kolejowe;.

Rodzaje przewozéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR, wskazane
sgw § 7 ust. 11 tego rozporzadzenia.

Wartosci czgsci stawek, o ktérych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz sktadnik6w, o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR, ustala
sig w taki sposob, aby stawka jednostkowa rosta wraz ze wzrostem kategorii linii kolejowej
i masy pociggu.
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Wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala sie w taki sposob,
aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej byly rowne planowanej wysokosci kosztow zarzadey, ktére majg by¢é sfinansowane
z tych opfat, przy zatozeniu, ze skladnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozoéw,
o ktérych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.

Zgodnie z § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR, do kosztow zarzadcy, ktore majg byé sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje si¢ tg czgs¢ kosztéw bezposrednich, ktéra jest
bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozdw pociggami,
zwang dalej ,kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Do kosztow tych zalicza si¢ w szczegdlnoscei czesé kosztéw bezposrednich:
1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej;
2) prowadzenia ruchu pociagéw;

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Przepis § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR stanowi, ze do kosztéw, ktére majg by¢ sfinansowane
z oplaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktdérych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje si¢ tych kosztow, ktére nie sg bezposrednio
ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow pociggami. Do kosztow tych
zalicza si¢ w szczegOlnosci koszty:

1) administracji;

2) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych;
3) finansowe;

4) posrednie.

W mysl § 7 ust. 8 rozporzadzenia MIR, planowang wysokos¢ kosztow, o ktorych mowa w § 7
ust. 5 rozporzadzenia MIR, ustala sig¢ na podstawie wysokosci kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6, w ostatnim zakoniczonym roku obrotowym
z uwzglednieniem:

1) wspdtczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej, ustalonego jako iloraz dni w rocznym
rozkladzie jazdy, na ktory ustala sig stawki, i liczby dni w ostatnim zakonczonym roku;

2) planowanych wskaznikéw inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory si¢ zakonczyt.

W mysl § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, planowana wysokos¢ kosztéw bezposrednio
ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana
o planowang wysokos¢ srodkow publicznych, ktdra ma zostaé przekazana zarzadcy w celu
zmniejszenia wysokosci oplat za udostgpnianie infrastruktury kolejowej.

W mysl § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, w odniesieniu do przewozéw innych, niz okreslone
w § 7 ust. 10 rozporzadzenia MIR, zarzadca moze okreslic w regulaminie warto$¢ sktadnika
stawki inng niz 0 zl/pockm, jezeli na podstawie badania rynku wykazal, ze taka wartos¢
sktadnika nie spowoduje przejgcia przewozdw przez transport samochodowy.

Przepis § 7 ust. 12 rozporzadzenia MIR wskazuje, Zze badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11,
zarzadca dokonuje nie rzadziej niz raz na dwa lata z uwzglednieniem podziatu rynku
co najmniej na nastepujgce pary rodzajow przewozow:
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1) przewozy pasazerskie/przewozy towarowe,

2) wojewodzkie przewozy pasazerskie/migdzywojewodzkie przewozy pasazerskie,

3) pociagi przewozgce towary niebezpieczne/pozostate pociggi towarowe,

4) przewozy krajowe/przewozy migdzynarodowe,

5) transport kombinowany/przewozy wykonywane wylacznie transportem kolejowym,
6) przewozy catopociggowe/pociagi przewozace tadunki rozproszone,

7) pociagi kursujgce wedhig rocznego rozkladu jazdy/pociggi kursujace wedhig
indywidualnego rozktadu jazdy.

Przepis § 7 ust. 15 rozporzagdzenia MIR, badanie rynku, o ktérym mowa w ust. 11 uznaje sie
za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, ze wystapi jedna z ponizszych okolicznodci:

1) wartos¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa
wust. 3, nie zwigkszy sie w stosunku do wartosci przyjetej dla poprzedniego rozktadu
Jazdy;

2) w wyniku wprowadzenia zmiany stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci
skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w ust. 3,
stawki jednostkowe nie wzrosng w stosunku do wartosci stawek, ktére zostaly
zatwierdzone w ciggu ostatnich trzech lat.

Natomiast, w mysl 7 ust. 16 rozporzadzenia MIR, planowane zmiany w zasadach ustalania
skiadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w ust. 3,
zarzadca podaje do publicznej wiadomosci co najmniej raz na trzy miesigce przed uplywem
terminu publikacji regulaminu przydzielania tras pociagéw.

W mysl § 7 ust. 17 rozporzadzenia MIR stawki jednostkowe, okreslone wedhug rodzaju
wykonywanych przewozéw, zarzadca zestawia w ujeciu tabelarycznym, tak aby poszczegélne
wiersze dotyczyly masy pociagéw, a kolumny kategorii linii kolejowych.

Optata podstawowa za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggéw, zgodnie
z art. 33 ust. 4c utk, obliczana jest jako iloczyn zamdéwionych ustug i odpowiadajacych
im stawek jednostkowych ustalonych odrebnie dla rodzajéw ushug okreslonych w czesci 1
ust. 2 zatacznika do utk.

Natomiast przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR traktuje, ze do kalkulacji optat za dostep
do urzadzeni zwigzanych z obshiga pociggéw zarzadea przyjmuje uzasadniona czesé kosztow,
ktérych wartos¢ w okreslonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu
do urzadzen, zwang dalej ,,uzasadnionymi kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Opfaty dodatkowe, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 utk, sg pobierane za §wiadczone przez
zarzadeg ustugi inne niz wymienione w czesci I zalacznika do ustawy, ktére zarzadca bedzie
swiadczyl wtedy, gdy zostaty wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik
kolejowy w zgloszonym wniosku. Optaty te ustala zarzadca, w my$l § 7 ust. 2 rozporzadzenia
MIR, w sposéb zapewniajgcy sfinansowanie kosztéw, ktére zarzadca bedzie musiat poniesc,
zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem
marzy zysku nieprzekraczajgcej 10%.

Przepis § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR stanowi, ze zarzadca, nie pozZniej niz w terminie
9 miesigcy przed dniem wejscia w Zycie rocznego rozktadu jazdy, publikuje na swojej stronie
internetowe;j:

1) projekt stawek jednostkowych wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa w ust. 11;
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2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdéw obejmujacych ustugi,
o ktorych mowa w czesci [ ust. 2 zalgcznika do ustawy;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6;
4) wykaz udostgpnianych linii kolejowych z przyporzadkowaniem im kategorii linii.

W mysl art. 33 ust. 7 utk stawki jednostkowe oplaty podstawowej oraz oplaty dodatkowe,
poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokosci przekazuje
si¢ Prezesowi UTK.

Stosownie do § 7 ust. 24 rozporzagdzenia MIR, zarzadca, nie pdZniej niz w terminie 9 miesiecy
przed dniem wejscia w zycie rocznego rozkladu jazdy pociagéw, przedktada do zatwierdzenia
Prezesowi UTK projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR,
wraz z kalkulacja ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych optat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzgdzenia MIR;

2) projekt optat za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagdw obejmujgcych ushugi,
o ktorych mowa w czgsci I ust. 2 zatgcznika do utk;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk w terminie 30 dni od dnia otrzymania stawek,
o ktérych mowa w art. 33 ust. 7 utk, zatwierdza je albo odmawia ich zatwierdzenia
w przypadku stwierdzenia niezgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6
oraz z przepisami wydanymi na podstawie art. 35 utk.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK, na podstawie art. 33 ust. 8 utk, zbadat przediozony
przez Zarzadce projekt stawek jednostkowych oplaty podstawowej, w tym za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej i za dostgp do urzadzen oraz oplat dodatkowych na rjp
2015/2016 pod katem zgodnosci z zasadami, o ktérych mowa w art. 33 ust. 2-6 oraz przepisami
wydanymi na podstawie art. 35 utk.

W trakeie postepowania administracyjnego Prezes UTK zwazyl, co nast¢puje:

Majac na wzgledzie przepisy utk i rozporzadzenia MIR, poddano szczegolowej analizie
przedtozony przez Zarzadc¢ wniosek, zgodnie z art. 33 ust. 7 utk oraz § 7 ust. 24
rozporzadzenia MIR, w zakresie stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, o ktorych mowa w § 7 ust. 23 rozporzadzenia MIR.

Przedktadajac jeden projekt stawek jednostkowych oplat za korzystanie z infrastruktury
kolejowej, Zarzadca nie zastosowat si¢ do przytoczonego przepisu § 7 ust. 24 rozporzadzenia
MIR, ktéry stanowi, Zze zarzadca, nie poZniej niz w terminie 9 miesigcy przed dniem wejscia
w zycie rocznego rozktadu jazdy pociggdéw, przedkiada do zatwierdzenia Prezesowi UTK
projekty stawek, o ktérych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR, wraz z kalkulacjg ich
wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych oplat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa

w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt oplat za dostep do urzadzen zwigzanych z obshuga pociggdw obejmujgcych ushugi,
o ktérych mowa w czgsci I ust. 2 zalacznika do utk;

3) projekt optat dodatkowych za ustugi wymienione w § 6 rozporzgdzenia MIR.
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A. PLANOWANA BAZA KOSZTOWA PRZYJETA DO KALKULACJI STAWEK
JEDNOSTKOWYCH OPEATY PODSTAWOWEJ ZA KORZYSTANIE
Z INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztébw bezposrednio ponoszonych jako rezultat
wykonywania przewozéw pociggami przedstawiona we wniosku, bedaca podstawg kalkulaciji
stawek jednostkowych oplaty podstawowej, zaréwno dla ustugi minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej, jakidla ustug dostgpu do urzadzen zwigzanych z obshigg
pociagdéw, zostala wyznaczona z wykorzystaniem:

1) kosztéw poniesionych w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym (2014 r.);
2) wspolczynnika zmiennoéci pracy eksploatacyjnej;
3) planowanych wskaznikéw inflacji na 2015 r.12016 r.;

4) kosztow bezposrednich zwigzanych z ruchem pociagéw, zwanych dalej ,kosztami
bezposrednimi” oraz kosztéw bezposrednio ponoszonych, jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, zwanych dalej , kosztami bezposrednio ponoszonymi”.

Ad. 1)

Z informacji zamieszczonej we wniosku wynika, ze Zarzadca w 2014 r. poni6st faczne koszty
zwigzane z udostgpnianiem infrastruktury kolejowej w wysokosci * zt.

Koszty za korzystanie z infrastruktury kolejowej, poniesione w 2014 r. oraz planowane
na 2016 r., przedstawia w ponizsza tabela.

Koszty wykonane Koszty planowane
Lp. Wyszczegolnienie 2014 r. 2016 .
[z1] [z1]

Koszty utrzymania linii
kolejowych

Koszty prowadzenia ruchu
kolejowego

3. | Amortyzacja

4. | Ochrona

5. Inne

6. | Administracja

Koszty Zarzadu (1/3 kosztow

% ogdlnozaktadowych)

Koszty ogdtem

Ad.2)

Wspolczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej uwzgledniany przy minimalnym dostepie
do infrastruktury kolejowej obliczony zostat w nastepujacy sposob: dzielna stanowi liczba dni
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w rocznym rozkladzie jazdy pociagéw, ktéry rozpoczyna si¢ i konczy o pétnocy w sobote
13 grudnia 2015 r., a dzielnik stanowi liczba dni w ostatnim zakofczonym roku
kalendarzowym i jednoczesnie obrotowym, tj. 2014 r. Tym samym Zarzadca spetnit przestanke
§ 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

Obliczenie wspdlczynnika zmiennosci pracy eksploatacyjnej prezentuje ponizsza tabela.

e e,

1 rjp 2015/2016 13 grudnia 2015 r. - 10 grudnia 2016 r. 362

2 2014 r. 1 stycznia 2014 r. - 31 grudnia 2014 r. 365

3 Warto$¢ wspotczynnika zmiennosei pracy eksploatacyjnej 0.9918
[Z=Lp.1/Lp.2] :

Nalezy zauwazy¢, ze wspoOlczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej zostal obliczony
na podstawie blednej liczby dni w rjp 2015/2016. Prawidlowa liczba dni to 364.
Przeszacowanie kosztéw przyjmowanych do kalkulacji stawek blgednie obliczonym
wspoétczynnikiem pracy eksploatacyjnej $wiadczy o nierzetelnym ustalaniu tych kosztow
i przektada si¢ na nieprawidtowe okreslenie stawek na podstawie tak ustalonych kosztéw.

Powyzsze wskazuje na naruszenie przepisu § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, dotyczacego
ustalania warto$ci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz skfadnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, w taki sposéb, aby planowane przychody z oplaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej
wysokosci kosztéw zarzadcy, kiére majg by¢ sfinansowane z tych oplat, przy zalozeniu,
ze sktadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktérych mowa w ust, 3,
wynosi 0 z¥/pockm.

Ad. 3)

Koszty poniesione w 2014 r. przeindeksowane zostaty, zgodnie z informacja zawartg
we wniosku, wskaznikami inflacji ustalonymi na podstawie wytycznych dotyczacych
stosowania jednolitych wskaznikéw makroekonomiczny bedacych podstawg oszacowania
skutkéw finansowych projektowanych ustaw.

Planowane wskazniki inflacji na lata 2015-2016 przedstawione zostaty w ponizsze;j tabeli.

Wskazniki zmian
0,
Wyszczegolnienie [%]
2015 . 2016 r.
C,PI - flynamlka 1012 .3
§rednioroczna

Powyzsze $wiadczy o spetnieniu przez Zarzadeg przestanki § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia
MIR, zgodnie z ktéra planowang wysokos¢ kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 5
rozporzadzenia MIR, ustala si¢ na podstawie wysokosci kosztéw, o ktérych mowa w § 7 ust. 6,
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rozporzadzenia MIR, w ostatnim zakoficzonym roku obrotowym z uwzglednieniem
planowanych wskaznikow inflacji na dwa kolejne lata po roku, ktory sie zakonczyl.

Ad. 4)

Do kalkulacji stawek optaty podstawowe]j Zarzgdca nie przyjat kosztéw, ktore nie sg kosztami
bezposrednimi, w szczegdlnosci koszty:

a) administracji,

b) ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
c) finansowe,

d) posrednie.

Powyzsze potwierdza spelnienie przez Zarzadcg przestanki okre$lonej w § 7 ust. 7
rozporzgdzenia MIR, stanowiacej, ze do kosztéw bezposrednio ponoszonych, ktére maja by¢
sfinansowane z opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie tych kosztéw, ktére nie sa
bezposrednio ponoszone przez zarzadce jako rezultat wykonywania przewozdw pociagami.
Do kosztoéw tych zalicza si¢ w szczegblnosci koszty:

- administracji,

- ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych,
- finansowe,

- posrednie.

Koszty stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej zostaty
obliczone na podstawie udziatu kosztow bezposrednio ponoszonych w kosztach bezposrednich.
Koszty te obejmujg wylgcznie czg$é kosztéw prowadzenia ruchu, utrzymania i remontdw
infrastruktury kolejowej oraz amortyzacji wynikajgcej z rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajacego z ruchu kolejowego.

Powyzsze potwierdza wypelnienie przez Zarzadce, obowigzkéw okreslonych w § 7 ust. 6
rozporzgdzenia MIR, w $wietle art. 33 ust. 2 utk, stanowiacego, ze do kosztéw zarzadcy, ktdre
majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sie t¢ czeéé kosztow, ktora jest
bezposrednio ponoszona przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami.
Do kosztéw tych zalicza si¢ w szczegdlnosci czesé kosztow:

1) utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowe;j,
2) prowadzenia ruchu pociggow,

3) amortyzacji, jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury
kolejowej wynikajgcego z ruchu kolejowego.

Zarzadca poinformowal we wniosku, Ze nie wystgpowal o dotacje na remonty i utrzymanie
infrastruktury kolejowej z budzetu paristwa, jednostek samorzadu terytorialnego oraz o $rodki
pochodzace z Funduszu Kolejowego, o ktérych mowa w § 7 ust. 9 rozporzadzenia MIR, jak
rowniez nie przewiduje innych przychodéw, o wysokos¢ ktérych musiatby pomniejszyc
wartos¢ planowanych kosztéw udostgpniania infrastruktury kolejowej. Przywolany powyzej
przepis wskazuje bowiem, ze planowana wysoko$é kosztéw bezposrednio ponoszonych,
0 ktorych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, jest pomniejszana o planowana wysoko$é
srodkéw publicznych, ktéra ma zosta¢ przekazana zarzadcy w celu zmniejszenia wysokosci
optat za udostgpnianie infrastruktury kolejowe;.
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B. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA MINIMALNY
DOSTEP DO INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Infrastruktura kolejowa

Infrastruktura kolejowa Zarzadcy, zgodnie z wnioskiem, to kolej specjalistyczna udostepniana
przewoznikom kolejowym $wiadczacym ushugi taborem skonstruowanym cze¢sto wylgcznie
do obstugi waskiej grupy klientéw zwigzanych z gérnictwem wegla kamiennego, energetyki
zawodowej i specyficznych urzadzen jak obstuga mostéw samowyladowczych, frontéw
roztadunkowych — zwartymi sktadami catlopociggowymi na catej dugosci przejazdu.

Zarzadca nie zatrudnia pracownikéw na stanowiskach ustawiacza i manewrowego. Nie posiada
stacji rozrzadowych, stacji pasazerskich, budynkéw i innych urzadzen do obstugi ruchu
pasazerskiego. W zwiazku z powyzszym Zarzadca nie $wiadczy ushig formowania skladéw
pociggdw i nie moze zapewni¢ dostgpu na zarzgdzanej sieci kolejowej do ustug §wiadczonych
w wymienionych urzadzeniach zwigzanych z obstugg pociggéw. W zwigzku z brakiem
zapotrzebowania na uslugg korzystania z toréw postojowych Zarzadca zrezygnowal z jej
swiadczenia w ramach rjp 2015/2016. Zarzadca zapewnia natomiast na swojej sieci dostep
do terminali roztadunkowych i urzadzen zaopatrzenia w paliwo.

Zarzadca skalkulowal, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe optaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk,
obejmujgce ushugi okreslone w czeséci I ust. 1 Zalgcznika do utk, w oparciu o przyjete
do kalkulacji stawek jednostkowych koszty bezposrednio ponoszone i pracg eksploatacyjna.

1.1. Kategoryzacja linii kolejowych

Zarzadca, zgodnie z wnioskiem, zarzadza infrastruktura kolejowa, na ktora sktadajg sie 4 linie
kolejowe znaczenia lokalnego, po ktorych prowadzony jest wylgcznie ruch towarowy.

Zarzadca ustalit dla wszystkich zarzadzanych linii kolejowych jedng kategorie linii

dla wartosci parametréw wynoszacych:

- $redniodobowe natezenie ruchu kolejowego: 0<Ng<50 pociagdéw/dobe;

- dopuszczalna predkosé techniczna, uwzgledniajaca ograniczenia state: 0<V <40
km/godz.

1.2. Przedzialy mas brutto pociggow

Zarzadca poinformowat we wniosku, ze w ramach rjp 2015/2016 przyjat 4 przedzialy mas
brutto pociggdw.

Tablica cennikowa, zamieszczona we wniosku zostala opracowana dla jednej kategorii linii
kolejowej o znaczeniu lokalnym oraz dla 4 przedzialéw catkowitej masy brutto pociggu
towarowego, okreslonej w tonach [T]: 0<m=<200; 200<m<800; 800<m=<1300; m>1300.

2. Koszty przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

2.1. Kwalifikowanie kosztow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dost¢p do infrastruktury kolejowej
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Baza kosztow bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6 rozporzadzenia MIR
w $wietle art. 33 ust. 2 utk, przedstawiona we wniosku, bedaca podstawg kalkulacji stawek
jednostkowych opfaty podstawowej na rjp 2015/2016 dla ustugi minimalnego dostepu
do infrastruktury kolejowej — zostala wyznaczona na podstawie wartosci kosztow w ostatnim
zakonczonym roku obrotowym (2014 r.), przy uwzglednieniu wspélczynnika zmiennosci pracy
eksploatacyjnej, o ktorym mowa w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR i planowanych
wskaznikow inflacji, o ktérych mowa w § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, jak réwniez przy
wykorzystaniu wskaznika wykorzystania linii kolejowych, obliczonego dla poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowych.

Tym samym, uwzgledniajac wspolczynnik zmiennosci pracy eksploatacyjnej, przy okreslaniu
planowanej wysokosci kosztéw bezposrednio ponoszonych, o ktérych mowa w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, Zarzadca spemil przestanke okreslong w § 7
ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

W $lad za informacja zlozong we wniosku przez Zarzadce, zastosowana indeksacja na dwa
kolejne lata po roku, ktéry si¢ zakoriczyl, opiera si¢ na wskaznikach inflacji ujetych w tablicy
wskaznikéw inflacji.

Wobec powyzszego, stwierdza sig, ze Zarzadca, uwzgledniajac wskazniki inflacji, o ktérych
mowa W § 7 ust. 8 pkt 2 rozporzadzenia MIR, spelnit przestanke okreslong przywotanym
przepisem.

Koszty stanowigce podstawe kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej, obliczone
zostaly na podstawie udziatu kosztoéw bezposrednio ponoszonych w kosztach bezpoérednich
dla wyodrgbnionych kategorii kosztéw i odcinkéw linii kolejowych. W szczegélnoscei koszty
te obejmujg koszty utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, koszty prowadzenia ruchu
kolejowego oraz koszty amortyzacji w tych czesciach, w ktdrych sg one bezposrednio
ponoszone jako rezultat wykonywania przewozow pociggami.

Dla ustalenia kosztéw bezposrednio ponoszonych Zarzadca zastosowat dla poszczegdlnych
odcinkéw linii kolejowych wskaznik wykorzystania linii kolejowych, obliczany jako iloraz
liczby pociagéw w dobie, ktére przejechaly po danym odcinku (wykorzystanie linii) przez
przepustowos¢ tego odcinka. Tym samym, koszty bezposrednie przeszacowane wymienionym
powyzej wskaznikiem wykorzystania linii zostaly zakwalifikowane jako koszty bezposrednio
ponoszone, ktére maja by¢ sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej. Zastosowany do okreslenia wysokosci kosztow bezposrednio
ponoszonych wskaznik wykorzystania linii kolejowych waha si¢ od 7% do 36%, zaleznie
od poszezegélnych odcinkéw tych linii. Obliczone w ten sposéb koszty bezposrednio
ponoszone dla odcinkéw zostaly zsumowane dla okreslenia bazy kosztéw bezposrednio
ponoszonych fgcznie dla ushigi minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej
i przedstawione ponizej w tabeli.

Powyzsze stanowi o spehieniu przez Zarzadce przestanki okreslonej w § 7 ust. 6
rozporzadzenia MIR w $wietle art. 33 ust. 2 utk, ktéra wskazuje, ze do kosztow zarzadcy, ktére
majg by¢ sfinansowane z optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktorych mowa w§7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, przyjmuje sic tg czgs¢ kosztoéw
bezposrednich, ktéra jest bezposrednio ponoszona przez zarzadce jako rezultat wykonywania
przewozow pociggami, do ktérych zalicza si¢ w szczegdInosci czesé kosztow bezposrednich
utrzymania i remontéw infrastruktury kolejowej, prowadzenia ruchu pociagdw, amortyzacji,
jezeli jest dokonywana na podstawie rzeczywistego zuzycia infrastruktury kolejowej
wynikajgcego z ruchu kolejowego.
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Z kosztéw zwigzanych z ruchem kolejowym, zgodnie z wnioskiem, Zarzadca wylgczyt koszty,
ktére nie byly bezposrednio poniesione jako rezultat wykonanych przewozdéw pociagami.
Ustalona baza kosztowa przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych nie zawiera zatem
kosztéw administracji, ochrony infrastruktury i porzadku na terenach kolejowych, finansowych
i posrednich.

Wylaczenie wymienionych kosztéw $wiadczy o wypelnieniu przez Zarzadce przestanki
okreslonej w § 7 ust. 7 rozporzadzenia MIR, zgodnie z ktorg do kosztéw, ktore majg byé
sfinansowane z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktorych mowa w §7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, nie przyjmuje sie tych kosztow,
ktére nie sg bezposrednio ponoszone przez zarzadcg jako rezultat wykonywania przewozow
pociggami.

2.2. Wielkosci kosztéow przyjetych do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Zgodnie z wnioskiem, Zarzadca zastosowal sig do przepisow rozporzadzenia MIR
i w Kkalkulacji stawek jednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016 uwzglednil jedynie koszty bezposrednio
ponoszone.

Zarzadca przedstawit, w ujeciu tabelarycznym, wielkosci kosztéw bezposrednich oraz kosztow
bezposdrednio ponoszonych, stanowigcych baze do wyznaczenia stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016.

Wydzielone z kosztéw bezposrednich, koszty bezposrednio ponoszone — ustalone zgodnie
z zasadami opisanymi powyzej — przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych opflaty
podstawowej za minimalny dostep w ramach rjp 2015/2016, przedstawia ponizsza tabela.

Udzial kosztéw | Udzial kosztow
Koszty Koszty : . : ;
; ; ” ; bezposrednio bezposrednio
bezposrednie | bezposrednio
W {Inien ) Jone 1 ponoszonych ponoszonych
yszczegblnienie 1jp ponoszone tjp w kosztach w kosztach
201572016 2015/2016 i : ; :
[24] [21] bezposrednich bezposrednich
[%] - ogbtem [%]

Koszty utrzymania
linii kolejowych

Koszty prowadzenia
ruchu kolejowego

Amortyzacja

Koszty ogdtem

3. Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Planowana praca eksploatacyjna przyjeta do kalkulacji stawek jednostkowych opfaty
podstawowe] za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016, zgodnie
z trescig wniosku Zarzadcy, zostala przyjeta w wysokosci i strukturze pracy eksploatacyjnej
wykonanej w 2014 r.
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Przy braku uregulowan prawnych, przyjecie do kalkulacji stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, w ramach rjp 2015/2016,
wielkosci i struktury pracy eksploatacyjnej wykonanej w okresie tozsamym jak dla
przyjmowanych kosztow bezposrednio ponoszonych — nie budzi zastrzezen co do wlasciwosci
okreslania pracy eksploatacyjnej przyjmowanej do kalkulacji stawek.

3.1. Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej przyjetej do kalkulacji stawek jednostkowych oplaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej

Wielkos¢ oraz strukture pracy eksploatacyjnej przyjetej przez Zarzadce do wyznaczenia stawek
jednostkowych opflaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2015/2016 przedstawia ponizsza tabela.

PieA A Praca eksploatacyjna Struktura pracy eksploatacyjnej

brutto pociggu pocnaso;gl;illil;letry bnégf;&ggé{;)(igf)ﬁy pockm bruttotonokm
0<m<200 B ]
200<m<800 | |
800<m<1300 A [z
1300<m = Ea
Razem - -

4. Kalkulacja stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

4.1. Roinicowanie stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

W ramach oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzadca
ustalit, w mysl z art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzadzenia MIR, stawki jednostkowe
w zaleznosci od kategorii linii kolejowej, okre$lonej z uwzglednieniem Sredniodobowego
natgZzenia ruchu pociagéw i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia
stale oraz dla jednego rodzaju pociggu — pociggu towarowego.

Z uwagi na przyjecie przez Zarzadce do kalkulacji stawek tylko jednej kategorii linii kolejowej,
stawka jednostkowa optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
ustalona zostata jako suma skiadnika stawki wynikajacego z rodzaju wykonywanych
przewozow (przy zatozeniu wartosci sktadnika w wysokosci 0 zt/pockm) oraz skladnika stawki
wynikajacego z kategorii linii kolejowej oraz masy brutto pociagu, co potwierdza wypelnienie
przez Zarzadcg przestanki okreslonej w § 7 ust. 2 i 3 rozporzadzenia MIR.

Wartosci czgsci stawek, o ktorych mowa w § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR, przy zalozeniu,
ze warto$¢ skfadnika zaleznego od rodzaju wykonywanych przewozéw wynosi 0 zb/pockm,
rosng wraz ze wzrostem masy pociagu, co potwierdza spefnienie przestanki okreslonej w § 7
ust. 4 rozporzadzenia MIR.
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Zarzadca, wypelniajagc obowiazek wynikajacy z § 6 ust. 17 rozporzadzenia MIR, zestawit
stawki jednostkowe za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej w tablicy, w ktorej
kolumna dotyczy kategorii linii kolejowej, a wiersze catkowitych mas brutto pociggdw.

Jednocze$nie Zarzadca wskazal, ze w mysl art. 33 ust. 4 utk oraz § 7 ust. 1 rozporzgdzenia
MIR, oplata ustalana jest jako iloczyn liczby zrealizowanych pockm i stawki wlasciwej
dla danej kategorii linii kolejowej, okreslonej z uwzglednieniem $redniodobowego natgzenia
ruchu pociagow i dopuszczalnej predkosci technicznej uwzgledniajacej ograniczenia state,
oraz rodzaju pociggu, w tym planowanej calkowitej masy brutto pociggu, okreslonego
w przydzielonej trasie pociagu.

4.2. Spos6b kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej

Jak wynika z § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, zarzadca ustala stawke jednostkowg optaty
podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a
pkt 1 utk, jako sume czesci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czedci stawki
zaleznej od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociagu.

Wartosci czesci stawek, o ktorych mowa w przywotanym wyzej § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR
oraz skladnikéw, o ktérych mowa w ust. 3, Zarzadca ustalit w taki sposéb, ze stawka
jednostkowa, okre$lona dla jednej kategorii linii kolejowej, rosnie wraz ze wzrostem masy
pociggu, spetniajgc tym samym przestanke § 7 ust. 4 rozporzadzenia MIR.

W ramach opfaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej Zarzgdca
ustalit stawki jednostkowe, podobnie jak dla poprzedniego rozktadu jazdy pociggéw, przy
ustalonym $redniodobowym natezeniu ruchu pociggéw i dopuszczalnej predkoscei technicznej
oraz dla jednego rodzaju pociggu, o ktorym mowa w art. 33 ust. 4 utk, tj. dla pociggu
towarowego i dla 3 przedziatléw mas brutto pociagow.

4.3. CzeS¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej 2za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu skladnika wynikajacego z rodzaju
przewozow wynoszgcego 0 zl/pockm.

Do wyznaczenia czeéci stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, o ktérej mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR, uwzgledniajgce;
sktadnik wynikajacy z rodzaju przewozéw w wysokosci 0 zt/pockm, Zarzadca przyjat koszty
bezposrednio ponoszone jako rezultat wykonywania przewozéw pociggami. Przy kalkulacji
stawek przyjete do ich kalkulacji koszty zostaly alokowane, przy jednej kategorii linii
kolejowej, wedlug kryterium przedzialbw masy brutto pociggéw. Powyzsze Swiadczy
0 wypehieniu przez Zarzadce obowiazku ustalenia stawki jednostkowej za minimalny dostgp,
zgodnie z § 7 ust. 2, 3 i 5 rozporzadzenia MIR.

7 tresci § 7 ust. 2 rozporzgdzenia MIR wynika bowiem, ze stawke jednostkowa ustala sig
jako sume¢ czedci stawki zaleznej od kategorii linii kolejowej oraz czesci stawki zaleznej
od kategorii linii kolejowej i rodzaju pociggu. Za$ tres¢ ust. 3 przywolanego przepisu
rozporzadzenia MIR wskazuje, ze cze$¢ stawki jednostkowej zalezng od kategorii linii
kolejowej i rodzaju pociggu ustala si¢ jako sume¢ skladnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw oraz sktadnika réznicujacego czes¢ stawki w zaleznosci od masy
pociggu i kategorii linii kolejowej.

Stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej dla
poszczegblnych przedzialbw mas brutto pociggow 1 przy uwzglednieniu skiadnika
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wynikajacego z rodzaju wykonywanych przewozéw wynoszacego 0 zl/pockm przedstawia
ponizsza tabela.

Catkowita masa brutto Stawka jednostkowa przy sktadniku
[T] wynoszgcym 0 zt/pockm
[zZV/pockm]
0<m<200 2,07
200<m=<800 6,80
800<m=<1300 13,87
1300<m 19,26

Stawki jednostkowe wyznaczone w przedzialach mas brutto pociggéw, zgodnie z wnioskiem,
skalkulowane zostaly w taki sposéb, aby pozyskane przychody z oplaty podstawowej
za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej pozwolily na pokrycie planowanych kosztéw
bezposdrednich przyjetych do kalkulacji, przy uwzglednieniu sktadnika wynikajacego z rodzaju
wykonywanych przewozdw wynoszacego 0 zt/pockm.

Powyzsze spelnia wymaganie okreslone w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR, stanowigce,
ze wartosci czgsci stawek, o ktérych mowa w § 7 ust. 2 rozporzadzenia MIR oraz skladnikéw,
o ktérych mowa w ust. 3, na podstawie ustala si¢ w taki sposob, aby planowane przychody
z oplaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej
wysokosci kosztéw zarzadcy, ktére majg byé sfinansowane ztych oplat, przy zatozeniu,
ze skiadnik zwigzany z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérych mowa w ust. 3,
wynosi 0 zt/pockm.

Nalezy jednak pamigtaé, ze Zarzadca skalkulowal przedlozone stawki jednostkowe
za minimalny dostgp przy uwzglednieniu skfadnika wynikajgcego z rodzaju przewozow
wynoszacego 0 zi/pockm w oparciu o ustalone koszty przeszacowane blednie obliczonym
wspolczynnikiem pracy eksploatacyjnej, co oznacza, ze stawki te zostaly okreslony w sposob
nieprawidtowy i w konsekwencji obliguje Prezesa UTK do odmowy ich zatwierdzenia.

4.4. Cz¢$¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej przy uwzglednieniu skiadnika wynikajacego z rodzaju
przewozow innego niz 0 zl/pockm

Zarzadca ustalit czed¢ stawki jednostkowej oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej, dla ktorych skiadnik wynikajacy z rodzaju przewozow ma wartosé
inng niz 0 zt.

Przy okreslaniu sktadnika wynikajgcego z rodzaju przewozu innego niz 0 zlpockm, nalezy
zachowac zasady, o ktérych mowa ponizej.

Zgodnie z przytoczonymi w niniejszej decyzji przepisami prawnymi, Zarzadca moze okreslié
stawki jednostkowe optaty za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej przy zastosowaniu
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, o ktérym mowa w § 7 ust. 3
rozporzgdzenia MIR, innego niz 0 zt/pockm — dla przewozéw, ktérych wykonywanie nie jest
uzaleznione od dofinansowania ze $rodkéw publicznych — pod warunkiem, ze na podstawie
badania rynku, o ktérym mowa w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR, wykaze ze warto$é
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sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow nie spowoduje przejecia
przewozow przez transport samochodowy.

Nalezy jednakze zauwazy¢, ze zgodnie z obowigzujgcym stanem prawnym, w szczegolnosci
z§ 7 ust. 12 rozporzadzenia MIR, badanie rynku przeprowadza si¢ na podstawie zasad
okreslonych w przywolanych przepisach, polegajagcych m.in. na badaniu rynku
przy uwzglednieniu jego podziatu co najmniej na pary przewozow, wymienione w § 7 ust. 12
rozporzadzenia MIR.

Zarzadca kalkulujgc stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury kolejowej uwzglednit skladnik wynikajacy z rodzaju wykonywanych
przewozdw, nie przedstawiajac jednakze sposobu okreslenia jego wartosci.

Zarzadca poinformowat we wniosku, ze przy ustalaniu sktadnika stawki jednostkowej oplaty
podstawowej za minimalny dostgp, o ktérym mowa w § 7 ust. 3 rozporzadzenia MIR,
wynikajgcego z rodzaju przewozdw innego niz 0 zt/pockm, skorzystal z uprawnienia uznania
badania rynku za przeprowadzone, o czym mowa w § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR.

Zgodnie bowiem z przytoczonym powyzej przepisem, badanie rynku, o ktérym mowa w ust.
11 uznaje si¢ za przeprowadzone, jezeli zarzadca wykaze, Ze spetiona zostala przynajmniej
jedna z wymienionych przestanek: warto$¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych
przewozdéw, o ktérym mowa w ust. 3 — nie zwigkszy sig w stosunku do wartosci przyjete;
dla poprzedniego rozkladu jazdy (pkt 1), w wyniku wprowadzenia zmiany stawek
jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci skfadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozow, o ktérym mowa w ust. 3, stawki jednostkowe — nie wzrosng
w stosunku do wartosci stawek, ktdre zostaty zatwierdzone w ciggu ostatnich trzech lat (pkt 2).

Wskazana we wniosku tre$¢ uprawnienia sugeruje, ze do ustalajgc skladnik zwigzany
z rodzajem wykonywanych przewozow inny niz 0 zl/pockm, Zarzadca skorzystat
z uprawnienia, o ktdrym mowa w § 7 ust. 15 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

Zarzadca przedstawil bowiem, jak napisal we wniosku, tabele, w ktérej przedstawit przyjeta
warto$¢ skladnika stawki jednostkowej zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdw na
czas obowigzywania rjp 2014/2015. Nastepnie oswiadczyl, ze warto$¢ skladnika stawki
jednostkowej zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozdéw na rjp 2015/2016 nie ulegnie
zmianie.

Stawki jednostkowe optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej
w ramach rjp 2015/2016, obliczone przy zastosowaniu przyjetych wielkosci wspolczynnikéw
korygujacych wedlug masy brutto pociggu oraz skiadnika wynikajgcego z rodzaju
wykonywanych przewozdw wynoszacego 0 zt/pockm przedstawia ponizsza tabela.

Calkowita Stawka jednostkowa Sktadnik wynikajacy Stawka jednostkowa
A S przy sktadniku z rodzaju przewozow | przy sktadniku innym
noszacym 0 zt/pockm inny niz 0zt/pockm niz 0 z¥/pockm
[T] Wy acy p y P p
[z}/pockm] [zt/pockm] [zt/pockm]
0<m=200 2,07 28,95 31,02
200<m<800 6,80 46,46 53,26
800<m=<1300 13,87 67,81 81,68
1300<m 19,26 86,14 105,40
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Nalezy podkredlié, ze samo oswiadczenie, ze warto$¢ skiadnika zwigzanego z rodzajem
wykonywanych przewozéw innego niz 0 zl/pockm, okre§lona w ramach rjp 2014/2015
nie ulegta zmianie dla rjp 2015/2016 — nie jest jednak wystarczajgce, w swietle § 7 ust. 15
pkt 1 rozporzadzenia MIR — do zastosowania tak okreslonego skladnika do kalkulacji
przedtozonych do zatwierdzenia stawek jednostkowych oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowe;j.

We wniosku Zarzadcy o zatwierdzenie stawek jednostkowych za korzystanie z infrastruktury
kolejowej w zakresie minimalnego dostgpu w ramach rjp 2014/2015 nie bylo bowiem
skladnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow, jako ze wniosek Zarzadcy
opierat si¢ na przepisach prawa obowigzujacych w czasie skladania wymienionego wniosku.
Przepisy prawa wowczas obowigzujace nie zakladaty mozliwosci stosowania skladnika stawek
Jjednostkowych opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw — Zarzgdca we wniosku tego sktadnika ani
jego warto$ci nie wykazat.

Powotywanie si¢ zatem przez Zarzadce w obecnie przedlozonym wniosku o zatwierdzenie
stawek jednostkowych opfat w ramach rjp 2015/2016 na skladnik zwigzany z rodzajem
wykonywanych przewozéw przyjety dla poprzedniego rozkladu jazdy pociagéw jest
catkowicie nieuzasadniony. Zarzadca nie wykazal wigc spehienia zadnego z warunkéw,
wymienionych w § 7 ust. 15 rozporzgdzenia MIR.

Stwierdza sig, ze nie zaistnialy przestanki do mozliwogci zastosowania przez Zarzadce wartodci
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw o wartosci innej niz 0 zt/pockm.

Biorge pod uwage powyzsze stwierdza sie, ze Zarzgdca nie wykazal, ze warto$é skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw przyjetego do kalkulacji stawek
nie spowoduje przej¢cia przewozow przez transport samochodowy, do czego byt zobowigzany
przepisem § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR.

Zastosowanie do kalkulacji stawek jednostkowych optat za minimalny dostep do infrastruktury
kolejowej sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw innego niz 0 zt/pockm
stanowi naruszenie przez Zarzadcg przepiséw okreslonych w § 7 ust. 5, 11 i 15 pkt 1
rozporzadzenia MIR, a tym samym art. 33 ust. 2 utk, stanowigcym, ze oplate podstawowa
za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustala si¢ przy uwzglednieniu kosztow, jakie
bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez przewoznika kolejowego
przewozdw pociggami.

Powyzsze obliguje Prezesa UTK do odmowy zatwierdzenia stawek jednostkowych optaty
podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 1 utk.

I. STAWKI JEDNOSTKOWE OPLATY PODSTAWOWEJ ZA DOSTEP
DO URZADZEN ZWIAZANYCH Z OBSEUGA POCIAGOW

Zarzadca okreslit rowniez, na podstawie art. 33 ust. 1 utk, stawki jednostkowe oplaty
podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obstuga pociagdw, o ktérych mowa w art. 33
ust. 3a pkt 2 utk, obejmujgce ustugi okreslone w czesci I ust. 2 Zatacznika do utk — dostep
do terminali roziadunkowych i urzadzen zaopatrzenia w paliwo — w oparciu o przyjete
do kalkulacji tych stawek koszty i ilodci ustug.

Planowana na rjp 2015/2016 baza kosztéw bezpodrednio ponoszonych, bedaca podstawg
kalkulacji stawek jednostkowych oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
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z obstuga pociagoéw, przedstawiona we wniosku, zostala wyznaczona z wykorzystaniem
kosztéw bezposrednio ponoszonych, okreslonych we wskazanym we wniosku pkt 4.3.
Wskazuje sig, ze taki punkt we wniosku nie wystepuje.

Zgodnie z informacjg we wniosku, dla ushugi podstawowej dostepu do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggéw Zarzadca przyjat koszty bezposrednio ponoszone, zaliczajge do nich
wydzielone koszty utrzymania i prowadzenia ruchu pociggdéw. Powyzsze potwierdza
zastosowanie si¢ Zarzadcy do obowigzku okreslonego w art. 33 ust. 2 utk stanowigcego,
ze opfata podstawowa za korzystanie z infrastruktury kolejowej ustalana jest przy
uwzglednieniu kosztow, jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat wykonywania przez
przewoznika kolejowego przewozdw pociggami,

Poniewaz Zarzadca nie poinformowal we wniosku, ze do kalkulacji stawek jednostkowych
oplaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggéw zakwalifikowat
uzasadnione koszty, ktére rosng wraz ze wzrostem dostepu do tych urzadzen, zas
z przedstawionych kosztéw, przy bfednym podaniu miejsca zamieszczenia ich we wniosku oraz
z pordwnania z rokiem ubieglym nie mozna wysnu¢ wniosku, ze przyjete do kalkulacji stawek
koszty sa kosztami uzasadnionymi w swietle § 7 wust. 18 rozporzadzenia MIR,
Prezes UTK nie uznaje przyjetych — do kalkulacji stawek jednostkowych za dostep do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociggéw— jako uzasadnione.

Zgodnie bowiem z § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, do kalkulacji optat za dostgp do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociaggow zarzadca przyjmuje uzasadniong czgs¢ kosztéw, ktérych
warto$¢ w okres§lonym czasie rosnie wraz ze wzrostem czestotliwosci dostepu do urzadzen.
Stwierdza sie¢ zatem, ze Zarzadca nie zastosowat si¢ do obowigzku okreslonego powyzej
wymienionych przepisem prawa.

1. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do terminali roztadunkowych

Dla ustalenia kosztow dostepu do terminali rozladunkowych, zgodnie z informacjg
we wniosku, ze wskazanych w pkt 4.3 kosztéw bezposrednio ponoszonych Zarzadca wydzielit,
przy udziale %, koszty utrzymania toréw dojazdowych do terminali roztadunkowych
i koszty prowadzenia ruchu pociggéw z kosztéw posterunkdéw ruchu obshugujacych
odgatezienia na terminale.

Klucz alokacji kosztéw bezposrednio ponoszonych, zgodnie z wnioskiem, ustalono jako iloraz
liczby pociggéw jadacych do i z terminali roztadunkowych (D i liczby wszystkich
pociggéw uruchomionych na infrastrukturze Zarzadcy (ﬂ).

Planowane zapotrzebowanie na ushugg dostgpu do terminali roztadunkowych ustalono
w wysoko$ci sprzedazy ustugi w 2014 r. Przy tak okreslonej ilosci dostepu, niebedgcej
w sprzeciwie z obowigzujacym prawem, ktorej wysoko$¢ w pordéwnaniu do wykonania
w 2014 r. nie zmienia si¢, wzrost stawek jednostkowych oplaty podstawowej dla tej ustugi,
zgodnie z informacjg we wniosku, moze budzi¢ zastrzezenia co do prawidlowosci
jej okre$lenia, tym bardziej przy braku informacji odnosnie zmian kosztéw przyjmowanych
do kalkulacji tej stawki.

Zgodnie z informacja we wniosku, skalkulowana stawka jednostkowa optaty podstawowej
za dostep do terminali roztadunkowych wzrosta w poréwnaniu do stawki obliczonej w ramach
rjp 2014/2015 wg zasad rozporzadzenia MIR w zwigzku ze zmiang sposobu kalkulacji
wynikajgcej z wejscia w zycie rozporzadzenia MIR oraz do stawki przedstawionej w 2014 r.
do zatwierdzenia w ramach rjp 2014/2015 — co jest wynikiem sposobu kwalifikowania kosztow
oraz zmniejszenia wielkosci ustug w poréwnaniu do wykonania w 2016 1.
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Powyzej przytoczone wykonanie z 2016 r. ponownie potwierdza nierzetelnos$¢ sporzadzenia
projektu przedstawionych stawek.

Stawke jednostkowa oplaty podstawowej za dostgp do terminali roztadunkowych obliczono
Jjako iloraz kosztéw oraz planowanego dostepu.

Kalkulacja stawki jednostkowej optaty podstawowej za dostgp do terminali roztadunkowych
i jej wysoko$¢ zostaly przedstawione we wniosku w tabeli, jak ponizszej.

Wyszczegdlnienie Wartosé
Koszty bezposrednio ponoszone R
Koszty utrzymania linii kolejowych [ P
Koszty prowadzenia ruchu B
Amortyzacja
Planowana wielko$¢ ustug B szt poc.
Stawka jednostkowa B - poc.

Majgc na uwadze powyzsze, Prezes UTK zobligowany jest odmdowié zatwierdzenia stawki
jednostkowej za dostep do terminali roztadunkowych o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 2 utk.

2. Stawka jednostkowa oplaty podstawowej za dostep do urzgdzen zaopatrzenia
w paliwo

Dla ustalenia kosztéw dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo, zgodnie z informacja
we wniosku, ze wskazanych w pkt 4.3 kosztéw bezposrednio ponoszonych Zarzadca wydzielit,
przy udziale %6, koszty utrzymania i prowadzenia ruchu pociggéw stacji Bor Goérny,
obshigujacej stacje paliw.

Klucz alokacji kosztéw, zgodnie z wnioskiem, ustalono jako iloraz dugosci uzytecznej toru
dojazdowego do stacji paliw (296 m) i dlugosci uzytecznych toréw wszystkich stacji.

Planowane zapotrzebowanie na ustuge dostgpu do urzadzen zaopatrzenia w paliwo ustalono
w wysoko$ci sprzedazy ustugi w 2014 r. Przy tak okreslonej ilosci dostepu, niebedace;
W sprzeciwie z obowigzujgcym prawem, kt6rej wysoko$é w poréwnaniu do wykonania
w 2014 r. nie zmienia sig, wzrost stawek jednostkowych optaty podstawowej dla tej ustugi
moze budzi¢ zastrzezenia co do prawidiowosci jej okreslenia, tym bardziej przy braku
informacji odnosnie zmian kosztéw przyjmowanych do kalkulacji tej stawki.

Zgodnie z informacja zawarta we wniosku, skalkulowana stawka jednostkowa oplaty
podstawowej za dostep do urzadzefi zaopatrzenia w paliwo w poréwnaniu do propozycji
w ramach rjp 2014/2015, w zwigzku ze zmiang sposobu kalkulacji wynikajacej z wejscia
w zycie rozporzgdzenia MIR: obliczona wg zasad rozporzadzenia MIR — wzrosta o 2,7%
(w granicach inflacji) lub zmalata w stosunku do stawki przedstawionej w 2014 r.
do zatwierdzenia w ramach rjp 2014/2015, co jest wynikiem sposobu kwalifikowania kosztow
jak réwniez samego sposobu obliczania.
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Kalkulacja stawki jednostkowej opfaty podstawowej za dostgp do urzadzen zaopatrzenia
w paliwo przedstawiona zostata we wniosku w tabeli, jak ponizsze;j.

Wyszczegblnienie Wartosé
Koszty bezposrednio ponoszone I
Koszty utrzymania linii kolejowych _ zt
Koszty prowadzenia ruchu I
Amortyzacja
Planowana wielkos$¢ ustug B szt. poc.
Stawka jednostkowa B 2 poc.

Majac na uwadze powyzsze, Prezes UTK zobligowany jest odméwié zatwierdzenia stawki
jednostkowej za dostep do urzadzen zaopatrzenia w paliwo, o ktérej mowa w art. 33 ust. 3a pkt
2 utk.

III. STAWKI JEDNOSTKOWE OPELAT DODATKOWYCH

Optaty dodatkowe pobiera sig, w mysl art. 33 ust. 11 utk, za swiadczone przez zarzadce ustugi,
inne niz wymienione w czesci [ zatgcznika do ustawy, ktore zarzadca bedzie swiadczyt wtedy,
gdy zostaly wymienione w regulaminie, a ich wykonania zazada przewoznik kolejowy
w zgloszonym wniosku.

Przepis § 6 rozporzadzenia MIR stanowi, ze zarzadca moze pobiera¢ optaty dodatkowe za:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

7)
8)

korzystanie z pradu trakcyjnego;

podgrzewanie skladéw pociggdw pasazerskich;

dostawe paliwa;

nieobjete oplatg podstawowg wykonywanie przez zarzadce prac manewrowych;
sprawowanie nadzoru nad transportem towardéw niebezpiecznych;

udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdw przewozacych przesylki nadzwyczajne,
wtym za.:

a) czynnosci zwigzane z opracowaniem warunkéw przejazdu pociggu z przesylkg
nadzwyczajna,

b) dodatkowe czynnosci wynikajace ze szczegdlnych warunkéw realizacji przejazdu
i nadzoru;

dostep do sieci telekomunikacyjnej;

dostarczanie na zadanie przewoznika, uzupeiajacych informacji o przejezdzie pociggu,
nieobjetych oplatg podstawowa;
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9) nieobjetg oplata podstawowa kontrolg techniczna taboru wykonang przez zarzadce
na zlecenie przewoznika;

10) opracowanie projektu indywidualnego rozkladu jazdy;

11) udostgpnienie w postaci wydruku dokumentoéw, ktére sa udostepniane przez zarzadce
w postaci elektronicznej;

12) inne ustugi $wiadczone przez zarzadce na zlecenie przewoznika.

Przepis § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR stanowi, ze oplaty dodatkowe, o ktérych mowa
w § 6 rozporzadzenia MIR, zarzadca okresla, na tych samych zasadach w odniesieniu
do wszystkich przewoznikéw, w sposdb zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktére zarzadca
bedzie musial ponie$¢, zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury
kolejowej z uwzglednieniem marzy zysku nieprzekraczajacej 10%.

W myél art. 33 ust. 7 utk, stawki jednostkowe oplaty podstawowe]j oraz optaty dodatkowe,
poza optatami za korzystanie z pradu trakcyjnego, wraz z kalkulacjg ich wysokoéci przekazuje
si¢ do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

Oplaty dodatkowe, o ktérych mowa wart. 33 ust. 11 utk, wymienione w czesci II
Zalacznika do utk

Zarzgdca ustalit na rjp 2015/2016 oplaty dodatkowe, o ktérych mowa wart. 33 ust. 11 utk,
dla ustug wymienionych w czesci II Zatgcznika do utk, ktore moga by¢ $wiadczone na rzecz
przewoznikow kolejowych.

Zarzadca wskazat we wniosku, Ze nie planuje wykonywania ustug dodatkowych na rzecz
przewoznikow kolejowych, polegajgcych na udzielaniu pomocy w prowadzeniu pociggow
nadzwyczajnych w zwigzku z tym, ze nie otrzymuje zgloszen o zapotrzebowaniu
na wymienione ustugi i nie zatrudnia pracownikéw do utrzymania infrastruktury kolejowej,
tylko zlecit jej utrzymanie innemu podmiotowi gospodarczemu.

Zgodnie z informacja we wniosku, przejazdy na udostepnianych liniach odbywaja sie w dni
robocze, od poniedziatku od godz. 6:00 do soboty do godz. 6:00 i dla takich parametréw
czasowych zarzadca okreslit stawki jednostkowe oplaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury. Jednak zgodnie ze zlozona we wniosku informacja, istnicje ze strony
przewoznikow kolejowych zapotrzebowanie na wykonywanie przejazdéw po infrastrukturze
Zarzadcy w niektore soboty, niedziele i swieta.

W zwigzku z powyzszym, we wskazanym powyzej czasie, Zarzadca zatrudnia dyzurnego ruchu
i dréznika przejazdowego i za $wiadczone ustugi pobiera dodatkowe optaty w ramach ushig
dodatkowych.

Do okreslenia opfat dodatkowych za ushugi dyzurnego ruchu oraz ustugi dréznika
przejazdowego Zarzadca zaplanowal koszty na poziomie poniesionych wydatkow
za swiadczenie tej ustugi w 2014 r. oraz zapotrzebowanie na ustuge w ilosci jak w 2014 r.

Zarzgdca poinformowat, ze wzrost oplaty dodatkowej za zatrudnienie dréznika przejazdowego
w ramach 1jp 2015/2016 wynika z wyzszego wynagrodzenia pracownikéw $wiadczacych
t¢ ustuge w poréwnaniu do lat poprzednich.

Powyzsze nie stoi w sprzeciwie z § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR. Przywolany przepis stanowi,
ze oplaty dodatkowe, o ktérych mowa w § 6, zarzadca okresla na tych samych zasadach
w odniesieniu do wszystkich przewoZnikéw, w sposdb zapewniajacy sfinansowanie kosztow,
ktore zarzadca bedzie musial ponie$¢, zapewniajac przewidywany zakres udostgpniania
infrastruktury kolejowej, z uwzglgdnieniem marzy zysku nieprzekraczajgcej 10%.
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Kalkulacja optaty dodatkowej za zatrudnienie dyzurnego ruchu i droznika przejazdowego
w dni wolne, niedziele i swieta i jej wysoko$¢ przedstawia ponizsza tabela.

Wyszczeg6lnienie Dyzurny ruchu Droéznik przejazdowy

Koszty §wiadczenia ushugi [z1] - -
Dostep [godz.] - -
Optata dodatkowa [zt/godz.] - -

Majgc na uwadze powyzsze Prezes UTK uznal, ze przedlozone w projekcie stawki
jednostkowe optat dodatkowych, o ktérych mowa w § 6 rozporzadzenia MIR wraz z ich
kalkulacjg, okreslone na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw,
w sposob zapewniajgcy sfinansowanie kosztow, ktore Zarzadca bedzie musial poniesé,
zapewniajac przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, spetniaja przestanke
okreslong w § 7 ust. 21 rozporzadzenia MIR.

PODSUMOWANIE

Na wstepie podkresla sie, ze przeditozony przez Zarzadce wniosek zawiera jeden projekt
stawek jednostkowych oplaty podstawowej wraz z oplatami dodatkowymi, co stoi
w sprzecznosci z obowigzkiem okreslonym w § 7 ust. 24 rozporzadzenia MIR traktujgcym,
ze zarzadca, nie p6zniej niz w terminie 9 miesiecy przed dniem wejScia w Zycie rocznego
rozktadu jazdy pociggéw, przedklada do zatwierdzenia Prezesowi UTK projekty stawek,
o ktorych mowa w ust. 23 pkt 1-3 rozporzadzenia MIR, wraz z kalkulacjg ich wysokosci:

1) projekt stawek jednostkowych opfat wraz z wynikami badania rynku, o ktérym mowa
w § 7 ust. 11 rozporzadzenia MIR;

2) projekt optat za dostgp do urzadzen zwigzanych z obshugg pociggdw obejmujgcych ustugi,
o ktorych mowa w czesci [ ust. 2 zatacznika do utk;

3) projekt optat dodatkowych za ushugi wymienione w § 6 rozporzadzenia MIR.

I.  Weryfikacja przedtozonego przez Zarzadcg wniosku o zatwierdzenie stawek
jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej,
o ktorej mowa w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, pozwala stwierdzi¢, ze:

1. Przyjete do kalkulacji stawek jednostkowych optaty podstawowej za minimalny dostep
do infrastruktury  kolejowej koszty ustalone zostaly nierzetelnie, ze wzgledu
na deklarowanie kosztéw oplaty podstawowej, ktéra po obliczeniu nie stanowi sumy
kosztow minimalnego dostepu do infrastruktury kolejowej i kosztow dostepu do urzadzen
zwigzanych z obstugg pociagéw deklarowanych w innych tabelach. Powyzsze nie znajduje
przychylnosci Prezesa UTK w zakresie uznania przedfozonych stawek jako prawidlowo
okreslone, w swietle § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR. Przepis ten stanowi, ze wartosci
i czesci stawek, o ktorych mowa w ust. 2, oraz skladnikow, o ktorych mowa w ust. 3,
ustala si¢ w taki sposob, aby planowane przychody z oplaty podstawowej za minimalny
dostep do infrastruktury kolejowej byly réwne planowanej wysokosci kosztow zarzadcy,
ktore majg by¢ sfinansowane z tych optat, przy zalozeniu, ze skladnik zwigzany
z rodzajem wykonywanych przewozdéw, o ktorych mowa w ust. 3, wynosi 0 zt/pockm.
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Przy nierzetelnie zaplanowanych kosztach, szczegélnie przy tak duzej ich roznicy,
okreslenie stawek jednostkowych dostgpu bedzie obarczone btedem rachunkowym.

2, Zarzadca nie wypelnit przestanki okre$lonej w § 7 ust. 8 pkt 1 rozporzadzenia MIR,
poprzez przyjecie kosztow, o ktérych mowa w § 7 ust. 5 rozporzadzenia MIR,
planowanych na tjp 2015/2016, przy uwzglednieniu wspdtczynnika pracy eksploatacyjnej
obliczonego na podstawie niewlasciwej liczby dni w rjp 2015/2016 (jest 362, powinno byé
364).

3. Zarzadca naruszyt § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR zgodnie z ktérym, zarzadca moze uznaé
badanie rynku za przeprowadzone, jesli wykaze spetnienie jednego z warunkéw: wartosé
sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow nie zwigkszy si¢ w stosunku
do wartosci przyjetej dla poprzedniego rocznego rozktadu jazdy (pkt 1) lub w wyniku
wprowadzenia zmiany stawek jednostkowych z uwzglednieniem nowej wartosci skladnika
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, stawki jednostkowe nie wzrosng
w stosunku do wartosci stawek, ktore zostaly zatwierdzone w ciagu ostatnich 3 lat (pkt 2).
Poniewaz Zarzadca, powotujgc si¢ we wniosku na mozliwosé uznania badania rynku
za przeprowadzone, wymieniong w § 7 ust. 15 rozporzadzenia MIR, nie wykazat
we wniosku, aby okoliczno$¢ ta faktycznie wystapita. Nalezy podkreslié, ze samo
o$wiadczenie, ze wartos¢ sktadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozow
innego niz 0 zl/pockm, okreslona w ramach rjp 2014/2015 nie ulegla zmianie dla rjp
2015/2016 — nie jest wystarczajace, w Swietle § 7 ust. 15 pkt 1 rozporzgdzenia MIR
We wniosku Zarzadcy o zatwierdzenie stawek jednostkowych za korzystanie
z infrastruktury kolejowej w zakresie minimalnego dostgpu w ramach rjp 2014/2015
nie byto bowiem skfadnika zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, jako
ze wniosek Zarzadcy opieral si¢ na przepisach prawa obowigzujgcych w czasie skladania
wymienionego wniosku. Zarzadca nie mial zatem legitymacji prawnej do skorzystania
z uprawnienia nadanego przepisem § 7 ust. 15 pkt 1 rozporzgdzenia MIR,
a w konsekwencji nie byl uprawniony do okreslenia sktadnika stawki jednostkowej,
zwigzanego z rodzajem wykonywanych przewozéw, innego niz 0 zt/pockm. Zastosowanie
w kalkulacji stawek jednostkowych opfaty za minimalny dostep sktadnika zwiazanego
z rodzajem wykonywanych przewozow innego niz 0 zl/pockm stanowi zatem naruszenie
§ 7 ust. 15 pkt 1 rozporzadzenia MIR.

Majgc na uwadze powyzsze, nalezy stwierdzi¢, ze przedlozone przez Zarzadce stawki
jednostkowe oplaty podstawowe]j za minimalny dostep do infrastruktury kolejowej naruszajg
zasady okreslone w przepisie art. 33 ust. 2 utk oraz w przepisach rozporzgdzenia MIR: § 7
ust. 6, ust. 8, ust, 11, ust. 12, ust. 15.

Biorgc pod uwage niespelnienie przez Zarzadce powyzszych przepiséw, stosownie do tresci
art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zobligowany byl odmoéwi¢ zatwierdzenia stawek jednostkowych
opfaty podstawowej za minimalny dostgp do infrastruktury kolejowej, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, przedlozonych przez Zarzadce we wniosku.

II. Weryfikacja przediozonego przez Zarzadce wniosku o zatwierdzenie stawek
jednostkowych optaty podstawowej za korzystanie z infrastruktury kolejowej na rjp 2015/2016
w zakresie projektu dotyczacego oplaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych
z obstuga pociggow, o ktérej mowa art. 33 ust. 3a pkt 2 utk, pozwala stwierdzié, ze:

1. Zarzadca naruszyl przepis § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, w $wietle art. 33 ust. 2 utk,
stanowigcy, ze zarzgdea przyjmuje do kosztéw, ktére maja byé sfinansowane z optaty
podstawowej, uzasadniong cz¢s¢ kosztéw bedacych rezultatem wykonywania przez
przewoznikow kolejowych przewozéw pociggami, ktore rosng wraz ze wzrostem
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czgstotliwosci dostgpu do urzadzen. Nie poinformowat we wniosku, ze do kalkulacji
stawek jednostkowych optaty podstawowej za dostep do urzadzen zwigzanych
z obstugg pociggdéw zakwalifikowat uzasadnione koszty, ktore rosng wraz ze wzrostem
dostgpu do tych urzadzen, zas z przedstawionych kosztow, przy blgdnym podaniu
miejsca zamieszczenia ich we wniosku oraz z poréwnania z rokiem ubieglym nie
mozna wysnu¢ wniosku, ze przyjete do kalkulacji stawek koszty sa kosztami
uzasadnionymi w §wietle § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR.

2. Wskazuje sie rowniez na nieuzasadniony wzrost stawek jednostkowych opflaty
podstawowej za dostep do urzgdzen zwigzanych z obstugg pociggéw, ktére zgodnie
z wnioskiem Zarzadcy zostaty skalkulowane na postawie wysokosci sprzedazy ushug
2014 r. Jednoczesnie Zarzadca we wniosku nie odnidst sig do obowigzku okredlonego
w § 7 ust. 18 rozporzadzenia MIR, zgodnie z ktérym koszty rosng wraz ze wzrostem
dostgpu do tych urzadzen, a tym samym okre$lit stawki jednostkowe opflaty
podstawowej za dostgp do urzadzen zwiagzanych z obstuga pociagéw z naruszeniem
obowigzujacych przepiséw prawa.

Stwierdza si¢ zatem, ze Zarzadca nie wypelnil przestanki okreslonej w § 7 ust. 18
rozporzagdzenia MIR, w swietle art. 33 ust. 2 utk, zgodnie z ktorg, do kalkulacji stawek
jednostkowych optaty podstawowej za dostgp do urzadzen zwigzanych z obstugg pociggow
przyjmuje sie uzasadniong czes$é kosztéw — jakie bezposrednio poniesie zarzadca jako rezultat
wykonywania przez przewoznika kolejowego przewozow pociggami.

Biorac pod uwage niespelnienie przez Zarzadce powyzszych przepisdéw, stosownie do tresci
art. 33 ust. 8 utk, Prezes UTK zobligowany byt odmdwi¢ zatwierdzenia stawek jednostkowych
optaty podstawowe] za dostep do urzadzen zwigzanych z obstugg pociagéw, o ktérych mowa
w art. 33 ust. 3a pkt 1 utk, przedtozonych przez Zarzadce we wniosku.

I. Odnoszgc si¢ do przedtozonych przez Zarzadce oplat dodatkowych, Prezes UTK
stwierdza, ze kalkulacja wysokosci tych oplat — nie narusza wymagan przepisu § 7 ust. 21
rozporzgdzenia MIR, w $wietle art. 33 ust. 11 utk, zgodnie z ktérym oplaty dodatkowe
zarzadca okresla na tych samych zasadach w odniesieniu do wszystkich przewoznikéw,
w sposdb zapewniajacy sfinansowanie kosztow, ktoére bedzie musial poniesé, zapewniajgc
przewidywany zakres udostepniania infrastruktury kolejowej, z uwzglednieniem marzy zysku
nieprzekraczajgcej 10% w zakresie ponizej wymienionych ustug dodatkowych:

— ushugi dyzurnego ruchu,
— ustugi dréznika przejazdowego.

Powyzsze obliguje Prezesa UTK do zatwierdzenia opfat dodatkowych dla wymienionych
powyzej ustug, o ktérych mowa w art. 33 ust. 11 utk, przedtozonych przez Zarzadcg
we wniosku.

Majac na wzgledzie powyzsze, Prezes UTK podjat decyzje jak w sentencii.
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POUCZENIE

Stosownie do tresci art. 14 ust. 5 i ust. 7 ustawy z dnia 28 marca 2003 r, o transporcie
kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r., poz. 1594, z pdzn. zm.) w zwigzku z art. 479%°
§ 1 ustawy z dnia 17 listopada 1964 r. Kodeks postepowania cywilnego (tekst jednolity:
Dz.U. 22014 r., poz. 101, z p6ézn. zm.) od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Sadu
Okregowego w Warszawie — Sadu Ochrony Konkurencji i Konsumentéw, w terminie
dwutygodniowym od daty jej dorgczenia, za posrednictwem Prezesa UTK.

O/

3 /’

KRZYSZTJQ:F DYL
PREZES URZEDU TRANSPORTU
KOLEJOWEGO
/

Zatgczniki:
1. Optaty dodatkowe na sieci CTL Maczki Bér S.A.
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Zalacznik do Decyzji Prezesa UTK
Nr DRRK-WKIL..730.6.2015.AG

OPLATY DODATKOWE NA SIECI CTL Maczki Bor S.A.
NA ROZKEAD JAZDY POCIAGOW 2015/2016

Wyszczegolnienie Dyzurny ruchu Droéznik przejazdowy
Koszty swiadczenia ushugi [z1] 511 693,12 61 993,12
Dostep [godz.] 11512 1543
Optata dodatkowa [zt/godz.] 44.45 40,18
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