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Wstep.

Ponizszy dokument stanowi informacje obrazujaca stan polskiego rynku kolejowego
w 2010 roku. Niniejsza ocena zostata opracowana w oparciu o wyniki analiz i badan
realizowanych na podstawie danych oraz informacji statystycznych bedacych
w dyspozycji Urzedu Transportu Kolejowego przekazywanych przez funkcjonujacych na
rynku przedsiebiorcow. Przewoznicy i zarzadcy infrastruktury, zgodnie z wymogami
art. 13 ust. 7a ustawy o transporcie kolejowym, dla celéw kontroli i monitoringu
zobligowani zostali przez Prezesa UTK do udzielenia okresowych informacji z dziatalnosci
na rynku kolejowym. Dodatkowo w trakcie prowadzenia analiz i badan statystycznych
wykorzystano wtorne zrddta informacji pochodzace miedzy innymi ze zbiordw danych:
Giéwnego Urzedu Statystycznego, Europejskiego Urzedu Statystycznego ,Eurostat”,
dziatajacych przy Komisji Europejskiej grup roboczych ds. monitorowania rynku
kolejowego i ds. organdéw regulacyjnych oraz europejskich organizacji zrzeszajacych
przedsiebiorcéw kolejowych: Miedzynarodowego Zwigzku Kolei (International Union of
Railways) i CER (Community of European Railway and Infrastructure Companies).

Przeprowadzona analiza przewozéw pasazerskich wskazuje, iz w 2010 roku nastgpit
dalszy spadek wskaznikdbw w tym segmencie rynku. W wolumenie przewiezionych
pasazeréow koleja o blisko 7,6% i wykonanej pracy przewozowej o 4,1%. Nalezy
zaznaczy¢, iz spadek liczby przewiezionych pasazeréw dotyczyt wiekszosci gatezi
transportowych. Jedynym segmentem rynku, ktéry zanotowat wzrost byt transport
lotniczy. Pod wzgledem liczby pasazeréw transport kolejowy zanotowat analogiczny
spadek przewozdéw jak w przypadku transportu drogowego, ktéry wynidst okoto 8%.
Spadek liczby pasazerdw oraz znaczenia transportu publicznego to w dalszym ciggu
konsekwencje dynamicznego rozwoju indywidualnego transportu samochodowego.

W transporcie kolejowym dzieki rozszerzeniu ofert handlowych przewoznikow,
gtownie w klasie ekonomicznej, jedynym z segmentéw, ktéry zanotowat nieznaczny
wzrost liczby przewiezionych o0séb byt rynek przewozow miedzywojewddzkich.
Przewieziono 50,4 min pasazerow, czyli 2,1 min wiecej niz w roku 2009. Wzrost
przewozow w relacjach miedzyregionalnych wynidst 4,4%. Wzrost liczby przewiezionych
pasazerdw zanotowano réwniez w segmencie przewozow, obejmujacych pociagi spotki
PKP Intercity - EuroNight i Eurocity, ktory wynidst 5,2%. W dalszym ciggu spada liczba
pasazerdow realizujacych przejazdy w pociggach regionalnych - przewieziono 205,8 min
pasazerdéw, o 9,8% mniej niz w 2009 roku.

Na rynku przewozow towarowych po kryzysie gospodarczym oraz po okresie
negatywnych zjawisk rynkowych, w 2010 roku zanotowano dynamiczny wzrost zaréwno
przewiezionej masy towarowej o 6,15%, jak i wykonanej pracy przewozowej o 12,3%.

Dynamiczny wzrost to w gtownej mierze zastuga zwiekszonej wymiany handlowej



pomiedzy krajami, co spowodowato wzrost zapotrzebowania na ustugi kolejowe
w komunikacji miedzynarodowej. Ten segment rynku zanotowat dynamiczny wzrost
analogicznie rzedu 30,4% przewiezionej masy towarowej i 39,7% wykonanej pracy
przewozowej. Podobnie jak w latach poprzednich, w dalszym cigqgu polski transport
kolejowy opierat sie gldwnie na przewozach towarow masowych. W 2010 roku przewo6z
wegla kamiennego wyniost 40,2% w rynku przewiezionej masy oraz 32,8% w wykonanej
pracy przewozowej.

W 2010 roku zanotowano dynamiczny wzrost przewozéw kolejowych w systemie
intermodalnym. Przetransportowano 344,5 tysigca jednostek tadunkowych o tacznej
masie 4,4 min ton, czyli blisko 33% wiecej niz w 2009 roku. Przy ich przewozie
przewoznicy wykonali prace na poziomie 1,9 mld tonokilometrow - wzrost o okoto 30%.
Na koniec 2010 roku udziat kolei w przewozach intermodalnych, mierzac wykonang praca
przewozowa, wyniost niespetna 4% ogolnego wolumenu przewozow fadunkéw w Polsce.
Niestety w dalszym ciggu Polska w zakresie tego rodzaju przewozow plasuje sie daleko
w stawce krajow europejskich. Srednia w panstwach UE przy realizacji przewozéw

intermodalnych oscyluje na poziomie 17,5%, a w niektorych krajach siega 35%.

1. Zmiany na rynku transportowym w panstwach Unii

Europejskiej.

Biorgc pod uwage wykonang przez sektor transportowy prace przewozowg, w 2009
roku zanotowano spadek zaréwno w segmencie przewozdw pasazerskich, jak
i towarowych. W przewozie osob spadek wyniost 0,7%, co w przeliczeniu stanowito
48 mld pasazerokilometrow, w przewozach towarowych - 11,2% (460 mld
tonokilometréw). Ponizej przedstawiono szczego6towg analize przewozéw w krajach UE, ze
szczegdélnym uwzglednieniem transportu kolejowego. Dane dotyczace poszczegdlnych
gatezi transportu w krajach UE (z wytaczeniem kolei) pochodza z 2009 roku. Nalezy
zaznaczy¢, iz dane obejmujace peilny okres sprawozdawczy, Europejski Urzad
Statystyczny ,Eurostat” publikuje do 18 miesiecy od zakonczenia petnego roku

kalendarzowego.

1.1. Europejski rynek przewozow osob.

Lata 1995 - 2007 byly okresem systematycznego wzrostu przewozéw pasazerskich
w Europie, przy czym najwieksza dynamike wzrostu wykazywat transport lotniczy. Na

drugim i trzecim miejscu pod wzgledem tempa wzrostu znajdowat sie: indywidualny



transport samochodowy oraz tramwaje i metro. Transport kolejowy zanotowat w latach
1995 - 2007 wzrost na poziomie 12,5%, wyprzedzajac zbiorowy transport autobusowy.
Rok 2008 przynidést wyhamowanie tendencji wzrostowej. Znaczgco spadta liczba osdb
podrozujacych transportem lotniczym, przy jednoczesnym utrzymaniu poziomu
przewozow w transporcie kolejowym oraz indywidualnym samochodowym.

Rys. 1 Udziat gatezi transportu w rynku pasazerskim w krajach UE w 2009r.
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Tabela 1 Udzial przewozow pasazerskich w rynku wg pracy przewozowej
w krajach UE w latach 1995 - 2009

sazzzlfggztvy Transport Tran§port Tl:amwaje Tran§port Tranqurt Razem

indywidualny autobusowy kolejowy i metro lotniczy morski
1995 74,8% 9,6% 6,7% 1,4% 6,6% 0,8% 100,0%
1996 74,8% 9,5% 6,6% 1,4% 6,9% 0,8% 100,0%
1997 74,8% 9,3% 6,5% 1,4% 7,2% 0,8% 100,0%
1998 74,9% 9,3% 6,4% 1,3% 7,4% 0,8% 100,0%
1999 74,9% 9,1% 6,3% 1,3% 7,6% 0,8% 100,0%
2000 74,7% 9,0% 6,4% 1,3% 7,9% 0,7% 100,0%
2001 74,9% 8,8% 6,3% 1,3% 7,9% 0,7% 100,0%
2002 75,5% 8,8% 6,2% 1,3% 7,5% 0,7% 100,0%
2003 75,5% 8,7% 6,1% 1,3% 7,7% 0,7% 100,0%
2004 75,3% 8,5% 6,1% 1,4% 8,1% 0,7% 100,0%
2005 74,7% 8,5% 6,2% 1,3% 8,6% 0,7% 100,0%
2006 74,8% 8,2% 6,2% 1,3% 8,8% 0,6% 100,0%
2007 74,6% 8,3% 6,2% 1,3% 9,0% 0,6% 100,0%
2008 74,5% 8,3% 6,4% 1,4% 8,8% 0,6% 100,0%
2009 75,3% 8,0% 6,4% 1,4% 8,2% 0,6% 100,0%

/Zrédto: opracowania wiasne UTK na podstawie danych Komisji Europejskiej/



W 2009 roku wszystkie gatezie transportu zbiorowego zanotowaty spadek.
Nieznacznie, o 3% wzrosty przewozy indywidualnym transportem samochodowym.
Ogotem, biorgc pod uwage calty rynek transportowy, wykonano 6 347 mld
pasazerokilometrow, o 0,7% mniej niz w roku poprzednim (spadek o 48 mld pas-km).
Nalezy zaznaczy¢, iz na przestrzeni lat 1995-2009 wykonana przez przewoznikdw praca
przewozowa wzrosta o blisko 22%. Spadek ogdélnego wolumenu przewozéw, w tym
transportem zbiorowym byt efektem kryzysu gospodarczego, ktéry spowodowat
ograniczenie zarowno wyjazdow turystycznych, jak i biznesowych. W dalszym ciggu
wida¢ wyrazne dysproporcje pomiedzy udziatem publicznego transportu zbiorowego oraz
transportu samochodowego (indywidualnego). W 2009 roku, podobnie jak w latach
poprzednich jego udziat wynidst okoto 75%. Kolej utrzymata wynik na poziomie z 2008
roku, ktory wynidst 6,4%. Spory spadek zanotowat transport lotniczy, ktérego udziat
zmalat z 8,8% do 8,2%.

W 2010 roku w krajach UE przewieziono koleja 7,457 mld pasazeréw, o 2,7%
wiecej niz w roku poprzednim. Przy realizacji przewozéw wykonano prace na poziomie
378 mld pasazerokilometréw (wzrost o 0,6%). Srednia odlegtoéé przewozu 1 pasazera
wyniosta 50,7km, tj. o 1km mniej niz w roku 2009. Nalezy zaznaczy¢, iz pasazerskie
przewozy kolejowe w Europie od kilkunastu lat dynamicznie rosng. W latach 2000-2010
przewieziono az 1,7 mld pasazeréw wiecej, co dato wzrost na poziomie 30%. Wzrost
liczby pasazerdw dotyczyt gtéwnie przewozow w obrebie regiondw na odlegtosciach do

50km, z tego powodu wzrost wykonanej pracy byt stosunkowo nizszy i wyniost 20,3%.

Rys. 2 Liczba pasazeréw w kolejowych przewozach oséb w krajach UE
w latach 2000 - 2010
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Rys. 3 Praca przewozowa w kolejowych przewozach os6b w krajach UE
w latach 2000 - 2010
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Pomimo dynamiki wzrostowej w krajach UE, w Polsce wskaznik ten w dalszym ciggu
spada. W 2010 roku, w poréwnaniu z rokiem 2000, przewozy pasazerskie zmniejszyty sie
o ponad 25%. W tym samym okresie w catej Unii Europejskiej zanotowano blisko 20%
wzrost tego rodzaju przewozéw. Na tak duze dysproporcje miat wptyw przede wszystkim
dynamiczny rozwoj transportu indywidualnego, duzo szybszy niz w krajach starej

pietnastki.

Spadek przewozéw pasazerskich w Polsce o0 4,1%, byt jednym z najwyzszych w Unii
Europejskiej. Wiekszy zanotowaty wytacznie takie kraje jak Rumunia (11,3%) oraz Wegry
(4,1%). Spora cze$¢ krajow zanotowata wzrost przewozow rzedu 2-5%, w tym
najwiekszy Litwa 5,7% oraz Wielka Brytania 5,9%.

Rys. 4 Dynamika kolejowych przewozéw pasazerskich w krajach UE
w 2010 roku
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1.2. Europejski rynek przewozow towarowych.

W 2009 roku zanotowano dalszy spadek przewozéw towarowych, ktory byt

konsekwencja ogolno$swiatowego kryzysu gospodarczego oraz zmniejszonej wymiany

handlowej pomiedzy krajami. Ogétem w 2009 roku w catej Unii Europejskiej wykonano

3 632 miliarda tonokilometrow, o ponad 11% mniej niz w 2008 roku.

Rys. 5 Udziat galezi transportu w rynku towarowym krajow UE w 2009 r.
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Tabela 2 Udziat w rynku wg pracy przewozowej w przewozach towarowych UE

w latach 1995 - 2009

Transport Transport 2eg|uga Transport Transport Transport

drogowy kolejowy s$rédladowa rurociagowy morski lotniczy GER
1995 42,1% 12,6% 4,0% 3,8% 37,5% 0,1% 100,0%
1996 42,1% 12,7% 3,9% 3,8% 37,5% 0,1% 100,0%
1997 42,2% 12,8% 4,0% 3,7% 37,2% 0,1% 100,0%
1998 42,9% 11,9% 4,0% 3,8% 37,4% 0,1% 100,0%
1999 43,5% 11,4% 3,8% 3,7% 37,5% 0,1% 100,0%
2000 43,4% 11,5% 3,8% 3,6% 37,5% 0,1% 100,0%
2001 43,9% 10,9% 3,8% 3,8% 37,6% 0,1% 100,0%
2002 44,5% 10,6% 3,7% 3,5% 37,6% 0,1% 100,0%
2003 44,5% 10,7% 3,4% 3,6% 37,7% 0,1% 100,0%
2004 45,2% 10,8% 3,6% 3,4% 37,0% 0,1% 100,0%
2005 45,5% 10,5% 3,5% 3,4% 37,0% 0,1% 100,0%
2006 45,4% 10,8% 3,4% 3,3% 37,0% 0,1% 100,0%
2007 45,9% 10,9% 3,5% 3,0% 36,7% 0,1% 100,0%
2008 46,0% 10,8% 3,5% 3,0% 36,6% 0,1% 100,0%
2009 46,6% 10,0% 3,3% 3,3% 36,8% 0,1% 100,0%

/Zrédto: opracowania wiasne UTK na podstawie danych Komisji Europejskiej/



Spadek dotkngt wszystkich gatezi transportu, a najwyzszy dotyczyt transportu
drogowego, kolejowego oraz zeglugi srodlagdowej. Najwiekszy udziat w wykonanej pracy
przewozowej w dalszym ciggu posiadat transport drogowy, ktéry na koniec 2009 roku
wyniost 46,6%, o 0,6% wiecej niz w roku poprzednim. Drugi co do wielkosci udziat
w rynku posiadat transport morski 36,8% (wzrost o 0,2%). Udziat kolei na koniec 2009
roku wynidst 10%, tj. o 0,8% mniej niz w 2008 i 0 2,6% mniej niz w 1995 roku. Spadek
dynamiki przewozow, zanotowaty wszystkie gatezie transportu, w tym transport drogowy
o blisko 20%.

W przewozach kolejowych w 2010 roku zaobserwowano pierwszy od 2006 roku
wzrost, zaroéwno przewiezionej masy, jak i wykonanej pracy przewozowej.
Przetransportowano 1,2 mld ton towaréw i wykonano prace na poziomie 305 mid
tonokilometréow. W poréwnaniu z rokiem poprzednim analogicznie o 8,2% i 10,2%
wiecej. Srednia odlegtoé¢ przewozu jednej tony fadunku wyniosta ok. 246km
i w porownaniu z rokiem poprzednim nieznacznie wzrosta o 1,8%. W 2010 roku
uprawnionych do realizacji przewozéw towarowych byto 685 przewoznikow kolejowych.
W pordwnaniu z rokiem 2009 ich liczba nieznacznie wzrosta, o okoto 5%. W Polsce
uprawnionych do realizacji dziatalnosci kolejowej bylo 71 licencjonowanych

przedsiebiorcow.

Rys. 6 Liczba licencjonowanych przewoznikéw kolejowych rzeczy w UE
- stan na koniec 2010 roku
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Rys. 7 Masa towarow w przewozach kolejowych w krajach UE
w latach 2000 - 2010
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Rys. 8 Praca przewozowa w przewozach kolejowych w krajach UE
w latach 2000 - 2010
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W 2010 roku zanotowano odwrocenie tendencji i wiekszos$¢ krajow Unii Europejskiej
zanotowata wzrost przewozow kolejowych. Mierzony wykonang pracg przewozowq
ksztattowat Polske w stawce $rednich europejskich. Podobny wynik zanotowaty Niemcy,
gdzie wzrost ksztattowat sie na poziomie 12%. Wsrdéd wszystkich krajow europejskich
najwieksza dynamike wzrostowg zanotowaly kraje o niskim poziomie przewozow -
nieprzekraczajacym kilkudziesieciu miliondw ton w ciggu roku, tj. Dania - 32%,
Luksemburg - 24,6%, Stowenia 22,1% oraz Stowacja - 18,3%. Najwiekszy spadek
zanotowaty takie kraje jak: Wiochy - 11,2%, totwa 8,3% oraz Francja 6,3%.

10



Rys. 9 Dynamika przewozéw towarowych w krajach UE w 2010 roku
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1.3. Europejska siec infrastruktury kolejowej.

W 2010 roku faczna dtugosc infrastruktury kolejowej wszystkich krajow Unii
Europejskiej wyniosta okoto 227,9 tysigca kilometrow. W tej liczbie 119,8 tys.km linii
wyposazonych byto w sie¢ trakcyjnag. Linie zelektryfikowane stanowity 52,6%. Polska
posiadata jedna z najdtuzszych sieci linii kolejowych w catej UE. Polskie linie
eksploatowane stanowity 9,1% calej sieci kolejowej w Europie. Udziat linii
zelektryfikowanych wynidst 9,9%. Najdtuzszg infrastrukture posiadaty: Niemcy o facznej
dtugosci 33 708km, Wielka Brytania — 31 741km oraz Francja — 29 871km.

Rys. 10 Gestos¢ sieci kolejowej w panstwach UE (km / 100 km2) w 2010 roku
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Srednia gestosé sieci kolejowej w UE w 2010 roku wyniosta 5,73km linii na 100km?
powierzchni krajow. Najwiekszg gestos$¢ sieci posiadata Wielka Brytania 12,95km/100
km? oraz Czechy 11,99km/100km?. Siecig 0 najnizszym poziomie gestosci dysponowata
Finlandia i Estonia - 1,75km/100km?.

2. Konkurencja miedzygateziowa na polskim rynku transportowym.

2.1. Polski rynek przewozoéw osdb.

W 2010 roku spadek liczby przewiezionych pasazerow wynidst 7,2%. Przewieziono
838,2 min o0sd6b, o 64,8 min mniej niz w roku poprzednim. Najwiekszy spadek
odnotowano w zegludze $rédladowej - 16,4%. Transportem kolejowym podrézowato
blisko 7,6% pasazerdw mniej, co w przeliczeniu stanowito 21,7 min osdb. Transportem
samochodowym przetransportowano ponad 43 mln mniej, co daje spadek rzedu 7,1%.
Udziat pozostatych gatezi transportu w tym mierniku, tj. lotniczego oraz zeglugi
$rédladowej, byt nieznaczny i wynidst ogdtem niespetna 1%. Udziat transportu
kolejowego w rynku utrzymat sie na poziomie z roku 2009 i wynidst 31,3%.

Rys. 11 Przewozy pasazeréw transportem samochodowym i kolejowym

w latach 2001-2010
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Srednia odlegtoé¢ przewozu 1 pasazera na koniec 2010 roku wyniosta 56,6km i byta
wyzsza o 8,1km niz w 2001 roku. Wzrost odnotowat transport samochodowy, w ktérym
$rednia odlegtoéé przewozu wzrosta o 3,4km i wyniosta 37,9km. Srednia odlegtosé
w transporcie kolejowym w 2010 roku oscylowata na niezmienionym poziomie rzedu
65-66km.
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Rynek przewozow pasazerskich mierzony wykonang praca przewozowg od kilku lat
charakteryzuje sie tendencjgq spadkowa. W latach 2001 - 2009 ksztattowat sie na
poziomie kilku procent w skali roku. Wykonana przez przewoznikdw osdb w 2010 roku
praca przewozowa wyniosta 47,4 mld pasazerokilometrow i w poréwnaniu z rokiem 2009
zmniejszyta sie o 3,1 mld. Nalezy zaznaczyé, ze powyzsze dane nie uwzgledniajq
przewozow realizowanych w komunikacji miejskiej. Transport kolejowy odnotowat spadek
na poziomie 0,7 mild, transport samochodowy o blisko 2,8 mld pasazerokilometréw.
Udziat transportu kolejowego w rynku przewozu oséb mierzony pracg przewozowg
wyniost 37,8%, ok. 1% wiecej, niz w roku poprzednim. Najwiekszy spadek zaréwno
przewiezionej liczby pasazerow, jak i wykonanej pracy przewozowej odnotowata Zzegluga
érodladowa, odpowiednio o 16,4% i 23,3%. Jedyng gatezig transportu, ktéra zanotowata
wzrost wykonanej pracy byt transport lotniczy. Wykonano o 6,2% pasazerokilometrow
wiecej niz w2009 roku. Nalezy zaznaczy¢, iz udziat transportu lotniczego w tym mierniku
wyniost ponad 16,5%.

Rys. 12 Praca przewozowa w transporcie samochodowym i kolejowym

w latach 2001-2010
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2.2. Polski rynek przewozow towarowych.

W 2010 roku, przetransportowano ogdtem 1,871 mld ton towardw, w tym
transportem kolejowym 257,9 min. W dalszym ciggu dominuje transport samochodowy.
Na koniec 2010 roku jego udziat w masie przewiezionych fadunkéw wynidst 82,9%,
o 0,2% wiecej niz w roku poprzednim. Udziat kolei pomimo ze jest nieznaczny,
w dalszym ciggu maleje. Na koniec 2010 roku wyniost 13,8%, o 0,3% mniej niz rok

wczesniej. Masa surowcOw przetransportowanych rurociggami od kilku lat oscyluje na
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poziomie 50-55 min ton w skali roku. Udziat Zeglugi $rédladowej oraz transportu
lotniczego w przewozie masy tadunkowej jest marginalny.
Rys. 13 Przewo6z towarow transportem samochodowym i kolejowym
w latach 2001-2010
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W 2010 roku nastgpit wzrost przewozéw towarowych mierzony wykonang pracg
przewozowa, ktdry wynidst 14,8%. W wielkosciach bezwzglednych oznacza to wzrost
o okoto 38,3 mld tonokilometréow. Najlepszy wynik osiggnat transport samochodowy,
ktory w 2008 roku przekroczyt prog 70%, a w 2010 - 75% udziatu w rynku. Udziat
transportu kolejowego w dalszym ciagu spada. W 2010 roku wyniost zaledwie 16,5%,
0 16% mniej niz w 2001 roku.

Rys. 14 Praca przewozowa w transporcie samochodowym i kolejowym

w latach 2001-2010
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W 2010 roku, w poréwnaniu z rokiem poprzednim, $rednia odlegtos¢ przewozu
1 tony tadunku transportem w Polsce wzrosta o 9km i wyniosta 159km. Ze wzgledu na
specyfike przewozu najwiekszg $redniq odlegto$¢ przewozow odnotowat transport
lotniczy. Wartym odnotowania zjawiskiem jest znaczacy wzrost odlegtosci na jakie
transportowany jest tadunek w przewozach samochodowych, z 69,4km w 2001 roku do
144km w 2010 roku. W transporcie kolejowym $rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony
tadunku wyniosta 190km. Wydtuzenie w poréwnaniu z rokiem 2009 S$redniej odlegtosci
przewozu w transporcie kolejowym o 11km, spowodowane bylo gtéwnie znaczacym
wzrostem zapotrzebowania na przewozy w komunikacji miedzynarodowej. Przewozy te
realizowane sg gtdwnie na duze odlegtosci, w 2010 roku przekraczajace 300km. Dla
porownania $rednia odlegto$¢ w przewozach wewnatrz kraju wynosita zaledwie 147km.

Wysoki wskaznik odlegtosci posiadat transport rurociggowy, w 2010 roku wynidst 430km.

3. Rynek przewozow osob transportem kolejowym.

3.1. Struktura podmiotowa polskiego rynku przewozow oséb

transportem kolejowym.

W 2010 roku kolejowe przewozy oséb realizowato 13 przewoznikow
normalnotorowych, w tym:
pie¢ spotek bedacych wtasnoscig samorzaddéw lokalnych:
+ Przewozy Regionalne Sp. z 0. o.,
« Koleje Mazowieckie - KM Sp. z o.0.,
» Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0. w Warszawie,
+ Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o.0.,
» Koleje Dolnoslagskie S.A.,
trzy spotki z tzw. Grupy PKP, tj.:
« PKP Intercity S.A.,
« PKP Szybka Kolej Miejska w Tréjmiescie Sp. z o0.0.,
« PKP Cargo S.A. (przejazdy okazjonalne),
dwie spotki bedgce wtasnoscig koncernu DB:
« DB Schenker Rail Polska S.A.,
» Usedomer Baderbahn GmbH,
oraz przedsiebiorstwa:
e Arriva RP Sp. z 0.0.,
« Dolnoslgskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. (przejazdy okazjonalne),

* Freightliner PL Sp. z 0.0. (przejazdy okazjonalne).
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Trzech z ww. przedsiebiorcow tj. PKP Cargo S.A., Freightliner PL Sp. z 0.0. oraz
Dolnoslaskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0. ograniczyty swojq dziatalnos¢ do okazjonalnego
wykonywania przewozow, w zwigzku z czym ich udziat w rynku przewozéw pasazerskich
jest symboliczny. Jedynym przedsiebiorstwem, ktére w 2010 r. formalnie rozpoczeto
dziatalnos¢ byta spodtka Arriva RP Sp. z o0.0. Dodatkowo realizacje przewozéw
pasazerskich deklarowato 17 przewoznikéw dziatajacych na sieci infrastruktury
waskotorowej. Wiekszos¢ zrealizowanych tras stanowity przewozy turystyczne,
uruchamiane gtéwnie w okresie wakacyjnym. W 2010 roku przewoznicy oséb przewiezli
tacznie 262,3 min pasazeréw, o 21,7 min mniej niz w roku poprzednim. Spadek
przewiezionej liczby pasazerow wyniost 7,6%. W tym samym okresie przewoznicy
wykonali prace bedaca iloczynem liczby pasazerdow przewiezionych w poszczegolnych
relacjach i odlegtosci ich przejazdu réwng 17 918 min pasazerokilometréw (spadek
0 4,1%).

Rys. 15 Liczba pasazerow w Polsce w latach 1997 - 2010
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Rys. 16 Praca przewozowa w przewozie pasazerow w latach 1997 - 2010
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W ogodlnej liczbie przewiezionych osd6b, 564 tys. stanowili pasazerowie kolei
waskotorowych. Na sieci infrastruktury o przeswicie do 1435 mm wykonano 11,1 min
pasazerokilometréw. tacznie uruchomiono okoto 14,7 tysigca tras. Srednia odlegtoéc

przewozow w tego typu przewozach wyniosta w 2010 roku 19,6km.

W 2010 roku 111,2 min pasazerow podrozowato na podstawie biletu
jednorazowego - 42,4% wszystkich zrealizowanych przejazdéw. Pozostatg czesé
stanowity przejazdy na podstawie biletdw okresowych - 53,5% (140,4 min pasazerdw)

i przejazdy z realizacji umow z instytucjami oraz przejazdy bezptatne - 4,1%.

Rys. 17 Liczba pasazerow z poszczegolnymi rodzajami biletow w 2010 roku
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Rys. 18 Udziatl liczby pasazeréw w poszczegolnych wojewédztwach w 2010 roku
(wg liczby odprawionych pasazerow)
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Bioragc pod uwage liczbe pasazerow odprawionych w poszczegdlnych
wojewodztwach, najwieksza rozpoczeta podréz w regionie mazowieckim - 80,778 min.
Stanowito to ponad 30% wszystkich zrealizowanych przejazdow w 2010 roku. Najwiekszy
spadek liczby pasazeréw odnotowano w wojewddztwie dolnoslaskim, gdzie wyniost blisko
22,9%. Przewieziono 4,1 min pasazeréw mniej niz w roku 2009. Jedynym regionem,
w ktérym zanotowano w 2010 roku wzrost liczby przewiezionych pasazerow byto
Mazowsze, gtdéwnie za sprawg koncentracji przewozow w aglomeracji warszawskiej oraz
skutecznym wiaczeniu kolei do miejskiego systemu transportowego. tgcznie spotki:
Koleje Mazowieckie, SKM Warszawa oraz WKD przetransportowaty 69,5 min pasazerdw,

0 2,7 min wiecej niz przed rokiem.

W 2010 roku najwiekszy udziat w rynku mierzony przewieziong liczbg pasazerdw
posiadaty spotki samorzadowe, w tym Przewozy Regionalne 43,6% oraz Koleje
Mazowieckie 20,3%. Nalezy zaznaczy¢, iz w spoétkach samorzadowych, przewozy
pasazeréow odbywaja sie w giéwnej mierze na krétkich odlegtoéciach. Srednia odlegtosé
przewozu 1 pasazera wyniosta 46,4km, o 6,7km wiecej niz w roku 2009. Udziat spotki

PKP Intercity wg powyzszego miernika wyniost niespetna 14,1%.

Rys. 19 Udziat przewoznikow pasazerskich w rynku wg liczby pasazerow
w 2010 roku
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Mierzac wskaznikiem wykonanej pracy przewozowej najwiekszy udziat posiadaty
spotki PKP Intercity 46,8% oraz Przewozy Regionalne 36,2%. Wysoki udziat w rynku
wykonanej pracy przewozowej spétki PKP Intercity, to zastuga realizacji przewozéw na
duze odlegtoéci. Srednia odlegto$¢ przewozu jednego pasazera w tej spétce w 2010 roku

wyniosta 226km o 29,3km wiecej niz w roku poprzednim. Rosngacy w ubiegtym roku
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udziat spotki Przewozy Regionalne to zaroéwno efekt wysokiego udziatu przewiezionych
pasazerdow, jak i rozszerzenia oferty przewoznika o segment przewozow dalekobieznych
miedzywojewodzkich w ofercie ,interREGIO”. Udziat pozostatych spétek w wykonanej
pracy przewozowej jest nieznaczny. Poza Kolejami Mazowieckimi (10,1%) oraz PKP SKM
(4,9%) ich udziat nie przekroczyt 1%.

Rys. 20 Udziat przewoznikéw pasazerskich w rynku wg pracy przewozowej
w 2010 roku
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Znaczna czes¢ przewozéw pasazerskich w Polsce realizowana jest na podstawie
uméw zawieranych przez organizatoréw publicznego transportu kolejowego. Udziat
przewozow o tym charakterze w catosci pracy przewozowej osiggngt w 2010 roku
76,75%, tj. o 5% mniej niz rok wczesniej. W ramach umoéw o $wiadczenie ustug
publicznych w 2010 roku wykonano prace réwng 13 751 mlin pasazerokilometréw.

Rys. 21 Udzial pracy przewozowej wykonanej na podstawie umow
o swiadczenie ustug publicznych w latach 2006-2010
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W poréwnaniu z rokiem poprzednim wielko$¢ pracy przewozowej wykonanej na
podstawie umow z organizatorami zmniejszyta sie o 10,8%, o 7% wiecej, niz wynidst
spadek pracy przewozowej ogotem. Przekazanie w grudniu 2008 roku obstugi segmentu
przewozow miedzywojewddzkich spdtce PKP Intercity spowodowato, ze spétka znalazia
sie na pierwszym miejscu pod wzgledem zrealizowanej pracy przewozowej, wykonujac
w ramach $wiadczenia ustug publicznych 6 627 min pasazerokilometrow.

Tabela 3 Swiadczenie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej w 2010 roku

pracwicaionych  breowosows | ASTEROPECR  otrzymamyen PoknYde
pasazerow [ty_s.pasazlero- [km] dotacji dotacje
[tys.] kilometrow] [min zf]
REGIONALNE
205 730,752 7 092 732,722 90 011 348 1 073,609 47,73%
MIEDZYWOJEW()DZKIE
26 483,446 5993 701,700 32 855 320 262,810 24,7%
MIEDZYNARODOWE
2 200,700 664 983,000 7 245 451 78,000 29,2%
234 414,898 13 751 417,422 130112 119 1414,419 39,01%

/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

tacznie w ramach ustug o charakterze uzytecznosci publicznej przewieziono 234,4
min pasazerow. Dlugos$c¢ zrealizowanych tras przez przewoznikdw wyniosta 130,1 min
kilometrow. Stanowito to udziat w rynku przewozéw kolejowych ogdtem analogicznie
rowny: 89,3% i 88,6%. Wykonywanie ustug o charakterze stuzby publicznej wigze sie
z subwencjami otrzymywanymi przez przewoznikdw z budzetu panstwa i budzetéow
samorzgdowych, stanowigcymi rekompensate z tytutlu wykonywania deficytowych
przewozow. taczna wysokos¢ dotacji wyniosta 1 414,4 min zt i w poréwnaniu z rokiem

poprzednim wzrosta o 19,9%.

3.2. Struktura przedmiotowa polskiego rynku przewozéw osob

transportem kolejowym.

W 2010 roku jedynym segmentem rynku, ktéry zanotowat nieznaczny wzrost liczby
przewiezionych pasazeréow  transportem kolejowym byt rynek przewozdéw
miedzywojewodzkich. Przetransportowano 50,4 min pasazerdw, 2,1 min wiecej niz
w 2009 roku. Przewozy realizowano gtdwnie pociaggami TLK ,Twoje Linie Kolejowe”
w ofercie PKP Intercity oraz ,interRegio” Przewozow Regionalnych. Wzrost przewozéw,
w tym segmencie rynku wyniost 4,4%. Wzrost zanotowano réwniez w segmencie tzw.

przewozow ,biznesowych”, obejmujacych pociagi spétki PKP Intercity - EuroNight
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i Eurocity, ktory wynidst 5,2%. W 2010 roku przewieziono pociggami tej kategorii 1,066
min pasazeréw. W dalszym ciggu spada liczba pasazerow realizujgcych przejazdy
w pociggach regionalnych. Przewieziono 205,8 min pasazeréw, o 9,8% mniej niz w 2009
roku. W dalszym ciggu wyjatkiem od tej regulty sa przewozy w wojewddztwie
mazowieckim, gdzie zanotowano 4% wzrost liczby podréznych.
Rys. 22 Udziat liczby pasazeréw w poszczegdlnych pociagach
(tys.pas./udziat) w 2010 roku
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Wzrost przewozow w regionie mazowieckim w znacznej mierze zwigzany jest ze
zwiekszajacq sie liczbg pasazerdw podrdzujacych w obrebie aglomeracji warszawskiej.
Znaczna czes$c klientdw wybiera kolej jako alternatywna, szybsza i wygodniejszg forme
komunikacji, niz indywidualny drogowy srodek transportu. Czynnikiem, ktory przedktada
sie na wzrost przewozow w regionie mazowieckim jest m.in.: stosowana w porozumieniu
z Zarzadem Transportu Miejskiego oferta ,wspolny bilet” na podrdéz pociggiem
i komunikacjg miejska.

Rys. 23 Udziat pracy przewozowej w poszczegolnych pociagach
(tys.pas-km/udziat) w 2010 roku
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W 2010 roku, spadek wykonanej pracy przewozowej, w dalszym ciqgu najbardziej
widoczny byl w pociagach spotki PKP Intercity, ktora wykonata blisko 1 806 min
pasazerokilometrow mniej niz przed rokiem. Najwiekszy spadek dotyczyt przewozdéw
w pociggach ekspresowych i Intercity — 20,8% oraz miedzywojewodzkich w ofercie TLK -
17,9%. Spadek liczby pasazerow oraz wykonanej pracy w pociggach ekspresowych
spowodowany byt wigczeniem przez spotke PKP Intercity tego rodzaju pociggéw do oferty
handlowej , Express Intercity”. Powyzsze dane wykazane zostaty w rubryce , IC".

Ponad potowa wykonanej pracy przewozowej zrealizowana zostata w osobowych
i pospiesznych przewozach miedzywojewddzkich. tacznie wykonano 9 095 min
pasazerokilometrow, o 7% wiecej niz w 2009 roku. W kategorii pociaggéw osobowych
praca przewozowa byta nizsza o blisko 15%.

W segmencie przewozéw regionalnych dziatalno$¢ realizowato 7 licencjonowanych
przewoznikéw. W tym segmencie rynku najwiekszy udziat, pomimo spadku o ponad 6%,
w porownaniu do roku poprzedniego, posiadata spdtka Przewozy Regionalne, ktorej udziat
ksztattowat sie na poziomie - 46,7%. Na drugim miejscu pod wzgledem wielkosci
przewiezionej liczby pasazerdéw znalazta sie spotka Koleje Mazowieckie - KM posiadajaca
ponad 25% rynku przewozéw regionalnych. Przewoznik w poréwnaniu z rokiem ubiegtym
zanotowat 3% wzrost przewozéw.

Rys. 24 Udzial przewoznikéw w rynku przewozéw regionalnych wg liczby
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W segmencie miedzywojewodzkim przewozy realizowato 4 przewoznikdéw.
Najwiekszy udziat posiadata spdotka PKP Intercity - 66,25%. Na uwage zastuguje wysoki
udziat spotki Przewozy Regionalne (ponad 35%) gtownie dzieki rozszerzeniu oferty
przewozow w pociggach ,interREGIO”. Udziat pozostatych przewoznikéw jest nieznaczny

i nie przekroczyt 0,2%.
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Rys. 25 Udziat przewoznikéow w rynku przewozéw miedzywojewoddzkich
wg liczby pasazeréw w 2010 roku
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Srednia odlegto$¢ przewozu 1 pasazera w 2010 roku wyniosta 68,3km.
W pordéwnaniu z rokiem poprzednim spadfa o 1,1km. Nalezy zaznaczy¢, iz nieznacznie
zmniejszyta sie $rednia odlegto$¢ w przewozach regionalnych o ok. 2,4km. Swiadczy to
0 wzroscie zainteresowania przewozami w aglomeracjach gtéwnie na krotkich

odlegtosciach nie przekraczajacych 25 kilometrow.

3.3. Przewozy miedzynarodowe.

W 2010 roku przewozy o0sOb w relacjach miedzynarodowych realizowato
3 przewoznikéw kolejowych:

« PKP Intercity S.A. - pociagi dalekobiezne (w tym Eurocity, EuroNight);
« ,Przewozy Regionalne” Sp. z 0.0. — pociagi przygraniczne oraz InterRegio;
« Usedomer Badenbahn GmbH - pociagi przygraniczne w relacji Swinoujécie

Centrum - granica panstwa - (Albeck).

W 2010 roku w komunikacji miedzynarodowej przewieziono 2,25 min pasazerdw,
0 238 tysiecy wiecej niz w roku poprzednim (wzrost o 11,8%). Jednoczesnie wykonano
prace przewozowg wyrazong w pasazerokilometrach rowng 530,5 min. Wzrost mierzony

tym miernikiem wynidst 18,1%.
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Rys. 26 Liczba pasazeréw w komunikacji miedzynarodowej
w latach 2007-2010
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Rys. 27 Praca przewozowa w komunikacji miedzynarodowej
w latach 2007-2010
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Wzrost liczby pasazerdéw w latach 2009-2010, o 15,1%, byt miedzy innymi efektem
rozpoczecia dziatalnosci niemieckiego przewoznika UBB, ktéry realizowat przewozy
w Polsce na 1400 metrowym, zlokalizowanym w wojewddztwie zachodniopomorskim
przygranicznym odcinku linii. Ze wzgledu na nieznaczng dtugosc¢ infrastruktury, po ktorej
odbywaty sie przewozy, wptyw dziatalnosci tej spdtki na wielkos¢ pracy przewozowej
w Polsce jest minimalny. Udziat spétki mierzony tym miernikiem nie przekroczyt 0,15%.
Nalezy zaznaczy¢, iz udziat przewiezionych pasazerow w komunikacji miedzynarodowej

jest w dalszym ciggu marginalny. Na koniec 2010 roku wynidst zaledwie 0,9%. Biorac
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pod uwage dos¢ duze odlegtosci na jakie odbywajg sie przejazdy miedzynarodowe, udziat

w wykonanej pracy przewozowe]j ksztattowat sie na poziomie 2,9%.

Rys. 28 Udziat wojewodztw wg liczby pasazeréw rozpoczynajacych podroéz
w relacjach miedzynarodowych w 2010 roku
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Biorgc pod uwage miejsce rozpoczecia podrdézy w Polsce najwiekszy odsetek
stanowity przejazdy z wojewddztwa mazowieckiego - 26,5% oraz zachodniopomorskiego
- 15,8%. Udziat pozostatych wojewddztw nie przekroczyt 10%.

W 2010 roku, najwieksza liczba pasazerow odbyta podréz w relacjach z i do
Niemiec. Analogicznie przewozy te stanowity 57,6% oraz 52,8%. Drugim pod wzgledem
wielkosci byty przejazdy do Biatorusi (przyjazd - 14,9%, wyjazd - 17,5%), Ukraine 9,4%
i 6,5% oraz Czechy 8,6% i 7,7%.

3.4. Ocena jakosci ustug przewozu oso6b transportem kolejowym.

W 2010 roku przewoznicy uruchomili fgcznie 1,501 min tras pociggow. W tej licznie
89,1% stanowilty relacje regionalne, 7,7% miedzywojewddzkie oraz 3,2%
miedzynarodowe. W ogolnej liczbie uruchamianych pociggéw blisko 370,9 tys. dotarta do
stacji docelowej z opdznieniem. Najwiekszy odsetek sktadéw opdznionych odnotowano
w przewozach miedzynarodowych - 46,2% oraz w przewozach miedzywojewddzkich -

31,5%. Najnizszy w przewozach regionalnych - 24%.
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Tabela 4 Struktura opoznien pociagéow w 2010 roku

Liczba pociagéw op6znionych na

— oy o RN e
przewoznika do 60 min. c1u1196I1“ ?nc: r%vx:ij [godz.] [%] odwotanych
o) 164 0 0 57,3 99,6% 55
Dolnotitde 2 040 129 64 1974 89,6% 1076
sz‘,(,'l’i';?s'lf:'ej 4 549 408 62 1728,3 87,3% 301
Arriva RP 830 53 14 311 60,1% 177
R';’;i‘:,",‘,’g,z,}’e 280 244 5567 2030 57 871 67,1% 18 280
DB Schenker Rail 6 131 188 53 1 460 84,2% 642
uBB 421 0 0 - 97,6% 96
w Trdgmiescie 2271 95 25 765,2 97,3% 78
Mazonoele M 27 914 1 446 411 11 202 86,7% 454
PKP Intercity 30 827 3 588 1370 19 581 69,2% 0
Razem 355391 11474 4029 94 949,8 74,7% 21 159

/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

W ogdlnej liczbie sktadéw, ktére nie dotarty do celu na czas, 96% stanowity pociagi
opoznione do 1 godziny. kaczny czas opdznien pociggdow wynidst 94,9 tysigca godzin, co
w przeliczeniu na 1 pocigg stanowito ok. 15 minut. Punktualno$¢ pociagéw na przybyciu
wyniosta 74,7%. Przewoznicy w 2010 roku odwotali 21,159 tys. pociagow (1,4%
wszystkich uruchomionych). Najnizszy wskaznik spdznien odnotowano w przewozach
regionalnych. Srednio pociagi docieraty do stacji docelowej z 13 minutowym
opoOznieniem. W przewozach miedzywojewddzkich czas ten wynidst okoto 28 min.,
a w miedzynarodowych 25 minut. Do analizy wskaznika liczby oraz czasu opdznien
przyjeto wytacznie opdznienia pociggéow do stacji docelowej przekraczajagce 5 minut.
Wskaznik punktualnosci na przybyciu jest ilorazem liczby pociggéw, ktére dotarty do
stacji docelowej o czasie (w tym opodznionych do 5 minut) i liczby wszystkich
uruchomionych pociggdéw przez poszczegolnych przewoznikdw.

tacznie przewoznicy pasazerscy prowadzili 1 171 kas biletowych, z czego 83%
stanowity kasy spétek PKP Intercity oraz Przewozy Regionalne. Nalezy zauwazy¢, iz coraz
czeséciej sprzedaz biletow realizowana jest za posrednictwem samoobstugowych
stacjonarnych automatow biletowych. Ich tgczna liczba w 2010 roku wyniosta 85 sztuk.
Dodatkowo realizowano sprzedaz bezposrednio w pociggach, za posrednictwem mobilnych

automatow biletowych (653 sztuk) oraz przenosnych terminali (1550 sztuk), gtownie
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w spotkach PKP Intercity oraz Przewozy Regionalne. Czterech przewoznikow oferowato

zakup lub rezerwacje biletow za posrednictwem drogi elektronicznej.

Obecna struktura dystrybucji biletéw w dalszym ciggu nie spetnia w petni oczekiwan
klientow. Duzym mankamentem jest brak wystarczajacej liczby punktéow sprzedazy oraz
brak mozliwosci dokonania ptatnosci kartg. Pozytywnym aspektem jest mozliwos¢ zakupu
biletu oraz rezerwacji miejsc za posrednictwem medidw elektronicznych, gtdwnie za
posrednictwem stron internetowych. Dodatkowo dwdch przewoznikow regionalnych,
w tym Arriva RP oraz WKD Warszawa zapewniajg mozliwo$¢ zakupu biletu za
posrednictwem telefonu komorkowego w ustugach ,moBILET” oraz ,MPAY”. Pozytywnie
nalezy rowniez oceni¢ rozbudowe sieci stacjonarnych automatow biletowych,
utatwiajgcych zakup biletow gtdwnie w ruchu regionalnym. Bardzo waznym elementem
obstugi pasazera stato sie réwniez wyposazenie druzyn konduktorskich w mobilne
terminale biletowe, zapewniajgce zaréwno sprzedaz biletu jak i dokonanie pfatnosci kartg

ptatnicza.

3.5. Struktura taboru bedacego w dyspozycji przewoznikow osdb.

Analiza ilostanu taboru bedacego w posiadaniu przewoznikéw pasazerskich w latach
2009-2010 wykazuje nieznaczny wzrost liczby lokomotyw (2,2%), elektrycznych zespotéw
trakcyjnych (0,9%) oraz autobusdéw szynowych (19%). W 2010 roku w poréwnaniu do
roku poprzedniego nastgpit natomiast spadek liczby wagondéw pasazerskich z 7 921 do
7 900 sztuk (-0,3%). W ogodlnej liczbie uwzgledniono wagony w elektrycznych zespotfach
trakcyjnych, ktorych liczba na koniec 2010 roku wyniosta 4 037 sztuk. Biorac pod uwage
tabor wagonowy z wytgczeniem wchodzacego w skiad zespotdw trakcyjnych, jego liczba

na koniec ubiegtego roku wyniosta 3 863 sztuk, czyli o okoto 5% mniej niz w roku 2009.

Biorgc pod uwage tabor trakcyjny bedacy w dyspozycji przewoznikdédw o0sdb,
najwiekszy odsetek okoto 54% stanowity lokomotywy elektryczne EUO7 (168 sztuk) oraz
EPO7 (157 sztuk) o predkosci konstrukcyjnej 125 km/h. W dalszym ciggu udziat
lokomotyw o predkosci umozliwiajacej realizacje przewozdéw z predkoscig 160 km/h jest
nieznaczny i wyniost zaledwie 9,5%. Ilostan tego rodzaju taboru wynidst 57 sztuk,
gtownie serii EP0O5, EP08, EP09. Dodatkowo, spdtka PKP Intercity dysponuje
10 lokomotywami serii EU44, umozliwiajagcymi realizacje przewozow z predkoscig do 230
km/h. Wsrdd elektrycznych zespotow trakcyjnych dominujg jednostki EN57, ich taczna
liczba na koniec 2010 roku wyniosta 1 042 sztuk. Maksymalna predkos$¢ tego typu
pojazdow trakcyjnych nie przekracza 110 km/h. Analizujac ilostan wagondw pasazerskich
blisko 57% stanowity wagony typu 111A i 112A pozwalajace na realizacje przewozdw
z predkoscig 120-160 km/h.
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4. Rynek przewozow towarowych transportem kolejowym.

4.1. Struktura podmiotowa polskiego rynku przewozow

towarowych.

W 2010 roku licencjonowane przewozy towarowe realizowato 40 przedsiebiorcow,
w tym na liniach normalnotorowych 39 przewoznikédw oraz na linii szerokotorowej
o przeswicie 1520mm jeden. Licencjonowang dziatalno$¢ przewozowg realizowaty:

« trzy spotki tzw. Grupy PKP: PKP Cargo S.A., PKP LHS Sp. z 0.0. (na wydzielonej
organizacyjnie linii szerokotorowej) oraz PKP Energetyka Sp. z o0.0. (przewozy
wytacznie na wilasne potrzeby utrzymaniowo-naprawcze infrastruktury
energetycznej),

+ szes¢ spotek Grupy CTL: CTL LOGISTICS S.A., CTL Rail Sp. z 0.0., CTL Train Sp.
Z 0.0., X-TRAIN Sp. z o0.0., CTL Express Sp. z o0.0., CTL Reggio Sp. z o0.0.,

+ szes$¢ spotek Grupy DB Schenker: DB Schenker Rail Polska S.A., DB Schenker Rail
SPEDKOL Sp. z 0.0., DB Schenker Rail Zabrze S.A., DB Schenker Rail COALTRAN
Sp. z 0.0., NZTK Wola Sp. z 0.0., DB Schenker Rail Rybnik S.A.,

. osiemnastu przewoznikéw towarowych: PUK KOLPREM Sp. z 0.0., POL-MIEDZ
TRANS Sp. z o0.0., LOTOS KOLEJ Sp. z o0.0., TRANSODA Sp. z o0.0., KP
"KOTLARNIA" S.A., ZIK Sandomierz S.J., RAIL POLSKA Sp. z o0.0., KOLEJ]
BALTYCKA S.A., ORLEN KOL-TRANS Sp. z o0.0., GATX Rail Poland Sp. z o.0.,
EURONAFT TRZEBINIA Sp. z o0.0., Lubelski Wegiel Bogdanka S.A., PTK Koltar
Tarndéw Sp. z 0.0., STK Wroctaw S.A., MAJKOLTRANS Sp. z o.0., Freightliner PL
Sp. z 0.0., Hagans Logistics Sp. z 0.0., ITL Polska Sp. z 0.0. oraz CEMET S.A.,

« szes$c¢ spoétek realizujgcych wytacznie przewozy bezposrednio zwigzane z budowa,
utrzymaniem i modernizacjg infrastruktury kolejowej: DOLKOM Sp. z o.0.,
Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury Warszawa Sp. z o0.0., Pomorskie
Przedsiebiorstwo Mechaniczno-Torowe Sp. z o.0., PNiUIK w Krakowie Sp. z o.0.,
PRKiI Wroctaw S.A., PRK KRAKOW S.A..

Dodatkowo na liniach waskotorowych, dziatalno$¢ polegajacq na przewozie
towardow realizowato 6 przewoznikow.

Ubiegty rok przynidst widoczne ozywienie na rynku kolejowych przewozow
towarowych. tgcznie w 2010 roku przetransportowano 257,9 min ton tadunkdw
i wykonano prace przewozowg rowng 48 954 min tonokilometrow. W stosunku do
analogicznego okresu roku poprzedniego stanowi to wzrost przewiezionej masy tadunkow
0 6,15% i pracy przewozowej wyrazonej w tonokilometrach o 12,3%. Dynamiczny wzrost

przewozow to w gtéwnej mierze zastuga zwiekszonej wymiany handlowej pomiedzy
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krajami, co spowodowalo wzrost zapotrzebowania na ustugi kolejowe w komunikacji
miedzynarodowej. Ten segment rynku zanotowat dynamiczny wzrost analogicznie rzedu
30,4% i 39,7%.

Rys. 29 Przewozy towarow koleja w Polsce w latach 1997 - 2010
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Rys. 30 Praca przewozowa w transporcie towarow koleja w Polsce
w latach 1997 - 2010
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W 2010 roku w dalszym ciggu dominujgca pozycje na polskim rynku posiadaty
spotki Grupy PKP, ktére przewiozty 127,9 min ton towardéw, wykonujac prace przewozowa
na poziomie 34 270 min tonokilometrow. Nalezy zauwazy¢, iz w poréwnaniu z rokiem
poprzednim spotki te zanotowaty znaczacy wzrost przewozow, analogicznie o 16,1%
i 14,4%. Na koniec 2010 roku udziat tych spdétek w rynku przewozowym wynidst
odpowiednio 49,6% oraz 70%. Ws$rod pozostatych przewoznikdw najwiekszy udziat
w rynku wg przewiezionej masy, jak i wykonanej pracy przewozowej, posiadaty spoétki

grupy kapitatowej DB Schenker. Udziat ten wynidst odpowiednio 31,6% i 7,8%.

Najwiekszy spadek przewozdéw w 2010 roku zanotowali przewoznicy z Grupy
kapitatowej CTL. Przetransportowali ponad milion ton mniej niz przed rokiem (-5,9%).
Spadek pracy przewozowe]j przekroczyt 10%. Spadek przetransportowanej masy dotyczyt

réowniez spotek Grupy DB Schenker. W 2010 roku wynidst 6,9%. Przewieziono 6 min ton
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mniej niz w 2009 roku. W dalszym ciagu dynamiczny wzrost przewozow notujg spoiki
realizujgce wytacznie przewozy w okreslonym segmencie rynku lub powigzane kapitatowo
z firmami produkcyjnymi. Jednym z przyktadow jest spotka Lotos Kolej, realizujaca
przewozy paliw oraz wyrobdw pochodzacych z ropy naftowej. Spotka przewiozta w 2010
roku o 40,4% wiekszq mase tadunkéw i wykonata prace o 38,3% wiekszg niz w roku
2009. Na uwage zastuguje fakt, iz po okresie spadkow w latach 2003-2009 udziatow
spotek Grupy PKP, w roku 2010 nastgpito odwrdcenie tej tendencji. W 2010 roku
spotki zwiekszyty wolumen przewozow, jak i udziat w rynku zaréwno w masie
przetransportowanych tadunkow, jak i wykonanej pracy przewozowej, analogicznie
0 4,3% i 1,3%. Dynamiczny wzrost zanotowata spotka PKP LHS realizujgca przewozy na
organizacyjnie wyodrebnionej linii szerokotorowej. W poréwnaniu z rokiem 2009 wzrost
przewozow wynidst ponad 50%. Spétka zwiekszyta udziat w rynku do 3,3% (wg masy)
oraz 5,6% (wg pracy).

Dynamiczny wzrost udziatdow w rynku notuje spotka Lotos Kolej, gtdwny gracz na
rynku przewozow paliw oraz produktéw rafinacji ropy naftowej. Spoétka przewiozia
8,5 mln ton towardow i wykonata 3,4 mld tonokilometrow. Na koniec 2010 roku uzyskata

3,3% udziat w rynku przewiezionej masy i blisko 7% mierzonego wykonang pracg netto.

Rys. 31 Udzial przewoznikéw w rynku wg masy przewiezionych tadunkéw
w 2010 roku

Rail Polska
1,04%

Pozostali

Grupa CTL 4.07%

6,18%

Grupa PKP
49,58%

Freightliner PL
1,22%

Pol-Mied z Trans KP Kotlarnia
1,77% 1,23%

/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/
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Rys. 32 Udziat przewoznikow w rynku wg pracy przewozowej w 2010 roku
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

4.2. Struktura przedmiotowa polskiego rynku przewozow

towarowych.

Polski transport kolejowy to w dalszym ciggu przewozy surowcow m.in. wegla
kamiennego 40,2% (catosci przewiezionej masy tadunkow) oraz rud metali, wyrobdow
gornictwa i kopalnictwa, w tym kruszyw piasku i zwiru 18,5%. Nalezy zaznaczy¢, iz udziat
tych tadunkow w transporcie kolejowym dynamicznie spada. Wedtug przeprowadzonych
analiz struktury masy tadunkdéw przewozonych polskim transportem kolejowym,
w dalszym ciggu najwyzszy udziat posiadat przewdéz wegla kamiennego. Nalezy
zaznaczy¢, iz przewozy tego surowca zanotowaty spory spadek. W 2010 roku
przetransportowano 103,7 min ton wegla, o 17,6 mln mniej niz przed rokiem. Spory
spadek dotyczyt réwniez przewozow kruszyw, piasku, zwiru — blisko 48%.

Najwieksza dynamike wzrostowg mierzong przewieziong masg tadunkdw,
w pordwnaniu z analogicznym okresem roku ubiegtego, zanotowaty przewozy drewna
i wyrobow pochodnych - 31%, produktow rolnictwa — 27%, w tym zbdz 32%, produktow
chemicznych - 19% oraz rud metali - 18%. Biorac pod uwage wskazniki pracy
przewozowej najwiekszg prace wykonali przewoznicy wykonujacy przewdz wegla
kamiennego, brunatnego, ropy i gazu - 33,8% (16,5 mld tonokilometréw) oraz rud
metali i produktéw goérnictwa i kopalnictwa 25,4% (12,4 mld tonokilometrow).
Najwiekszy wzrost wykonanej pracy odnotowano w przewozach rud zelaza - 50,6%,
produktéw rolnictwa - 39,1%, pustych opakowan - 33,7%, rud metali produktow

gornictwa i kopalnictwa - 26,5%, produktéw chemicznych - 19,9%.
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Rys. 33 Udziat % w przewozie grup towarowych w 2010 roku
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/
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4.3. Przewozy w komunikacji miedzynarodowej.

W 2010 roku miedzynarodowe przewozy tadunkéw kolejgq realizowato
15 licencjonowanych przewoznikéw. W 2010 roku w relacjach miedzynarodowych
przewieziono ogétem 68,3 min ton masy fadunkowej i wykonano prace przewozowg na
poziomie 21 mld tonokilometrow. Ten segment rynku zanotowat dynamiczny wzrost
analogicznie rzedu 30,4% i 39,7%. Ponad 53% komunikacji miedzynarodowej stanowity
fadunki z importu. W dalszym ciggu zwraca uwage bardzo niski poziom przewozdéw
w relacjach tranzytowych i to pomimo dogodnego potozenia geograficznego Polski. Udziat
tego segmentu rynku w przewozach miedzynarodowych masy towarowej wynidst

zaledwie 7%, a w catym rynku kolejowym niespetna 2%.

Rys. 34 Udziat przewozow miedzynarodowych wg masy i pracy przewozowej

w 2010 roku
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

W 2010 roku najwiekszy wzrost zanotowat tranzyt, mierzony przewieziong masg -
55,6% oraz wykonang pracg przewozowg - 43,4%. Dynamiczny wzrost zanotowaty
rowniez przewozy kolejg w eksporcie i imporcie odpowiednio o: 33,4% i 45,3% oraz
25,4% i 33,2%. Przewozy kolejowe realizowane w relacjach wewnatrz kraju, odnotowaty
w analogicznym okresie nieznaczny spadek. Przewieziono 1 min ton mniej niz przed
rokiem, spadek o 0,5% i wykonano prace mniejsza o 623 min tonokilometrow, spadek
0 2,2%.

Najwiekszg mase tadunkdéw przewieziono w imporcie — 36,3 min ton, co stanowito
53,2% przewozéw w relacjach miedzynarodowych. Zdecydowanie najgorszy wynik
zanotowat tranzyt. Przewieziono w tych relacjach zaledwie 5 min ton fadunkéw.
Najwiekszg prace przewozowg wykonano w eksporcie - 9,2 mld tonokilometréw,

co stanowito 43,9% oraz imporcie - 41,9%.
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W tym segmencie rynku, w dalszym ciggu najwyzszy udziat posiadaty spotki grupy
PKP, ktéry od kilku lat oscyluje na poziomie 85-90%. Nalezy zaznaczy¢, iz udziat
przewoznikdéw spoza grupy PKP w ostatnich latach znaczaco sie nie zmienit. W 2010 roku
wyniost 86,3% wg masy oraz 88,9% wg pracy. Wsrod pozostatych przewoznikow
najwiekszg czes¢ rynku posiadaty spétki grup kapitalowych CTL i DB Schenker,
analogicznie 4,7%, 4,2% i 3,7% i 2,7% oraz Lotos Kolej 1,7% i 2,2%. Udziat pozostatych
spotek nie przekroczyt 1%.

Rys. 35 Udziat przewoznikow w komunikacji miedzynarodowej w 2010 roku
(wg masy)
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/
Rys. 36 Udziat przewoznikow w komunikacji miedzynarodowej w 2010 roku

(wg pracy)
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/
Analizujgc strukture przedmiotowa w przewozach miedzynarodowych, nalezy

zwréci¢ uwage na znaczacy udziat przewozow wegla kamiennego. W 2010 roku
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przetransportowano facznie 22,7 min ton tego tadunku, z czego blisko 12,1 mln stanowit
import gtéwnie z Rosji oraz krajow Europy Wschodniej. Pozostatg czes¢ stanowit eksport
gtownie do Niemiec. W tym segmencie rynku w dalszym ciggu dominujg przewozy
surowcow, gtownie wegla, koksu, rud metali, produktow gornictwa i kopalnictwa. Ich
udziat to blisko 75%. Udziat przewozu tadunkéw wysokoprzetworzonych oraz tadunkéw
drobnicowych jest nadal nieznaczny.
Rys. 37 Struktura towarow transportowanych w komunikacji
miedzynarodowej w 2010 roku
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

Najwiekszymi partnerami Polski w wymianie handlowej pozostajg Niemcy, Rosja,
Ukraina oraz Czechy. Z tego powodu rdwniez udziat przewozow kolejowych w tych
kierunkach jest najwyzszy. Przewozy pomiedzy Polska i Niemcami stanowity okoto 25%
ogo6lnego wolumenu przewozow przez granice. W 2010 roku pomiedzy tymi krajami
przewieziono blisko 16 min ton tadunkéw, wykonujac prace przewozowg réwng 5,3 mld
tonokilometréow. W przewozach dominowat eksport, ktéry stanowit w wykonanej pracy
blisko 62%. W przewozach pomiedzy Polska oraz Rosjq i Ukraing dominowat eksport,
ktory stanowit blisko 95%. Przewozy z tych krajow to gtdwnie transport wegla
kamiennego, rud zelaza i mineratdw. Spory udziat posiadaty przewozy przez granice

potudniowg, gtéwnie do Czech i Stowacji. Udziat tych krajow w przewozach wyniost 12%.

4.4. Przewozy intermodalne.

W 2010 roku przewozy intermodalne realizowato 5 licencjonowanych przewoznikdéw.
Przewieziono tacznie 4,4 min ton tadunkéow i wykonano prace przewozowg rowng 1 888
mIin tonokilometrow. W poréwnaniu z rokiem poprzednim stanowito to wzrost przewozoéw,
analogicznie o 32,9% oraz o 30,3%. Nalezy zaznaczy¢, iz pomimo tak duzego wzrostu

przewozow fadunkéw wysokoprzetworzonych w 2010 roku, w dalszym ciggu nie udato sie
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odrobic¢ strat z 2008 roku, w ktorym tego rodzaju transportem przewieziono blisko 5 min
ton tadunkdw.

Rys. 38 Dynamika przewozow intermodalnych w latach 2008 - 2010

00 2009/2008 W 2010/2009
50% -
40% + 32,9% 30,3% 29.1% 32,5%
30% -
20% -
S 10% +
0%
-10% -
-20% -
-30% -
-30,5%
-40% - !
-34,5% -37,5%
-50% - -42,0%
masa tadunkéw praca przewozowa liczba jednostek TEU

/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

Przewoznicy przetransportowali tacznie 344 575 sztuk jednostek transportowych, co
stanowito 569 640 jednostek TEU (twenty-feet equivalent unit - miara odpowiadajaca
pojemnosci jednego kontenera 20 stopowego). Przetransportowano 139 875 jednostek
TEU wiecej niz w roku 2009 (wzrost 32,5%).

Gtéwnym graczem w tym segmencie rynku pozostajg spotki Grupy PKP. Udziat PKP
Cargo oraz PKP LHS w masie przetransportowanych jednostek wynidst blisko 74%.
Najwiekszy udziat w tych przewozach posiadata spdétka PKP Cargo S.A., ktéra w 2010
roku uzyskata 71,6% rynku wg przewiezionej masy tadunkéw i 74% w wykonanej pracy
przewozowej. Na uwage zastuguje wynik spotki Lotos Kolej, ktéra w przeciagu dwéch lat
dziatalnosci w obszarze przewozéw kombinowanych, przejeta blisko 25% rynku.

Rys.39 Udziat przewoznikéw w rynku przewozéw intermodalnych w 2010 roku
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/
Przewozy intermodalne realizowane sg gtéwnie w komunikacji miedzynarodowej,
ktéora stanowi blisko 81% wszystkich przewozéw w tym segmencie rynku. Udziat

komunikacji krajowej jest w dalszym ciggu nieznaczny i nie przekracza 20%.
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Zdecydowanie najwiekszy udziat stanowit tranzyt, ktéry wyniost blisko 33,8% oraz import
- 29,7%. W transporcie kombinowanym dominujg przewozy konteneréow 40 stopowych.
Przewieziono 222,9 tysigca sztuk, co stanowito 59% wszystkich przetransportowanych
jednostek. Kontenery 20 stopowe stanowity okoto 30% (95,1 tys.).

Rys.40 Udziatl poszczegdélnych jednostek transportowych w 2010 roku
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

W dalszym ciggu bardzo niski udziat stanowi przewdz naczep oraz wymiennych
nadwozi samochodowych. tgcznie w 2010 roku przetransportowano 7,2 tysigca sztuk, co
stanowito zaledwie 3,1% rynku przewozéw w systemie intermodalnym. Wsrdd wszystkich
transportowanych jednostek przewazaty kontenery z tadunkami, blisko 66,5%. Pozostatg
czes¢ stanowity kontenery prozne - 33,5%.

Rys.41 Udzial przewozow intermodalnych w rynku wg wykonanej pracy
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/
Obecnie przewozy intermodalne stanowig okoto 1,7% transportowanej kolejg masy
oraz 3,86% wykonanej pracy przewozowej. Niestety w dalszym ciggu Polska plasuje sie

daleko w stawce krajow europejskich, gdzie przewozy w systemie intermodalnym, biorac
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pod uwage wykonang prace przewozowg stanowig nawet 35%. Srednia w krajach Unii

Europejskiej w tym wskazniku oscyluje na poziomie 17,3%.

4.5. Przewozy towarow niebezpiecznych.

W 2010 roku dziatalno$¢ polegajacq na przewozie towardw niebezpiecznych
realizowato 22 licencjonowanych przewoznikéw. Przewieziono tacznie 22,1 min ton
fadunkéw niebezpiecznych wykonujac prace przewozowg na poziomie 6 802 min
tonokilometréow. W poréwnaniu z rokiem poprzednim, jest to wzrost przewozéw tego
rodzaju tadunkow o 11,5% i 6,9%.

Rys. 42 Udzial przewozow towarow niebezpiecznych w rynku kolejowym
w latach 2007-2010
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

Najwiekszym przewoznikiem w segmencie przewozéw towardw niebezpiecznych,
pod wzgledem przetransportowanej masy, pozostaje PKP Cargo. W 2010 roku spodtka ta
przewiozta 7,4 min ton tadunkdéw, co stanowito 33,5% udziatu w rynku. Na drugim
miejscu z udziatem 26,7% uplasowata sie spdtka Lotos Kolej. Pod wzgledem wykonania
najwiekszej pracy przewozowej zaobserwowano odwrotng tendencje. W 2010 roku
liderem zostata spdtka Lotos Kolej, ktora wykonata 2,4 mld tonokilometrow (udziat
w rynku - ok. 35,6%). Spotka PKP Cargo zanotowata udziaty na poziomie 32,8%.
Pozostali przewoznicy realizujacy przewozy materiatow to gtdwnie przewoznicy z grup
kapitatowych DB Schenker i CTL oraz spétki zajmujace sie transportem paliw ptynnych

oraz materiatéw ropopochodnych np. Orlen KolTrans.
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Rys. 43 Udzial poszczegodlnych przewoznikow w 2010 roku
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Ponad 70% przewiezionych towardow niebezpiecznych stanowity materiaty ciekte

zapalne (ropa i produkty ropopochodne - benzyny, oleje napedowe). Wedtug klasyfikacji

materiatéw niebezpiecznych zgodnie z

regulaminem RID dla miedzynarodowych

przewozow kolejowych towaréw niebezpiecznych poza materiatami ciektymi zapalnymi,

najwiekszy udziat w przewozie posiadaly gazy (12% masy i 13,4%) wykonanej pracy

oraz materiaty zrace (analogicznie 7,5% i 6,8%).

Rys.44 Udzial poszczegdinych grup towaréw niebezpiecznych w 2010 roku
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/
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4.6. Struktura taboru kolejowego bedacego w dyspozycji

przewoznikow towarowych.

Analizujac dane dotyczace taboru bedacego w dyspozycji przewoznikow
towarowych, w 2010 roku nastgpit dalszy spadek liczby taboru trakcyjnego
i wagonowego. W 2010 roku liczba uzytkowanych przez przewoznikéw lokomotyw spadta
0 245 sztuk (6,1%), a wagonow o 6 721 (6,2%).

Wraz ze spadkiem liczby posiadanego przez przewoznikéw taboru wagonowego,
spadajg ich mozliwosci przewozowe. Mierzac tadownoscig poszczegdlnych typow wagonow
w 2010 roku, najwiekszg posiadaty weglarki - blisko 3,4 mIn ton oraz cysterny - 780
tysiecy. tadownos¢ wszystkich wagondw wyniosta 5,4 min ton, o 365 tys. ton mniej niz
w roku 2009. Srednia tadowno$é jednego wagonu wynosita 53,8 ton. tadownos$é taboru
wagonowego bedgcego w posiadaniu przewoznikow.

Zmniejszenie ilostanu taboru kolejowego spowodowane bylo w gtdéwnej mierze
dalszym systematycznym wycofywaniem z eksploatacji starego, mocno wystuzonego
taboru, ktérego wiek przekracza czesto 35-40 lat. Proces wymiany taboru kolejowego
w dalszym ciqgu przebiega bardzo powoli, co w konsekwencji nie wplywa znaczaco na
poszerzenie oferty przewozowej. W dalszym ciqggu brak jest na polskim rynku
wystarczajacej liczby specjalistycznych wagondw stuzacych do przewozu kontenerdw.
Niestety w dalszym ciqgu przewoznicy nie inwestujg w tego rodzaju tabor, co
w konsekwencji przyczyni¢ sie moze do dalszej marginalizacji tego segmentu rynku.

Zdecydowana wiekszo$¢ taboru jest wilasnoscig przewoznikédw. Coraz czesciej
przedsiebiorcy funkcjonujacy na rynku kolejowym decyduja sie na inng forme
dysponowania taborem, miedzy innymi na leasing lub dzierzawe. Przyktadem moze byc¢
spotka Lotos Kolej, ktéra podpisata umowe z firmg Railpool, dotyczaca leasingu
nowoczesnych lokomotyw elektrycznych Bombardier Traxx. Wiekszo$¢ lokomotyw
bedacych w posiadaniu przewoznikéw to lokomotywy spalinowe (tgcznie 2 189 sztuk),
ktére stanowity 59,2% wszystkich pojazdéw trakcyjnych. Do najbardziej popularnych
nalezy seria SM42. Na koniec 2010 roku przewoznicy posiadali 949 sztuk tych pojazddéw.
Udziat lokomotyw elektrycznych wynidst 39,9%. Najbardziej popularnym typem pojazddéw
zasilanych trakcjg elektryczng jest lokomotywa ET22. tgcznie w dyspozycji przewoznikow
pozostawato 940 sztuk tej serii. Pozostatg czes$¢, stanowity lokomotywy parowe, na
koniec 2010 r. ich liczba wyniosta 22 sztuki. Wéréd wagonéw dominujg weglarki — 58,1%
(58,7 tysigca sztuk), cysterny - 14,9% (15 tysiecy sztuk) oraz platformy - 12%
(12,1 tysigca sztuk).
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5. Rynek infrastruktury kolejowej.

5.1. Struktura podmiotowa rynku zarzadcow infrastruktury

kolejowej.

Na koniec 2010 roku dziatalno$¢ polegajacq na zarzadzaniu liniowg infrastrukturg
kolejowgq realizowato 10 przedsiebiorcow, w tym siedmiu wytacznie takg dziatalnosc¢:
» PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
e Infra SILESIA S.A. - od 16 marca 2010 r. (do 16 marca 2010 r. jako DB
Infrastruktura S.A.),
e Kopalnia Piasku ,Kotlarnia” - Linie Kolejowe Sp. z 0.0.,
« Jastrzebska Spotka Kolejowa Sp. z o.0.,
+ CTL Maczki-Bér Sp. z o.0.,
e UBB Polska Sp. z o.0.
e« PMT Linie Kolejowe Sp. z 0.0. (od 12 grudnia 2010 roku).

Dodatkowo spdtka PKP SKM w Trdéjmiescie Sp. z o0.0., jako jedyna petnita
jednoczesng role przewoznika i zarzadcy ogdlnodostepnej infrastruktury kolejowej.
Pozostate dwa przedsiebiorstwa, w tym WKD Sp. z o.0. oraz PKP LHS Sp. z o.o.
(posiadajaca wytacznie linie szerokotorowg o przeswicie 1520 mm), taczyly funkcje
przewoznika i zarzadcy, przy czym nie udostepniaty wtasnej infrastruktury innym
przewoznikom.

Na liniach waskotorowych funkcjonowato 26 przedsiebiorcow, ktorzy taczyli funkcje
polegajaca na realizacji przewozow (w gtdwnej mierze pasazerskich) oraz funkcje
uzytkownika/wtasciciela infrastruktury.

Dtugos¢ linii kolejowych eksploatowanych w 2010 roku przez wszystkich zarzadcow
infrastruktury, wiaczajac koleje szeroko i waskotorowe wyniosta 20 770,37km.
W poréwnaniu z rokiem poprzednim faczna dtugosc¢ sieci kolejowej zmniejszyta sie
0 65,15km. Nalezy zaznaczy¢, iz blisko 693km stanowity linie waskotorowe, o przeswicie
toréw nie przekraczajagcym 1435mm. Ich dtugos$¢ w poréwnaniu z rokiem poprzednim nie
ulegta zmianie. taczna dtugos$c¢ linii kolejowych eksploatowanych przez gtéwnego
zarzadce infrastruktury - PKP PLK zmalata o 59,63km. taczna dtugos¢ linii bedacych
w eksploatacji spétki PKP PLK na dzien 31 grudnia 2010 roku wyniosta 19 276,06km.
W tej liczbie 147,8km stanowity linie o przeswicie 1520 mm. W ogodlnej dtugosci polskiej

sieci kolejowej ponad 94% stanowity linie hormalnotorowe.
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Rys. 45 Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce
stan na koniec 2010 roku
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/2réd’ro: opracowania wtasne UTK/

Linie kolejowe o przeswicie 1520 mm stanowity 2,6%. Na ich dtugos¢ sktadaty sie
linie kolejowedwodch zarzadcow, PKP LHS Sp. z 0.0. 394,65 km oraz PKP PLK S.A. - 147,8
km. Linie kolejowe waskotorowe posiadaty taczng dtugos¢ 692,9 km, co stanowito 3,3%
ogotu linii eksploatowanych w Polsce.
Rys. 46 Udzial poszczegdlnych zarzadcéw w rynku wg diugosci
eksploatowanych linii kolejowych, stan na koniec 2010 roku
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/
W zarzadzie spétki PKP PLK, w 2010 roku pozostawato 22 002km linii kolejowych.

W tej liczbie 2 725,9km (12,4%) stanowity linie wytaczone z eksploatacji. Spétka jako

jedyna zarzadzata infrastrukturg o znaczeniu panstwowym. Na koniec 2010 roku linie te
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stanowity 59,6% wszystkich linii eksploatowanych. Ich dtugos¢ nie ulegta zmianie
i wyniosta na koniec 2010 roku 11 429,7 kilometrow. Spotka PKP SKM prowadzaca
dziatalnos¢ w aglomeracji trojmiejskiej, realizowata zaréwno licencjonowane ustugi
przewozowe, jak i zadania polegajace na udostepnianiu infrastruktury kolejowej. Spoétka
ta eksploatowata i zarzadzata 31,1 kilometrowym odcinkiem linii normalnotorowej. Sie¢
tego zarzadcy jest w catosci zelektryfikowana. Spotka PKP LHS, trzecia spdtka nalezaca
do Grupy PKP, eksploatowata 394,65 km linii o przeswicie 1520 mm. Infrastruktura
bedgca w posiadaniu zarzadcy infrastruktury nie jest udostepniana innym przewoznikom
kolejowym. Pozostali zarzadcy infrastruktury normalnotorowej (spoza Grupy PKP) w tym:
Infra Silesia, KP Kotlarnia, Jastrzebska Spotka Kolejowa, CTL Maczki-Bdér, UBB Polska,
PMT oraz WKD zarzadzali i eksploatowali facznie 375,633km linii kolejowych.
W pordwnaniu z rokiem poprzednim dtugosc linii eksploatowanych przez tych zarzadcow
zmniejszyta sie o 5,5km. Najwieksza dlugos¢ posiadaty spotki: Kopalnia Piasku
.Kotlarnia” - Linie Kolejowe - 117,3km oraz Infra Silesia - 115,4km. Dtugos¢ linii
kolejowych waskotorowych bedacych w zarzadzie wyniosta 956,56km. Dtugos¢ linii
zelektryfikowanych, bedacych w eksploatacji wszystkich zarzadcéw infrastruktury
w Polsce, wyniosta 11 914km, co stanowito 57,4% tacznej dtugosci linii eksploatowanych.
Blisko 99,5% stanowity linie bedace w posiadaniu spétek Grupy PKP (w tym PKP PLK oraz
PKP SKM). taczna dtugos¢ torow eksploatowanych na liniach wszystkich zarzadcéw
infrastruktury wyniosta 39 388km, w tym zelektryfikowanych 25 294km. W poréwnaniu
z rokiem 2009 ich dtugo$¢ zmniejszyfa sie analogicznie o 252km i 36km. kaczna dtugosc
toréw stacyjnych wyniosta 9 776km, toréw z blokadg liniowg 21 506 km, w tym
samoczynng 4 829km.
Rys. 47 Gestosc¢ sieci kolejowej w Polsce (km / 100 km2) w latach 2004-2010
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Gestos¢ sieci kolejowej w poszczegdlnych wojewodztwach mierzona w km linii/100
km? powierzchni ksztattowata sie od 3,89 km/100 km? w woj. podlaskim do 17,71
km/100 km? w woj. élaskim. Na koniec 2010 roku érednia krajowa gestos¢ sieci kolejowej
wyniosta 6,7 km/100 km?.

W 2010 roku na sieci infrastruktury kolejowej zlokalizowanych byto 2 634 obiektow
dworcowych, stuzacych do obstugi podréznych (w tym obiektow dworcowych
znajdujacych na liniach wytgczonych z eksploatacji oraz przeznaczonych do likwidacji).
W tej liczbie 973 (37%) stanowity obiekty czynne. Na sieci zarzadcow infrastruktury
znajdowato sie 2 251 przystankow (miejsc przeznaczonych do wsiadania lub wysiadania
pasazeréow na danej linii komunikacyjnej).W facznej liczbie 1 488 stanowity przystanki
czynne.

Na koniec 2010 roku 8% linii dostosowanych byto do realizacji przewozéw powyzej
120 km/h, w poréwnaniu z rokiem poprzednim ich udziat zwiekszyt sie o 0,5%.
Ze wzgledu na ciggle pogarszajacy sie stan infrastruktury kolejowej, a co za tym idzie
wprowadzaniem kolejnych ograniczen predkosci, zwiekszyta sie dtugos¢ linii, na ktérych
predkos¢ przewozowa wynosi maksymalnie 60 km/h. W 2010 roku ich udziat wynidst
36,3%, o blisko 2% wiecej niz przed rokiem. Blisko 35% linii kolejowych posiada
dopuszczalng predko$¢ mieszczacg sie w przedziale 80 - 120 km/h. Udziat linii 60-80
km/h byt najmniejszy, na koniec 2010 roku stanowit 21,3%.

Rys. 48 Udziatl dtugosci linii kolejowych wg dopuszczalnych predkosci
maksymalnych w latach 2006-2010
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/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

W dalszym ciggu na polskiej infrastrukturze nie wystepujq linie pozwalajgce na
realizacje przewozow kolejowych z predkoscig przekraczajacg 160 km/h. Zaledwie 8%
stanowig linie na ktérych predkos$¢ przewozowa oscyluje na poziomie 120-160 km/h.
Obecnie realizacje przewozéw z predkoscig 160 km/h, realizowa¢ mozna zaledwie na
kilku linach.



5.2. Udostepnianie infrastruktury podmiotom swiadczacym ustugi

przewozowe.

W 2010 roku ustugi polegajace na udostepnianiu infrastruktury kolejowej
przewoznikom realizowato 9 zarzadcéw. Gtownym i najwiekszym podmiotem na rynku
udostepniania infrastruktury kolejowej pozostaje spotka PKP PLK. W 2010 roku zarzadcy
infrastruktury sprzedali tacznie 2 688 tysigca sztuk tras, o tacznej dtugosci 224,6 min
kilometrow. W poréwnaniu z rokiem poprzednim uruchomiono 124 tysiecy tras wiecej
(wzrost 0 4,6%). Ich taczna dtugosc¢ wzrosta o 8,8 min km (4,1%).

Dominujaca pozycje na rynku zarzadcow infrastruktury posiadata spotka PKP PLK.
Zarzadca sprzedat blisko 2,4 min tras, o tacznej dlugosci 221,2 min kilometrow.
Wiekszos$¢ zrealizowanych tras stanowity zgtoszone do rocznego rozktadu jazdy (tacznie
1,844 miln sztuk), co stanowito 74,6% wszystkich uruchomionych. Niespetna 7,5%
stanowity trasy zrealizowane ,ad-hoc”, tzn. nie zglaszane do rocznego Ilub
indywidualnego rozktadu jazdy. Na koniec 2010 roku udziat spdtki PKP PLK w rynku
udostepniania infrastruktury i sprzedazy tras, mierzony wykonang na sieci kolejowej
pracg eksploatacyjng, wynidst 98,5%. Nalezy zaznaczy¢, iz w ostatnich latach udziat PKP

PLK znaczaco sie nie zmienit i oscyluje na poziomie 97,5-98,5%.

Rys. 49 Dlugos$c¢ sprzedanych tras przez zarzadce PKP PLK
w latach 2003 - 2010
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Biorgc pod uwage pozostatych zarzadcéw infrastruktury najwiekszg liczbe tras
zrealizowata spétka PKP SKM w Tréjmiescie, tacznie 94,2 tysigca tras. Nalezy zaznaczy¢,
iz w tej liczbie 81,5 tys. stanowity trasy zrealizowane dla wtasnych potrzeb
przewozowych. taczna dtugos$¢ wyniosta 2,1 min kilometréw, o 6% mniej niz w roku

poprzednim. Udziat spotki w rynku udostepniania infrastruktury na koniec 2010 roku
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wyniost 0,97%. Udziat pozostatych zarzadcow infrastruktury mierzony dlugoscig

sprzedanych tras byt nieznaczny. tacznie wyniost 0,53%.

Rys. 50 Udziat w rynku wg diugosci zrealizowanych tras
przez PKP PLK S.A. w latach 2003 - 2010
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W 2010 roku przewoznicy zamoéwili, zgtaszajac do rocznych oraz indywidualnych
rozktadéw jazdy 3,2 min tras (2,4% wiecej niz w roku poprzednim) o tgacznej dtugosci
268 min km (wzrost o 3,6%). W pordwnaniu z taczng liczbg oraz dtugoscig tras
zakupionych, wspdtczynnik wykorzystania wyniost odpowiednio 87,4% i 84,8%.
Poréwnujac z rokiem poprzednim wspotczynnik wykorzystania tras wzrdst analogicznie
01,8i6,4%. Zdecydowany wzrost realizacji, majacy miejsce w 2007 roku, spowodowany
byt w gtownej mierze wprowadzeniem przez zarzadcdw infrastruktury optaty
rezerwacyjnej za zamowione i niewykorzystane trasy przez przewoznikow.

Rys. 51 Udziat tras sprzedanych w ogodlnej liczbie zamoéwionych przez

przewoznikéw w latach 2005-2010
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Srednie obcigzenie 1km linii wykonang praca wyniosto 6,2 min ton brutto.
W poréwnaniu z rokiem poprzednim zanotowano wzrost tego wspotczynnika o 7,3%.
Wzrost dotyczyt gtownie przewozow towarowych. W przeliczeniu na 1 km linii
przewoznicy wykonali prace przewozowg brutto wiekszg o 544 tysiecy ton. W 2010
érednie obcigzenie dla tego typu przejazdéw wyniosto 4,78 min ton brutto na 1 kilometr
linii. W przewozach pasazerskich wspoétczynnik ten wynidst 1,45 min tono/km. Nalezy
zaznaczy¢, iz w ostatnich latach wystepuje niewielka tendencja spadkowa wskaznika dla
przewozow pasazerskich, gtdwnie za sprawg uruchamiania lzejszych sktadéw pociggdw
w relacjach regionalnych (z wykorzystanie szynobusow oraz lekkich zespotow

trakcyjnych) oraz krotszych sktadéw w relacjach miedzywojewddzkich.

Rys. 52 Obciazenie km linii kolejowej wielkoscia pracy przewozowej
(miIn btkm/na 1 km linii)
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

5.3. Optaty za dostep do infrastruktury kolejowej.

Na koniec 2010 roku zarzadzaniem infrastrukturg kolejowa zajmowato sie
11 przedsiebiorcéw, z czego wytacznie tg dziatalnoscig - 8. Spodtka PKP LHS, ktora
eksploatuje linie o przeswicie 1520 mm, nie udostepnia wiasnej infrastruktury innym
przewoznikom kolejowym. Spdtka PKP SKM w Trdjmiescie, jako jedyna petnita
jednoczesnie role przewoznika i zarzadcy ogdlnodostepnej infrastruktury kolejowej. Od
wejscia w zycie rozktadu jazdy pociggdw 2010/2011, dziatalno$¢ polegajacg na
zarzadzaniu i udostepnianiu infrastruktury kolejowej, rozpoczat nowy przedsiebiorca -
PMT Linie Kolejowe. Na koniec 2010 roku 9 przedsiebiorcéw zobowigzanych byto do

przedktadania Prezesowi UTK do zatwierdzenia stawek jednostkowych optat za dostep do
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infrastruktury kolejowej. We wrzesniu 2010 roku podpisana zostata umowa
o0 przeniesieniu aportem do Jastrzebskiej Spoétki Kolejowej wiasnosci nieruchomosci,
prawa wieczystego uzytkowania gruntow oraz budynkdéw i urzadzen zorganizowanej
czesci przedsiebiorstwa Jastrzebskiej Spotki Weglowej w postaci infrastruktury kolejowej
KWK Budryk. W zwigzku z powyzszym, z dniem 31 grudnia 2010 roku zarzadca KWK
L.Budryk” zakonczyt dziatalnos¢ jako przedsiebiorca udostepniajacy infrastrukture
kolejowa.

W roku 2010 nastgpit wzrost o 3,48% (z 10,56 na 10,93 zt/pockm), $redniego
kosztu pociggokilometra za minimalny dostep do infrastruktury PKP PLK w stosunku do
analogicznej wielkosci w 2009 roku. Stawki dostepu do infrastruktury wzrosty dla
pociggdw pasazerskich o 8,84% (z 6,45 do 7,02 zt/pockm), a dla pociqgow towarowych
zmalaty 0 10,90% (z 19,55 na 17,42 z/pockm).

W zwigzku z dodatkowymi srodkami finansowymi, w wysokosci 20 min zt jakie
otrzymat zarzadca PKP PLK S.A. z Funduszu Kolejowego zarzad spétki przyznat na okres
od 1 stycznia do 11 grudnia 2010 roku 25% ulge w stawkach dla pociagéow realizujacych
przewozy intermodalne. Nalezy zaznaczy¢, iz ulga byta udzielona wytacznie w przypadku
realizacji przewozow w zwartych sktadach catopociggowych. Z tego powodu uzyskanie

ulgi przez przewoznikéw dla czesci pociggdw intermodalnych stato sie niemozliwe.

Rys. 53 Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury na rozktad
jazdy 2009/2010
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Stawka jednostkowa opfaty za dost  ep do infrastruktury w zt/ pockm

Rys. 54 Sredni koszt poc-km za dostep do infrastruktury PKP PLK
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Dla pordéwnania, ponizej przedstawiono przecietne stawki za dostep do

infrastruktury w krajach UE w stosunku do stawek obowigzujacych w Polsce.

Z analizy poréwnawczej wynika, ze poziom polskich stawek w ruchu towarowym

zasadniczo sytuuje Polske w strefie srednich poziomdéw lub nieznacznie powyzej Sredniej

i tylko nieznacznie odbiega od krajow o duzym poziomie przewozdw i liberalizacji rynku,

takich jak np. Niemcy. Najwyzszy poziom stawek za dostep do infrastruktury kolejowej

wystapit w takich krajach jak Irlandia, totwa i Stowacja. W 2010 roku oscylowat $rednio

na poziomie 10 euro za wykonany na sieci pociggokilometr. Najnizszy poziom stawek

odnotowano w Hiszpanii i Szwecji — ok. 0,5 euro za 1 kilometr.

euro / pockm

Rys. 55 Przecietne stawki jednostkowe optat dla pociagow towarowych
w krajach UE w 2010 roku
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/Zrédio: Opracowania wiasne UTK na podstawie RMMS questionnaire i Rail Liberalisation
Index 2011/

49



Rys. 56 Przecietne stawki jednostkowe optat dla pociagow pasazerskich
w krajach UE w 2010 roku
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Index 2011/

6. Wielkos¢ oraz wskazniki efektywnosci rynku transportu

kolejowego.

Polski rynek transportu kolejowego jest jednym z najwiekszych w Europie, zaréwno
pod wzgledem liczby podmiotéw funkcjonujacych na rynku i zatrudnienia, jak i diugosci
infrastruktury, wykonanej pracy eksploatacyjnej oraz pracy przewozowej. Wielko$¢
polskiego rynku transportu kolejowego w 2010 roku scharakteryzowaé mozna

nastepujacymi parametrami:

. roczne przychody rynku kolejowego - 15,6 mid z,

. roczne koszty realizacji ustug kolejowych - 16,3 mid z,

. zatrudnienie przez sektor kolejowy - 103 609 osbb,

. przewiezionych towardow kolejg - 257,9 min ton,

. przewieziona liczba pasazerow kolejq - 262,3 min,

. sprzedanych przez zarzadcéw tras pociggéw - 227,7 min poc-km.

W 2010 roku nastgpit dalszy spadek liczby pracownikow zatrudnionych przez sektor
kolejowy, ktéry wynidst 4,1%. Na koniec 2010 roku liczba pracownikdéw zatrudnionych
przez zarzadcow i przewoznikdw kolejowych wyniosta 103,6 tysigca osob, o 4,4 tysigca
mniej niz w 2009 roku. Nalezy zaznaczy¢, iz w latach 2003-2010 liczba oséb

zatrudnionych przez przedsiebiorcow spadta o blisko 18%. Redukcja zatrudnienia
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spowodowana byla w gidwnej mierze trwajacym procesem restrukturyzacji, w tym
koniecznoscig dalszej minimalizacji kosztow zatrudnienia przez przewoznikéw, gtéwnie
przez spotke PKP Cargo (o okoto 7,1%), PKP Intercity - 9,2% oraz Przewozy Regionalne
- 6,5%. Redukcja zatrudnienia w sektorze przewozdéw kolejowych nieznacznie wptyneta
na obnizenie kosztow oraz wzrost rentownosci realizacji dziatalnosci przewozowej.

Na koniec 2010 roku w ogdlnej liczbie zatrudnionych pracownikéw - 7,9% stanowili
maszyniséci. Ich liczba wyniosta 8 202, w tym 5009 pracownikéw zatrudniano

bezposrednio przy realizacji przewozow pasazerskich.

Rys. 57 Struktura zatrudnienia w 2010 roku (liczba pracownikéw, udziat)
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/Zrbdto: opracowania wiasne UTK/

W 2010 roku przedsiebiorcy funkcjonujacy na rynku transportu kolejowego, tym
przewoznicy kolejowi oraz zarzadcy infrastruktury, zanotowali wzrost wysokosci obrotéw
wynikajacy w gtdwnej mierze ze zwiekszenia wielkosci przewozéw towarowych (pracy
eksploatacyjnej i przewozowej). W poréwnaniu z 2009 rokiem, przychody przedsiebiorstw
wzrosty o 11,1% (1,5 mid z). W tym samym okresie koszty operacyjne realizacji
dziatalnosci kolejowej wzrosty o 5,5% (0,8 mld zt). tacznie caty rynek zanotowat strate
w wysokosci 0,6 mld zt, ok. 50% mniej niz w roku poprzednim, kiedy wyniosta okoto
1,3 mld ztotych. Jedynym segmentem rynku generujgacym zyski byty przewozy towarowe.

W 2010 roku zanotowat zyski na poziomie 180 mln zt, ok. 15% wiecej niz w 2009 roku.
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Rys. 58 Wyniki dziatalnosci podmiotéw rynku kolejowego (mid zi)
w latach 2003-2010
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Rys. 59 Rentownos¢ dziatalnosci operacyjnej w latach 2003-2010
1,0

—&— Przewo znicy 0s6b Przewo znicy rzeczy —a&— Zarzadcy infrastruktury
0,8 4
0,42
0,5 !
0,28 0,28 0,33 0,27 018
0,3 4
_ 00
N
T 034
£ 0,3
-0,5 1

-0,8 1
41,0 1

41,3 1

21,54

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

/Zréd%o: opracowania wtasne UTK/

Rynek przewozu oséb i zarzadzania oraz udostepniania infrastruktury kolejowej
zanotowat strate. Zarzadcy infrastruktury, w tym PKP PLK w 2010 roku stracili na
dziatalnosci operacyjnej okoto 150 min ztotych. W segmencie pasazerskim strata
wyniosta ponad 700 min. Nalezy zaznaczy¢, iz do przychoddéw przewoznikéw pasazerskich
zaliczono dotacje przedmiotowe i podmiotowe otrzymane z budzetu Panstwa oraz
samorzadow.

W 2010 roku nastgpita nieznaczna poprawa rentownosci sektora kolejowych
przewozow pasazerskich. Przewoznicy w poréwnaniu z rokiem poprzednim zanotowali
strate mniejszg o okoto 100 min ztotych. Przychody z dziatalnosci operacyjnej wzrosty do
poziomu 4,4 mld ztotych (5,2%). W tym samym czasie koszty dziatalnosci wzrosty tylko
nieznacznie do poziomu 4,58 mild (2,7%). W ogdlnej kwocie przychodéw 38,5%
stanowity dotacje na $wiadczenie ustug publicznych oraz przedmiotowe do ulg
ustawowych. Przewoznicy otrzymali na ten cel 1,7 mld ztotych, o blisko 15% wiecej niz
przed rokiem. W tej kwocie 301 mln stanowity dotacje pokrywajqce strate ze sprzedazy

biletow z ulgg ustawowa. Przychody z dziatalnosci operacyjnej, w tym sprzedazy ustug
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przewozowych (biletow), utrzymaty sie na poziomie z 2009 roku i wyniosty 2,7 mild
ztotych.

W 2010 roku przychdd przewoznikdéw pasazerskich w przeliczeniu na
1 zatrudnionego pracownika wynidst 166 tysiecy ztotych, 11,4% wiecej niz przed rokiem.
Wszyscy przewoznicy zanotowali wzrost przychodu na 1 przewiezionego pasazera, ktory
w 2010 roku wynidést 16,89 zt. W poréwnaniu z rokiem poprzednim o 2 zt wiecej tj.
13,9%. Przychdd uzyskany z wykonania 1 pasazerokilometra w stosunku do roku
poprzedniego wzrdst o okoto 9,7% (0,022 z). W 2010 roku wyniést 0,247 zt za
1 wykonany na sieci infrastruktury kolejowej pasazerokilometr.

W 2010 roku przewoznicy zanotowali dalszy wzrost kosztéw generowanych przez
dziatalno$¢ operacyjna. W przeliczeniu na 1 przewiezionego pasazera koszty wzrosty do
poziomu 17,45zt, czyli o blisko 12%. Jest to efekt spadku liczby pasazerdéw, ktéory w 2010
roku wynidst 7,6%. Nalezy zaznaczy¢, iz przewoznicy utrzymali podaz na poziomie z roku
2009, co generowato wysokie koszty state. W przeliczeniu na wykonany pasazerokilometr
wzrost kosztow byt nieznacznie mniejszy i wyniost w 2010 roku 7,1%. Gtdwnie za sprawg
ok. 4% wzrostu $redniej odlegtosci na jaka podrozowali pasazerowie.

W przewozach towarowych dzieki dynamicznemu wzrostowi zapotrzebowania na
ustugi transportowe, ten segment rynku zanotowat zysk na poziomie 180 min ziotych,
o 20 min wiecej niz w 2009 roku. taczne przychody przewoznikéw towarowych
przekroczyty poziom 7,5 mld ztotych. Nalezy zaznaczy¢, iz ubiegty rok charakteryzowat
sie niskim poziomem cen taryf przewozowych, co nie bez znaczenia byto dla ptynnosci
finansowej wiekszosci przedsiebiorstw kolejowych. Biezacy rok przynidst znaczacy wzrost
cen za ustugi transportowe towaréw masowych (gtownie wegla kamiennego i kruszyw).
Wzrost cen w tym segmencie rynku wyniost od 10 do nawet 25%. Ze wzgledu na dalszy
wzrost zapotrzebowania na ustugi przewozowe oraz koniec wojny cenowej majacej
miejsce w ostatnich latach na rynku kolejowym nalezy spodziewac sie, iz przychody
przedsiebiorstw z tytutu realizacji przewozéw wzrosng w 2011 roku nawet o trzydziesci
procent.

Wiekszos$¢ przewoznikow osiggneta wzrost wydajnosci pracy mierzony jako przychod
na 1 zatrudnionego pracownika. W 2010 roku wspotczynnik ten wyniost 220 tysiecy
zt/osobe, 0 9,3% wiecej niz w 2009 roku. Biorgc pod uwage przychody przedsiebiorcow
w przeliczeniu na 1 tone tadunku, 2010 rok przynidst spadek tego wskaznika o 3,5% do
poziomu 29,38 zi/tone. Poziom ww. wskaznika uzalezniony jest od odlegtoéci na jakie
poszczegolni przewoznicy realizujg przewozy. Przychody w przeliczeniu na 1 tonokilometr
spadty w analogicznym okresie srednio o 8,3% co oznacza, ze niektdrzy przewoznicy
chcac zwiekszy¢ poziom przewozow znaczaco obnizyli stawki za ustugi transportowe.

Sredni koszt przewiezienia 1 tony fadunku transportem kolejowym spadt w 2010

roku o 3,7% do poziomu 28,67 zt. Poziom $redniego kosztu wykonania 1 tonokilometra
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przez przewoznikdw wyniost w roku 2010 - 0,151 zt i w stosunku do roku poprzedniego
spadt o blisko 8,5%.

Na rynku udostepniania infrastruktury, pomimo utrzymania stawek na poziomie
z roku poprzedniego nastgpit znaczacy wzrost przychodow zarzadcow. Przychody wzrosty
do poziomu 3,6 mld ztotych, tj. o ponad 13%, gtdwnie za sprawg zwiekszenia pracy
eksploatacyjnej wykonanej na sieci. ROznica pomiedzy kosztami, a przychodami
z dziatalnosci operacyjnej wzrosta z 0,56 mld zt w 2009 roku do poziomu 0,71 mid z
w roku 2010.

Pomimo nieznacznego spadku poziomu zatrudnienia o 1,3%, (gtdéwnie w spdtce PKP
PLK) zanotowano wzrosty wykonanej na sieci infrastruktury pracy eksploatacyjnej
0 4,3%. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz w dalszym ciggu wydajnos¢ pracy w spotkach Grupy
PKP byta zdecydowanie wyzsza niz u pozostatych zarzadcéw infrastruktury. Wigze sie to
w gtébwnej mierze z wysokim wskaznikiem wykorzystania tras przez przewoznikdw, tj.

liczbg uruchamianych pociggdw na liniach i wielkoscig wykonanej na nich pracy.

7. Licencjonowanie transportu kolejowego.

Zgodnie trescig art. 10 ust. 1 pkt. 2 ustawy z dnia 28 marca 2003 roku (Dz. U.
z 2007 r. Nr 16, poz. 94 z pozn. zm.) centralnym organem administracji rzadowej,
wilasciwym w sprawach licencjonowania transportu kolejowego jest Prezes UTK.
Licencjonowanie transportu kolejowego ma na celu zapewni¢ dostep do rynku transportu
kolejowego w sposdb jednakowy i nie dyskryminujacy wszystkim przedsiebiorcom, ktérzy
chcg na tym rynku realizowac¢ ustugi przewozu o0sob, rzeczy lub $wiadczy¢ ustuge
trakcyjna.
W roku 2010 Prezes UTK udzielit tacznie 14 licencji na wykonywanie przewozéw
kolejowych o0séb i rzeczy oraz na $wiadczenie ustug trakcyjnych, w tym:
+ na wykonywanie przewozéw kolejowych osob - 5 licencii,
+ na wykonywanie przewozoéw kolejowych rzeczy - 7 licencji,
« na $wiadczenie ustug trakcyjnych - 2 licencje.
Od poczatku funkcjonowania Urzedu Transportu Kolejowego Prezes wydat 194
licencji. Na koniec 2010 roku ogdlna liczba dokumentéw uprawniajacych do realizacji
przewozow, w tym na przewozy rzeczy, osOb oraz $wiadczenie ustug trakcyjnych

wyhiosta - 151.



Rys. 60 Liczba wydanych licencji w latach 2003-2010
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Rys. 61 Liczba licencji uprawniajacych do realizacji przewozéow
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W efekcie przeprowadzonych z urzedu postepowan administracyjnych w okresie od
dnia 1 stycznia do 31 grudnia 2010 roku Prezes UTK wydat decyzje w sprawach z zakresu
licencjonowania transportu kolejowego, w tym:

« stwierdzajace niewystepowanie  zagrozenia bezpieczenstwa zZwigzanego
z prowadzong dziatalnoscia na podstawie licencji na wykonywanie przewozdéw
kolejowych oséb i rzeczy oraz na $wiadczenie ustug trakcyjnych - 19 decyzji,

« zmieniajace licencje na wykonywanie przewozdéw kolejowych oséb i rzeczy oraz na

udostepnianie pojazddéw trakcyjnych / swiadczenie ustug trakcyjnych - 25 decyzji,
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+ stwierdzajace wygasniecie licencji na wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy
oraz na udostepnianie pojazddw trakcyjnych / $wiadczenie ustug trakcyjnych -
2 decyzje,
« zawieszajace licencje na wykonywanie przewozow kolejowych osdéb (1 decyzja)
i rzeczy (2 decyzje) oraz udostepnianie pojazddw trakcyjnych / $wiadczenie ustug
trakcyjnych (3 decyzje) - 6 decyzji,
+ przyznajace przewoznikom kolejowym dtuzszy o 6 miesiecy okres na rozpoczecie
prowadzenia dziatalnosci licencyjnej — 11 decyzji.
Liczba licencji uprawniajacych do wykonywania przewozéw kolejowych po
infrastrukturze normalno i szerokotorowej wyniosta 133, w tym:
+ na wykonywanie przewozéw kolejowych osdb — 21 licencji,
« na wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy - 66 licencji,
« na $wiadczenie ustug trakcyjnych - 46 licencji.
Liczba licencji uprawniajacych do wykonywania przewozéw kolejowych po
infrastrukturze waskotorowej - 18, w tym:
+ na wykonywanie przewozéw kolejowych oséb - 13 licencji,

« na wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy - 5 licencji.

8. Ochrona praw pasazerow.

Od 4 grudnia 2009 roku w Unii Europejskiej obowigzujq przepisy rozporzadzenia
(WE) nr 1371/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 roku
dotyczace praw i obowigzkéw pasazeréw w ruchu kolejowym. Na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej zakres ich stosowania w odniesieniu do przewozoéw regionalnych
i pozostatych przewozéw krajowych, a takze potaczen ze stacjami potozonymi poza
terytorium Unii Europejskiej, obejmuje nastepujace zagadnienia:

« zawieranie i sposob wykonania umowy przewozu wg miedzynarodowych
przepisow CIV,

+ zapewnienie mozliwosci przewozu rowerow,

« obowigzek udzielania zadanej przez pasazera informacji przed rozpoczeciem
podrozy,

+ zapewnienie mozliwosci nabycia biletu na dworcu lub w pociggu,

+ odpowiedzialnoséci za pasazerow i ich bagaz wg miedzynarodowych przepisow
Clv,

+ obowigzek posiadania ubezpieczenia ,OC” przez przewoznika,

+ zapewnienie pasazerowi prawa do rezygnacji z podrézy (z prawem do
bezptatnego powrotu do stacji wyjazdu), zmiany jej terminu Ilub trasy

w przypadku przewidywanego opdznienia o ponad 60 minut,

56



+ stosowanie niedyskryminujacych zasad przewozu oséb niepetnosprawnych,

+ zapewnienie informacji dla oséb niepetnosprawnych,

+ podejmowanie staran w celu zapewnienia osobom niepetnosprawnym pomocy
podczas podrozy,

e warunki udzielania pomocy osobom niepetnosprawnym,

+ obowigzek dbatosci o bezpieczenstwo osobiste pasazerow,

+ obowigzek przyjmowania i rozpatrywania skarg przez przewoznikow,

+ obowigzek okreslenia i monitorowania norm jakosci ustug oraz wdrazania
systemu zarzadzania jakoscig,

+ obowigzek informowania pasazerdw o przystugujacych im prawach, w tym
o mozliwosci sktadania skarg,

« prawo pasazerow do sktadania skarg do wyznaczonego organu (w Polsce jest nim
Prezes UTK).

Poréwnujac sytuacje w poszczegdlnych panstwach UE nalezy zauwazy¢, ze na
stosowanie wszystkich przepisow rozporzgdzenia 1371/2007/WE zdecydowaty sie:
Austria, Dania, Litwa, Luksemburg, Holandia, Niemcy, Stowenia, Szwecja i Wiochy. Na
przeciwnym biegunie znajduja sie Butgaria, Francja, Irlandia, totwa, Rumunia i Wielka
Brytania, ktére w przewozach krajowych zastosowatly wszystkie mozliwe wytaczenia.
Polska znajduje sie grupie pozostatych panstw, w ktérych zakres stosowania przepiséw
stanowi kompromis miedzy oczekiwaniami pasazeréw, a mozliwosciami przewoznikdw,
zarzadcéw infrastruktury i wiascicieli dworcow. Zdecydowana wiekszo$¢ przepiséw
rozporzadzenia 1371/2007/WE w zakresie, w jakim obowigzujg one na terytorium Polski,
zostata wdrozona przez wszystkich przewoznikdéw wykonujacych regularne przewozy
pasazerskie. Prowadzone dziatania nadzorcze ujawnity jedynie nieliczne przypadki:

e nieudzielania pasazerom informacji o rozktadzie jazdy przed rozpoczeciem
podrozy,

e udzielenia nieprawdziwej informacji o warunkach umowy przewozu,

« odmowy sprzedazy biletu z rezerwacjg miejsca,

+ nieudostepnienia informacji o prawach pasazerdéw, sposobie sktadania skarg
i danych umozliwiajacych kontakt z Urzedem Transportu Kolejowego,

+ niepodjecia staran w celu zapewnienia pomocy osobie niepetnosprawnej.

Nalezy zaznaczy¢, iz chronigc interesy pasazerow Prezes UTK w 2010 roku
korzystajac ze swych uprawnien wynikajacych z przepisdw rozporzadzenia
1371/2007/WE zdecydowat o koniecznoéci wszczecia z urzedu 6 postepowan.
W przypadku postepowan wszczetych wskutek uchybien stwierdzonych w zakresie
informowania podréznych podczas zmiany rozkfadu jazdy 2010/2011 w grudniu 2010
roku. W 2011 roku dwa z nich zakonczyty sie natozeniem na przewoznikéw kolejowych

PKP Intercity oraz Przewozy Regionalne, kar pienieznych.
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Niska jako$¢ ustug przewozowych znalazta odzwierciedlenie w liczbie skarg
i reklamacji kierowanych przez pasazeréw do przewoznikow kolejowych. tgcznie w 2010
roku pasazerowie ztozyli 6 301 skarg i 27 385 reklamacji.
Rys. 62 Liczba skarg i reklamacji (na 1 min przewiezionych pasazeréw)
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Nalezy zaznaczy¢, iz jako skarge przewoznicy uznajg pismo, ktdre nie zawiera
roszczen finansowych pasazera. OdpowiedZz na skarge nie zawiera rozstrzygniecia,
a wytgcznie wyjasnienia lub informuje o podjetych dziataniach. Z tego powodu w takich
spotkach jak PKP Intercity czy Koleje Mazowieckie w liczbie skarg rozpatrzonych na

korzys¢ klienta nie uwzgledniono odpowiedzi przewoznika w ww. kwestiach.

Duza liczba skarg i reklamacji wptywajacych do PKP Intercity $wiadczy o braku
akceptacji jakosci ustug (przede wszystkim punktualnosci) przez pasazerdéw tej spotki.
Najwieksza cze$¢ reklamacji otrzymanych przez przewoznikéw regionalnych dotyczy
wystawionych wezwan do zaptaty naleznosci za przejazd bez waznego biletu. Po
rozpatrzeniu reklamacji przewoznicy wyptacili pasazerom odszkodowania w tacznej

wysokosci 532 tys. ztotych.

W roku 2010 do Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego wptyneto 16 skarg na
naruszenie przepisow rozporzadzenia 1371/2007/WE, spetniajacych warunki okreslone
w ustawie o transporcie kolejowym, dotyczacych spraw rozpatrywanych wczesniej przez
przewoznikéw. Stosunkowo niska liczba skarg wptywajacych do Prezesa UTK moze
$wiadczy¢ o prawidtowym funkcjonowaniu mechanizméw rozpatrywania skarg przez
przewoznikéw, ale moze tez by¢ efektem braku wiedzy pasazeréow o mozliwosci
dochodzenia swoich praw po negatywnym rozpatrzeniu sprawy przez przewoznika

kolejowego.
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9. Spis tabel i infografik.

Tabele:

Udziat przewozow pasazerskich w rynku wg pracy przewozowej w krajach
UE w latach 1995 - 2009.

Udziat w rynku wg pracy przewozowej w przewozach towarowych UE
w latach 1995 - 2009.

3. Swiadczenie ustug o charakterze uzytecznosci publicznej w 2010 roku.

1.

2.

4,  Struktura opdznien pociggéw w 2010 roku.

Infografiki:
1. Udziat gatezi transportu w runku pasazerskim w krajach UE w 2009 roku.

5 Liczba pasazerow w kolejowych przewozach oséb w krajach UE w latach

2000 - 2010.
3 Praca przewozowa w kolejowych przewozach oséb w krajach UE w latach
" 2000 - 2010.
Dynamika kolejowych przewozéw pasazerskich w krajach UE w 2010
roku.
5. Udziat gatezi transportu w rynku towarowym krajow UE w 2009 roku.
6 Liczba licencjonowanych przewoznikéw kolejowych rzeczy w UE - stan na
" koniec 2010 roku.
7 Masa towardéw w przewozach kolejowych w krajach UE w latach 2000 -
" 2010.
8 Praca przewozowa w przewozach kolejowych w krajach UE w latach
" 2000- 2010.

9. Dynamika przewozéw towarowych w krajach UE w 2010 roku.

10. Gestosc sieci kolejowej w panstwach UE (km / 100 km2) w 2010 roku.
Przewozy pasazerow transportem samochodowym i kolejowym w latach

11. 2001-2010.

12 Praca przewozowa w transporcie samochodowym i kolejowym w latach
* 2001-2010.

13 Przewdz towardw transportem samochodowym i kolejowym w latach
" 2001-2010.

14 Praca przewozowa w transporcie samochodowym i kolejowym w latach
" 2001-2010.

15. Liczba pasazeréw w Polsce w latach 1997 - 2010.
16. Praca przewozowa w przewozie pasazerow w latach 1997 - 2010.

17. Liczba pasazerdw z poszczegdélnymi rodzajami biletéw w 2010 roku.
Udziat liczby pasazeréw w poszczegdlnych wojewodztwach w 2010 roku

18. (wg liczby odprawionych pasazerow).
19 Udziat przewoznikéw pasazerskich w rynku wg liczby pasazeréw w 2010
" roku.
Udziat przewoznikow pasazerskich w rynku wg pracy przewozowej
20.
w 2010 roku.
21 Udziat pracy przewozowej wykonanej na podstawie  umow
" o0 $wiadczenie ustug publicznych w latach 2006-2010.
22 Udziat liczby pasazerow w poszczegdlnych pociggach (tys.pas./udziat)

w 2010 roku.

20
26

10

10

11
11

12

13

14

14

16
16
17

17

18

19

19

21
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23.

24,

25.

26.
27.

28.
29.
30.

31.

32.
33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.
40.

41.

42.

43.
44,

45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.

Udziat pracy przewozowej w poszczegolnych pociggach  (tys.
pas-km/udziat) w 2010 roku.

Udziat przewoznikow w rynku przewozéw regionalnych wg liczby
pasazeréw w 2010 roku.

Udziat przewoznikédw w rynku przewozéw miedzywojewoddzkich wg liczby
pasazeréow w 2010 roku.

Liczba pasazeréw w komunikacji miedzynarodowej w latach 2007-2010.

Praca przewozowa w komunikacji miedzynarodowej w latach 2007-2010.

Udziat wojewddztw wg liczby pasazerdw rozpoczynajacych podroz
w relacjach miedzynarodowych w 2010 roku.

Przewozy towarow kolejg w Polsce w latach 1997 - 2010.

Praca przewozowa w transporcie towaréw kolejg w Polsce w latach 1997 -
2010.
Udziat przewoznikéow w rynku wg masy przewiezionych tadunkéw w 2010
roku.

Udziat przewoznikéw w rynku wg pracy przewozowej w 2010 roku.

Udziat % w przewozie grup towarowych w 2010 roku.

Udziat przewozow miedzynarodowych wg masy i pracy przewozowej
w 2010 roku.
Udziat przewoznikdw w komunikacji miedzynarodowej w 2010 roku
(wg masy).
Udziat przewoznikdw w komunikacji miedzynarodowej w 2010 roku
(wg pracy).
Struktura towarow transportowanych w komunikacji miedzynarodowej
w 2010 roku.

Dynamika przewozow intermodalnych w latach 2008 - 2010.
Udziat przewoznikéw w rynku przewozow intermodalnych w 2010 roku.

Udziat poszczegdlnych jednostek transportowych w 2010 roku.

Udziat przewozow intermodalnych w rynku wg wykonanej pracy
przewozowe.

Udziat przewozow towardw niebezpiecznych w rynku kolejowym
w latach 2007-2010.

Udziat poszczegdlnych przewoznikéow w 2010 roku.

Udziat poszczegdlnych grup towardw niebezpiecznych w 2010 roku.

Struktura linii kolejowych eksploatowanych w Polsce, stan na koniec 2010
roku.

Udziat poszczegolnych zarzadcéw w rynku wg dtugosci eksploatowanych
linii kolejowych, stan na koniec 2010 roku.

Gestos¢ sieci kolejowej w Polsce (km / 100 km?2) w latach 2004-2010 .

Udziat ditugosci linii  kolejowych ~wg dopuszczalnych predkosci
maksymalnych w latach 2006-2010.

Dtugos¢ sprzedanych tras przez zarzadce PKP PLK w latach 2003 - 2010.

Udziat w rynku wg difugosci zrealizowanych tras przez PKP PLK S.A. latach
2003 - 2010.

Udziat tras sprzedanych w ogdlnej liczbie zamoéwionych przez
przewoznikéw w latach 2005-2010.

Obcigzenie km linii kolejowej wielkoscig pracy przewozowej (min btkm/
na 1 km linii).

Sredni koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury na rozktad
jazdy 2009/2010.
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42
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43
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54.

55.

56.
57.
58.

59.
60.
61.

62.

Sredni  koszt poc-km za minimalny dostep do infrastruktury
PKP PLK- 2000-2011.

Przecietne stawki jednostkowe optat dla pociaggéw towarowych
w krajach UE w 2010 roku.

Przecietne stawki jednostkowe optat dla pociggédw pasazerskich
w krajach UE w 2010 roku.

Struktura zatrudnienia w 2010 roku (liczba pracownikéw, udziat).

Wyniki dziatalnosci podmiotéw rynku kolejowego (mld zt) w latach 2003-
2010.

Rentownos¢ dziatalnosci operacyjnej w latach 2003-2010.
Liczba wydanych licencji w latach 2003-2010.

Liczba licencji uprawniajacych do realizacji przewozow.

Liczba skarg i reklamacji (na 1 min przewiezionych pasazerow)
skierowanych do przewoznikéw w 2010 roku.
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